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Inleiding

Al enkele jaren wordt in de wijk Malburgen in Arnhem-Zuid gewerkt aan het
herstructureringsproject 'De Wheme'. Onderdeel van deze herstructureringsopgave is de
ontwikkeling van het Eimerseiland. Voor de gronden van het Eimerseiland geldt de bestemming
‘Wonen - Uit te werken’. Dit betekent, op grond van artikel 3.6, eerste lid, onder b van de Wet
ruimtelijke ordening (Wro), dat het college van burgemeester en wethouders het plan moet
uitwerken. Met een op te stellen uitwerkingsplan wordt een ontwikkeling beocogd van maximaal
65 woningen binnen het plangebied van Eimerseiland. In het uitwerkingsplan moet worden
aangetoond dat de woorgenomen ontwikkeling in lijn is met een goede ruimtelijke ordening. Eén
van de aspecten die onderdeel uitmaakt van een goede ruimtelijke ordening is externe
weiligheid. In woorliggende memo wordt dit haalbaarheidsaspect in relatie tot het voornemen
nader beschouwd.

Algemeen

Het externe weiligheidsbeleid is gericht op de beperking en/of beheersing van de risico's voor de
omgeving vanwege gevaarlijke stoffen binnen inrichtingen en het vervoer van gevaarlijke stoffen
over weg, water of spoor. Het uitgangspunt van het beleid is dat burgers voor de weiligheid van
hun omgeving mogen rekenen op een minimaal beschermingsniveau (plaatsgebonden risico).
Daarnaast moet de kans op een groot ongeluk met meerdere slachtoffers (groepsrisico) worden
afgewogen en verantwoord bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen binnen het inMoedsgebied van
een risicobron.

Voor (de omgeving van) de meest risicowlle bedrijven is het "Besluit externe weiligheid
inrichtingen” (Bewvi) van belang. Aanwllend zijnin het Vuurwerkbesluit en Activiteitenbesluit
(Besluit algemene regels inrichtingen milieubeheer) weiligheidsafstanden genoemd die rond
minder risicowlle inrichtingen moeten worden aangehouden. Daarnaast is het toetsingskader
Voor omgeving van transportassen en buisleidingen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen
vastgelegd in respectiewelijk het “Besluit externe weiligheid transportroutes” (Bewt), "Besluit
externe weiligheid buisleidingen" (Bewb) en het Basisnet.

Voor zowel de handelingen met gevaarlijke stoffen bij bedrijven als het transport van gevaarlijke
stoffen zijn twee aspecten van belang, namelijk het plaatsgebonden risico (PR) en het
groepsrisico (GR).
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Plaatsgebonden Risico (PR)

Het plaatsgebonden risico (PR) geeft de kans, op een bepaalde plaats, om te overlijden ten
gewlge van een ongeval bij een risicowlle activiteit. De kans heeft betrekking op een fictief
persoon die de hele tijd op die plaats aanwezig is. Bij het beoordelen van gevaarlijke locaties
wordt uitgegaan van een basisnorm: het risico om te overlijden aan een ongeluk met een
gevaarlijke stof mag voor omwonenden niet hoger zijn dan 1 op de miljoen per jaar.

Het PR kan op de kaart van het gebied worden weergeven met zogeheten risicocontouren:
lijnen die punten verbinden met eenzelfde PR. Binnen de 10-6/jaar contour (welke als wettelijk
harde norm fungeert) mogen geen nieuwe kwetsbare objecten geprojecteerd worden. Voor
beperkt kwetsbare objecten geldt de 10-6/jaar contour niet als grenswaarde, maar als een
richtwaarde.

Groepstrisico (GR)

Het groepsrisico (GR) is een maat wor de kans dat bij een ongeval een groep slachtoffers valt
met een bepaalde omvang. Het GR is daarmee een maat voor de maatschappelijke
ontwrichting bij een calamiteit. Het GR wordt bepaald binnen het inMoedsgebied van een
risicowlle activiteit. Dit inMoedsgebied wordt begrensd door de 1% letaliteitsgrens (tenzij anders
bepaald): de afstand waarop nog 1% van de blootgestelde mensen in de omgeving komt te
overlijden bij een calamiteit met gevaarlijke stoffen. Het GR kan niet ‘op de kaart’ worden
weergegeven, maar wordt weergegeven in een grafiek waar de kans (f) afgezet wordt tegen het
aantal slachtoffers (N): de fN-cune.
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Weergave plaatsgebonden risicocontouren, invioedsgebied en groepsrisicografiek metoriéntatiewaarde
voor transport

Het groepsrisico geeft aan waar zich mogelijk een ramp met veel slachtoffers kan voordoen en
houdt daarbij rekening met de aard en dichtheid van de bebouwing in de nabijheid van de
risicobron. Dit laatste geldt ook voor inrichtingen.

Het groepsrisico wordt weergegeven in een grafiek waarin op de verticale as de cumulatieve
kans op het aantal doden per jaar en op de horizontale het aantal doden logaritmisch is
weergegeven.
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De oriéntatiewaarde wvoor het groepsrisico bij inrichtingen is per inrichting gemeten en per jaar:

. 10-5 woor een ongeval met ten minste 10 dodelijke slachtoffers;

. 10-7 woor een ongeval met ten minste 100 dodelijke slachtoffers;

. 10-9 woor een ongeval met ten minste 1.000 dodelijke slachtoffers;
. enzowoort (een lijn door deze punten bepaalt de oriéntatiewaarde).

De oriéntatiewaarde wvoor het groepsrisico bij het vervoer van gevaarlijke stoffen is per
transportsegment (geldt ook voor buisleidingen) gemeten per kilometer en per jaar:

. 10-4 voor een ongeval met ten minste 10 dodelijke slachtoffers;

. 10-6 woor een ongeval met ten minste 100 dodelijke slachtoffers;

. 10-8 woor een ongeval met ten minste 1.000 dodelijke slachtoffers;
. enzowoort (een lijn door deze punten bepaalt de oriéntatiewaarde).

Bij de toetsing wordt gekeken of de kans per inrichting of per kilometer route of tracé op een
bepaald aantal slachtoffers groter is dan bovengenoemde oriéntatiewaarden. Deze
oriéntatiewaarden gelden in alle situaties.

In het Bevi, Beut en het Bew is een verplichting tot verantwoording van het groepsrisico
opgenomen. Deze verantwoordingsplicht houdt in dat iedere wijziging met betrekking tot
planologische keuzes moet worden onderbouwd én verantwoord door het bevoegd gezag.
Hierbij geeft het bewvoegd gezag aan of het groepsrisico in de betreffende situatie aanvaardbaar
wordt geacht. In het Bevi, Bevt en het Bewb zijn bepalingen opgenomen waaraan deze
verantwoording dient te voldoen. Conform de Beut dient bij een significante toename van het
groepsrisico of een overschrijding van de oriéntatiewaarde het groepsrisico verantwoord te
worden. De verantwoording van het groepsrisico is conform het Bevi van toepassing indien
sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling binnen het inMoedsgebied van een Bevi-inrichting. In
het Bewb is wor de verantwoordingsplicht een onderscheid gemaakt tussen het 100%-
letaliteitsgebied en het 1%-letaliteitsgebied. Binnen eerstgenoemd gebied geldt een uitgebreide
verantwoordingsplicht, in laatstgenoemd gebied dient alleen bestrijdbaarheid en
zelfredzaamheid beschouwd te worden.

Verplichte en onmisbare onderdelen:
Ligging GR t.ow. ariénterende waarde

Toename GR t.ow. nulsituatie

C De rmogelijkheden van zelfredzaamheid
van de bevolking
- De mogelijkheden van hulpverlening

Mut en noodzaak van de ontwikkeling
Het tijdsaspect

Verplichte en onmisbare onderdelen van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico
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Voorgenomen ontwikkeling

De woorgenomen ontwikkeling voorziet in de realisatie van woningbouw (maximaal 65
woningen). Daarmee worden ter plaatse nieuwe kwetsbare objecten gerealiseerd en dient
beschouwd te worden of dit eventueel van inMoed is op nabijgelegen risicobronnen. De
ontwikkeling zelf voorziet niet in risicowlle activiteiten die van inMoed kunnen zijn op het aspect
externe weiligheid. Om de haalbaarheid van de ontwikkeling aan te kunnen tonen is onderzoek
verricht naar de aanwezigheid van stationaire en mobiele risicobronnen in de omgeving van de
ontwikkellocatie.

Risico-inventarisatie

Voor de ontwikkellocatie is een risico-inventarisatie uitgevoerd. Hierbij is binnen 1 kilometer
afstand van de locatie gekeken naar de wolgende aspecten, die van inMoed kunnen zijn op de
wvoorgenomen ontwikkeling:

e risicowlle inrichtingen;

e transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen;

e transport van gevaarlijke stoffen over spoor, water en weg.

De nawlgende afbeelding bevat een fragment van de risicokaart Nederland. De ligging van de
ontwikkellocatie is globaal in geel aangeduid. De blauwe cirkel is de zone van circa 1 kilometer
rondom het midden van de locatie. Voor de modaliteit ‘spoor en ‘weg’ is tevens gekeken naar
risicobronnen binnen een straal van 4 kilometer rondom de ontwikkellocatie.

x e

Uitsnede uit risicokaartexterne veiligheid metaanduiding ontwikkellocatie (Bron: www.risicokaart.nl)

pagina 4 van 10

| Postbus 479 | 6800 AL Arnhem | | T:0263576911 | Einfo@sab.nl | www.sab.nl | KvK Arnhem: 09122123

| Frombergdwarsstraat 54 | 6814 DZ Arnhem | | Jacob Bontiusplaats 9 | 1018 LL Amsterdam




\a adviseurs in

> \b\ ruimtelijke
ontwikkeling

Stationaire bronnen

Binnen een straal van 1 kilometer van de ontwikkellocatie bevinden zich geen stationaire
risicobronnen. Dit type risicobron vormt daarom geen belemmering voor de wvoorgenomen
ontwikkeling.

Mobiele bronnen

In de omgeving van de ontwikkellocatie kunnen verschillende mobiele bronnen voor vervoer van
gevaarlijke stoffen aanwezig zijn. Hierbij gaat het om hogedrukaardgasleidingen en vervoer van
gevaarlijke stoffen over weg, water en spoor.

Buisleidingen
Er bevinden zich geen buisleidingen in de omgeving van de ontwikkellocatie. Een nadere

onderbouwing van dit type risicobron kan dan ook achterwege blijven.

Transport over spoor

Aan de hand van het Basisnet Spoor en de risicokaart zijn de omliggende spoorwegen verkend.
Hierbij is tevens de Handreiking Risicoanalyse Transport (HART) (zie nawolgende tabel)
gebruikt om aan de hand van de aanwezige stofcategorieén te kunnen bepalen wat het
inMoedsgebied van iedere spoorlijn is.

| Stofcategorie | Invioedsgebied (m)
A 460
B2 995
B3 >4.000
C3 35
D3 375
D4 >4.000

Invloedsgebied per stofcategorie voor de modaliteitspoor (Bron: Handreiking Risicoanalyse Transport).

Uit de risicokaart blijkt dat op circa 2,8 kilomater afstand van de ontwikkellocatie de spoorlijn
Ressen Noord - Arnhem West aansl. ligt. De spoorlijn wordt tevens aangeduid met
spoortrajectnummer 62. Conform de gegevens van de risicokaart en het Basisnet Spoor wlgt
dat de spoorlijn geen plaatsgevonden risicocontour (PR 10'6) en plasbrandaandachtsgebied
heeft. In de nawolgende tabel zijn de stofcategorieén die over de spoorlijn worden vervoerd met
bijpehorend inMoedsgebied beschreven. Tewvens wordt per stofcategorie beoordeeld of de

ontwikkellocatie binnen het inMoedsgebied ligt.

Aanwezige Invioedsgebied Ontwikkellocatie binnen
stofcategorieén (m) invioedsgebied? (2,8 km)
A 460 Nee

B2 995 Nee

C3 35 Nee

D3 375 Nee

D4 >4.000 Ja
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Uit de worgaande tabel blijkt dat het plangebied binnen het inMoedsgebied van de
stofcategorie D4 ligt. Aangezien de ontwikkellocatie zich buiten de meest relevante zone van
het groepsrisico (de 200 meter zone) bevindt, dient conform artikel 7 van het Besluit externe
weiligheid transportroutes het groepsrisico enkel beperkt te worden verantwoord. Er moet
worden ingegaan op de bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid. Ook moet de Veiligheidsregio in
de gelegenheid gesteld worden om een advies hierover uit brengen.

Transport over water

Aan de hand van het Basisnet Water en de risicokaart zijn de omliggende vaarwegen verkend.
Hierbij is tevens de Handreiking Risicoanalyse Transport (HART) (zie nawolgende tabel)
gebruikt om aan de hand van de aanwezige stofcategorieén te kunnen bepalen wat het
inMoedsgebied van iedere vaarweg is.

| Stofcategorie | Invloedsgebied (m)
LF1 35
LF2 35
LT1 600
LT2 880
LT3 n.v.t.
LT4 n.v.t.
GF1 n.v.t.
GF2 65
GF3 90
GT2 n.v.t.
GT3 1.070
GT4 n.v.t.
GT5 n.v.t.

Invloedsgebied per stofcategorie voor de modaliteit water (Bron: Handreiking Risicoanalyse Transport).
Op circa 2,5 kilometer ten oosten van de ontwikkellocatie bevindt zich de Nederrijn. De
Nederrijn wordt wlgens het Basisnet Water aangeduid als Corridor Rijn - Oost-Nederland. Gelet

op de afstand tussen het plangebied en deze risicobron vormt deze risicobron geen
belemmering voor de uitwering van de voorgenomen ontwikkeling.
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Transport over weg

Aan de hand van het Basisnet Weg en de risicokaart zijn de omliggende wegen verkend. Hierbij
zijn tevens de Lijst wegvakken datatellingen & basisnet (2018 06) en de Handreiking
Risicoanalyse Transport (HART) (zie nawolgende tabel) gebruikt om aan de hand van de
aanwezige stofcategorieén te kunnen bepalen wat het inMoedsgebied van iedere weg is.

| Stofcategorie | Invloedsgebied (m)
LF1 45
LF2 45
LT1 730
LT2 880
LT3 >4.000
LT4 n.v.t.
GF1 40
GF2 280
GF3 355
GT2 245
GT3 560
GT4 >4.000
GT5 >4.000

Invloedsgebied per stofcategorie voor de modaliteit weg (Bron: Handreiking Risicoanalyse Transport).

Volgens de risicokaart vindt er binnen een straal van 4 kilometer rondom de ontwikkellocatie
ook transport van gevaarlijke stoffen over wegen plaats. Het gaat om de N325 (N325 knooppunt
Elden (Nijmeegseplein) - A15/ N325 (knooppunt Ressen)). Uit gegevens van de risicokaart
wlgt dat deze weg geen plaatsgebonden risicocontour (PR 10'6) heeft. De weg bevindt zich op
circa 950 meter en verwoert, wlgens de Lijst wegvakken datatellingen & basisnet (2018 06), de

wlgende stofcategorieén:

Aanwezige Invioedsgebied Ontwikkellocatie binnen
stofcategorieén (m) invlioedsgebied? (950 m)
LF1 45 Nee

LF2 45 Nee

LT1 730 Nee

LT2 880 Nee

GF1 40 Nee

GF2 280 Nee

GF3 355 Nee

GT3 560 Nee

GT4 >4.000 Ja

Uit de worgaande tabel blijkt dat het plangebied binnen het inMoedsgebied van de
stofcategorie GT4 ligt. Aangezien de ontwikkellocatie zich buiten de meest relevante zone van
het groepsrisico (de 200 meter zone) bevindt, dient conform artikel 7 van het Besluit externe
weiligheid transportroutes het groepsrisico enkel beperkt te worden verantwoord. Er moet
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worden ingegaan op de bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid. Ook moet de Veiligheidsregio in
de gelegenheid gesteld worden om een advies hierover uit brengen.

Conclusie

Uit het voorgaande blijkt dat de ontwikkellocatie niet binnen een plaatsgebonden risicocontour
(PR 10'6) en/of plasbrandaandachtsgebied van een risicobron ligt. Wel ligt de ontwikkellocatie
binnen het inMoedsgebied van de spoorlijn Ressen Noord - Arnhem West aansl. en de N325.
De ontwikkellocatie bevindt zich ten aanzien van beide risicobronnen buiten de meest relevante
zone van het groepsrisico (de 200 meter zone). Conform artikel 7 van het Besluit externe
weiligheid transportroutes betekent dit dat het groepsrisico voor beide risicobronnen beperkt
dient te worden wverantwoord. Er moet worden ingegaan op de bestrijdbaarheid en
zelfredzaamheid. Ook moet de Veiligheidsregio in de gelegenheid gesteld worden om een
advies hierover uit te brengen.

Beperkte verantwoording

Ten aanzien van het groepsrisico van de genoemde risicobronnen dient te worden ingegaan op

de elementen van de verantwoording uit artikel 7 van het Bewt. Het heeft hier dan betrekking op

zelfredzaamheid en beheersbaarheid/bestrijdbaarheid:

a de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking van de omvang van een
ramp op die weg, spoorweg of dat binnenwater, en

b woor zowver dat plan of die vergunning betrekking heeft op nog niet aanwezige kwetsbare of
beperkt kwetsbare objecten: de mogelijkheden voor personen om zichin weiligheid te
brengen indien zich op die weg, spoorweg of dat binnenwater een ramp voordoet.

Scenario’s

Als gewlg van een ongeluk met een tankwagen of ketelwagen kan zich een warme of koude
BLEVE woordoen, of er kan een toxische wolk ontstaan door het lekken van toxisch gas of
Mvoeistof. Hieronder wordt de beheersbaarheid en bestrijdbaarheid van dit scenario besproken.
Tevens wordt ingegaan op het aspect zelfredzaamheid.

1 Beheersbaarheid/bestrijdbaarheid

De bestrijdbaarheid dient op twee aspecten te worden beoordeeld:

— Bestrijden rampscenario

Een koude BLEVE kondigt zich niet aan, maar vindt onverwachts plaats. Hulpdiensten kunnen
uitsluitend de gewolgen bestrijden. Bij een warme BLEVE kunnen hulpdiensten, indien tijdig
aanwezig, de opwarming van de drukhouder voorkomen. Belangrijk bij een ongeval met
brandbare gassen is dat de brandweer zo snel mogelijk bij de tankwagen is, zodat deze
onmiddellijk gekoeld kan worden om een warme BLEVE (wurbal en drukgolf) of koude BLEVE
te voorkomen. Essentieel is daarbij dat de brandweer voor een langere periode woldoende
bluswatercapaciteit heeft. De snelheid van het ter plaatse komen is van groter belang dan de
bestrijding van de gewlgen van een BLEVE. Hierdoor kunnen de bewoners, bezoekers en
werknemers tijdig geévacueerd worden.

Bij een ongeval met toxische gassen en Moeistoffen kan de brandweer optreden door de
gaswolk neer te slaan of te verdunnen/op te nemen met een waterscherm. Een tijdige
waarschuwing van de bewlking om te schuilen (ramen en deuren sluiten en ventilatie
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uitschakelen) en evacuatie naar locaties buiten het inMoedsgebied zijn de belangrijkste taken
van de brandweer en het bewvoegd gezag bij een ongeval met giftige gassen en voeistoffen.

Een belangrijke oorzaak waarom de hulpdiensten niet kunnen woldoen aan de hulpwaag is dat
het scenario zich snel ontwikkelt. De giftige gaswolk zal, mede afhankelijk van de
weersomstandigheden, reeds binnen enkele minuten een groot gebied kunnen bestrijken. De
(regionale) brandweer zal het Waarschuwings- en Alarmeringssysteem activeren (WASpalen)
om de bewlking te alarmeren. Daarnaast zal ook NL-Alert worden ingeschakeld.

— Inrichting van het gebied om bestrijding faciliteren
Voor de bestrijding van een calamiteit is de inrichting van het gebied van belang. Naast het tijdig
aanwezig zijn met wldoende materieel is tevens de bereikbaarheid in algemene zin cruciaal.

De opkomsttijd is de tijd die de brandweer nodig heeft vanaf de melding tot het ter plaatse
komen bij een incident. Voor de hulpwverleningsdiensten is het van belang dat ze snel naar de
incidentlocaties kunnen. In de Handleiding bluswatervoorziening en bereikbaarheid zijn normen
wvoor maximale opkomsttijden gesteld. Bij de weiligheidsregio dient advies te worden
ingewonnen of de bereikbaarheid en daarmee de opkomsttijden wldoende zijn gewaarborgd.

Voor de bestrijding is bluswater ook van belang. Hier gaat het om een beoordeling van de
feitelijk aanwezige bluswatercapaciteit, zowel primair (brandkranen), secundair (geboorde
putten en open water) en tertiair bluswater (aanwllende bluswatenoorzieningen). Daarbij wordt
beschouwd of dit overeenkomt met de benodigde bluswatercapaciteit in het geval van een
calamiteit van één van de twee scenario's. Op dit punt dient de weiligheidsregio om advies te
worden gewvraagd.

2 Zelfredzaamheid

Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, zonder
daadwerkelijke hulp van hulpverleningsdiensten. De mogelijkheden wor zelfredzaamheid
bestaan globaal uit schuilen en ontMuchting. Het zelfredzame vermogen van personen in de
buurt van een risicowolle bron is een belangrijke woorwaarde om grote effecten bij een incident
te voorkomen.

Bij een calamiteit waarbij toxische gassen wijkomen is zo snel mogelijk schuilen in een gebouw
het voorkeurscenario. Mensen op grotere afstand van de risicobron kunnen bij een tijdige
waarschuwing het gebied op tijd ontuchten. Bij een calamiteit met toxische gassen zit er enige
tijd tussen het ontstaan van het ongeval en het optreden van letsel bij aanwezigen. Daarbij is
ook de duur van de blootstelling van inMoed op de ernst van het letsel. Snel reageren, naar
binnen gaan en ramen en deuren sluiten is bij dit scenario dus van belang. In verband met een
mogelijk toxisch scenario wordt standaard geadviseerd om bij nieuwe woon- en
verblijfsgebouwen het ventilatiesysteem centraal uitschakelbaar te maken, om te voorkomen dat
een toxisch gas (rook) naar binnen wordt gezogen.

Bij de inrichting van het plangebied is het van belang dat de locatie goed te ontuchten is om
personen na afloop van een BLEVE weg te kunnen leiden van de calamiteit. Vluchtroutes
dienen zoveel mogelijk personen direct van de calamiteit weg te leiden. De mensen binnen het
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plangebied kunnen worden verondersteld goed zelfredzaam te zijn. Binnen het plangebied zal
sprake zijn van mensen met een normale mobiliteitsfactor. Het plangebied bevindt zichin een
woonomgeving welke goed ontsloten is door wegen. Er zullen daarom wldoende \uchtwegen
aanwezig zijn voor het ontMuchten van het plangebied.

Bij blootstelling aan een toxisch gas biedt 'schuilen' de beste wijze van zelfredzaamheid.
Schuilen vindt plaats binnen bouwwerken. De mate waarin deze bouwwerken afsluitbaar zijn
tegen de indringing van toxisch gas en de tijdsduur dat deze bouwwerken worden blootgesteld
zijn hierbij parameters. Bij nieuwe gebouwen, zoals in dit geval ook zullen worden gebouwd, is
sprake van een steeds betere isolatie die zorgt voor een goed bescherming tegen het
binnendringen van toxisch gas en zijn extra maatregelen niet noodzakelijk. Wel wordt
geadviseerd het ventilatiesysteem centraal uitschakelbaar te maken, dit om te voorkomen dat
een toxisch gas (rook) naar binnen wordt gezogen.

Het gebruik van een WAS (waarschuwing- en alarmeringssysteem) en NL-Alert moet personen
waarschuwen wor de gewlgen van het incident. Daarbij is het van belang dat dit systeem
wldoende dekkend is. De Veiligheidsregio draagt in samenwerking met overheden zorg voor
een dergelijk systeem. Bij een BLEVE kan schuilen in een gebouw eveneens relevant
zelfredzaam gedrag zijn, athankelijk van de afstand tot de calamiteit (minimaal 150 meter).
Bouwkundige maatregelen kunnen worden doorgevoerd om gebouwen beter te beschermen
tegen de drukgolf van de BLEVE. Gezien de omvang van de risico's en de hoge kosten van
dergelijke maatregelen, wordt dit niet geadviseerd.

Advies brandweer

De brandweer is om advies gewaagd en heeft te kennen gegeven geen opmerkingen te hebben
op het plan. Wel moet bij de verdere uitwerking van de plannen wldoende aandacht zijn voor
zelfredzaamheid en rampbestrijding. Hiervoor hanteert de brandweer standaard
randworwaarden en die zullen bij de uitwerking worden meegenomen.
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