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1 In le id ing

In  opdracht  van Autobedr i j f  Van de  Bunte  B,V,  i s  door  Tauw een akoes t isch  onderzoek
u i tgevr :e rd  ten  behoeve van de  in r ich t ing  aan de  Arnhemseweg 447 te  Beekbergen.
Aan le id ing  van he t  onderzoek  is  aanvraag van een rev is ievergunn ing  ingevo lge  de  Wet
mi l ieubeheer ,  De prov inc ie  Ge lder land,  we lke  in  deze bevoegd gezag is ,  heef t  b i j  de
aanvraag een akoes t isch  onderzoek  ver langd,  Doe l  van  he t  onderzoek  is  he t  bepa len  van de
ge lu idn iveaus  ten  gevo lge  van de  in r ich t ing  te r  p laa tse  van de  nab i jge legen won ingen,

Het  onderzoek  is  gebaseerd  op  een inventar isa t ie  van de  bedr i j f svoer ing  en  ge lu idmet ingen
ter  p lekke ,  l i te ra tuurgegevens en  Tauw-exper t i se .  Aan de  hand van de  verk regen gegevens
is  een akoes t isch  rekenmode l  vervaard igd  waarmee de ge lu idn iveaus  z i jn  berekend,  De
ge lu idn iveaus  z i jn  bepaa ld  conform de "Hand le id ing  meten en  rekenen indus t r ie lawaa i
1999" .  Toets ing  van de  ge lu idn iveaus  v ind t  p laa ts  door  de  prov inc ie  Ge lder land,

Het  in r i ch t ingsgebonden verkeer  ( ind i rec te  h inder )  i s  beoordee ld  conÍorm de c i rcu la i re
"Ge lu idh inder  veroorzaak t  door  he t  wegverkeer  van en  naar  de  in r ich t ing ;  beoorde l ing  in
het  kader  van de  vergunn ingver len ing  op  bas is  van de  Wet  mi l ieubeheer "  van  29  februar i
1  9 9 6 .

In  hoof  ds tuk  2  i s  aangegeven we lke  u i tgangspunten  gehanteerd  z i jn  b i j  he t  onderzoek  en  is
een bedr i j f somschr i j v ing  opgenomen.  In  hoofds tuk  3  word t  nader  ingegaan op  de
aanwez ige  ge lu idbronnen,  HooÍds tuk  4  bevat  de  bere l<en ingsresu l ta ten ,  In  hooÍds tuk  5  i s
een cc lnc lus ie  gegeven,  Ter  verdu ide l i j k ing  van de  gehanteerde begr ippen is  in  b i j lage  1  een
begr ippen l i j s t  opgenomen.
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2 Ui tgangspunten

2.1 Gehanteerde onderzoeksgegevens

Voor  he t  onderzoek  is  gebru ik  gemaakt  van de  vo lgende onderzoeksgegevens:
-  ( C o n c e p t ) v e r g u n n i n g a a n v r a a g  i n  g e v o l g e  d e  W e t  m i l i e u b r : h e e r  ( M W  n r .  0 1 . 1  1 5 5 , + ) ,
-  Kadast ra le  teken ing .
-  P la t tegrondteken ing  "au tos loop in r ich t ing  G v .d .  Bunte"  d ,d .  februar i  1990

( k e n m e r k  D 0 4 8 5  1 2  O O 1  0 7 l ; ,
-  Resu l ta ten  van de  inventar isa t ie  en  ge lu idmet ingen op  20  ju l i  2001 .

2. iZ Bedr i j fsomschr i jv ing

Autobed r i j Í  Van  de  Bun te  i s  ge legen  aan  de  A rnhemseweg  447  te  Beekbe rgen ,  Ten

noo rden  van  de  i n r i ch t i ng  i s  de  r i j k sweg  A1  ge legen  op  een  a Í s tand  van  c i r ca  270  m '  De

mees t  nab i j ge legen  won ingen  van  de rden  z i j n  ges i t uee rd  op  c i r ca  1  5  m  a Í s tand  van  de

in r i ch t i ngsg rens .  l n  f i guu r  1  i s  de  s i t ue r i ng  van  he t  bed r i j f  en  de  nab i j e  omgev ing

weergegeven .

Op  he t  t e r re in  van  de  i n r i ch t i ng  bev inden  z i ch  een  aan ta l  l oodsen  en  een  kan too r ,  Op  he t :

bu i t en te r re in  v i nd t  ops lag  p laa ts  van  geb ru i k te  v rach twagens  en  onde rde len  van

v rach twagens .  I n  Í i guu r  2  i s  een  ove rz i ch t  van  he t  bed r i j Í s te r re in  wee rgegeven .

P ro d u cti eo m s c h rijv i n g

Hoo Ídac t i v i t e i t  van  Au tobed r i j Í  Van  de  Bun te  be t re f t  de  hande l  i n  v rach twagens  en

on6e rde len  van  v rach twagens .  Daa rnaas t  wo rden  op  he t  t e r re in  van  de  i n r i ch t i ng

v rach twagens  gedemon tee rd  (nevenac t i v i t e i t ) .  De  i n r i ch t i ng  i s  i n  bed r i j Í  van  maandag  to t

e n  m e t  v r i j d a g  v a n  O 8 . O O  t o t  1 7 , 0 0  u u r  e n  o p  z a t e r d a g  v a n  0 8 . 0 0  t o t  1 3 . 0 0  u u r .

Akoestisch representatieve bedriifssituatie
De  rep resen ta t i eve  bed r i j f  s s i t ua t i e  be t re f t  de  bed r i j f  s s i t ua t i e  waa rvoo r  de  ve rgunn ing  word t

aangev raagd  en  waarb i j  de  i n r i ch t i ng  vo l l ed ig  i n  bed r i j f  i s  ( behoudens  a Íw i j k i ngen  me t  een

bepe rk te  f r equen t i e )  en  bes taa t  u i t  de  h ie rna  omsch reven  akoes t i sch  re levan te  ac t i v i t e i t r - ' n .

A fva l  en  geb ru rk te  v rach twagens  en /o f  onde rde len  worden  aan -  en  a Ígevoe rd  doo r  m idde l

van  v racn rwagens  en  bes te lbussen .  Deze  voe r tu igen  r i j den  ove r  he t  gehe le  t e r re in .  Tuss ien

O8 .OO en  1 -7 .00  uu r  a r r i ve ren  c i r ca  t i en  v rach twagens  en  t i en  bes te lbussen .  Voo r  he t

l ac len ,  l ossen  en  ve rp laa tsen  van  de  geb ru i k te  v rach twagens  en /o f  onde rde len  word t

geb ru i k  gemaak t  van  een  twee ta l  d i ese lhe f t rucks ,  E l l <e  he f t ruck  i s  c i r ca  3  uu r  pe r  dag  op

he t  bu i t en te r re in  i n  bed r i i Í  om te  l aden ,  t e  l ossen  en /o f  onde rde len  te  ve rp laa tsen '

Ob  he t  bu i t en te r re in  v i nden  eveneens  demon tage -  en  schoonmaakac t i v i t e i t en  p laa ts  va r t  en

aan  de  geb ru i k te  v rach twagens  en /o f  v rach twagenonderde len .  T i j dens  de

demon tageac t i v i t e i t en  wo rd t  onde r  meer  geb ru i k  gemaak t  van  een  b rande r / sn i j de r  ( c i r ca r

5  uu r  pe r  dag ) ,  een  s loophamer  ( c i r ca  1  uu r  pe r  dag )  en  een  w ie l s l eu te l  ( c i r ca  1  uu r  pe r

dag ) .  Onde r  schoonmaakac t i v i t e i t en  wo rd t  i n  de  rep resen ta t i eve  bed r i j f s s i t ua t i e  he t

schoonspu i t en  me t  een  hoge  d ru l cspu i t  ve rs taan .  Pe r  dag  word t  c i r ca  1  uu r  pe r  dag  geb ru i k

gemaak t  van  de  hoge  d rukspu i t .
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lndirecte hinder
Het verkeer van en naar de inr icht ing over de openbare weg arr iveert  en vertrekt v ia de

Amer ikaweg en de  Arnhemseweg u i t  en  in  de  r i ch t ing  Ape ldoorn /Beekbergen '  De

Arnhemseweg is  een doorgaande verb ind ingsweg tussen Ape ldoorn  en  de  r i j ksweg A5O'

De voer tu iguÀ tun  behoeve van Autobedr i j f  Van de  Bunte  worden op  de  Arnhemseweg

opg"nor "Á in  he t  heersende verkeersbee ld  en  z i jn  op  deze weg n ie t  meer  du ide l i j k  te

ondersche iden van de  over ige  voer tu igen,  Derha lve  z i jn  enke l  de  voer tu igbeweg ingen op  de

Amer ikaweg in  beschouwing genomen en beoordee ld  vo lgens  de  c i rcu la i re  "Beoorde l ing

ge lu idsh in r je r  wegverkeer  in  verband met  vergunn ingver len ing  wet  mi l ieubeheer "  '

con form deze c i rcu la i re  d ienen de  akoes t isch  herkenbare  ge lu idn iveaus  veroorzaak t  door

wegverkeersbeweg ingen van en  naar  de  in r ich t ing  separaat  van de  ge lu idn iveaus  vanwege

de in r ich t ing  ze l f  te  worden berekend,  H ie rb i j  word t  u i ts lu i tend een max imum ges te ld  aan

de gemidde lde  ge lu idn iveaus  in  een e tmaa l ,  B i j  vergunn ingver len ing  kan worden u i tgegaan

van de  voorkeursgrenswaarde van Lo"o= 50  dB(A)  e tmaa lwaarde '
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3 Akoest ische invoergegevens

3. 1 Vaststel l ing bronvermogens

De bronvermogens van de  ge lu idbronnen z i jn  bepaa ld  aan de  hand van met ingen op  20  ju l i

2OO1 en bereken ingen,  De met ingen en  de  bereken ingen z i jn  u i tgevoerd  overeenkomst ig  de t

spec i6 l i s t i sche methoden u i t  de  "Hand le id ing  meten en  rekenen indus t r ie lawaa i  1999" ,  te
\.,veten:
-  methode l l ,2 :  Geconcent reerde bronmethode;
-  methode l l .3 :  Aangepast  meetv lakmethode.

ln  b i j lage  3  z i jn  de  resu l ta ten  van de  ge lu idmet ingen en  de  bereken ingen van de

bronvermogens opgenomen.

l1  tabe l  3 ,1  i s  een overz ich t  gegeven van de  gebru ik te  meetappara tuur .

T a b e l 3 . 1  G e b r u i k t e m e e t a p p a r a t u u r '

h, leetaooarat Fabr ikaa t Tvpe

Rea l  t ime ana lyzer  { inves t iga tor ) Brue l  &  K ja r 2260

i r . i i c r o Íoon  voo r  de  rea l  t ime  ana l yze r Bruel  & Kier 4 1  8 9

Cal ib ra to r Bri iel& l (J@r 4231

3 , 2  O v e r z i c h t  v a n  d e  g e l u i d b r o n n e n

De in rmiss ie re levante  ge lu idbronnen be t re f fen  u i tpand ige  ins ta l la t ies  en  ac t iv i te i ten  en

nob ie le  ge lu idbronnen,  In  de  navo lgende paragra fen  is  een overz ich t  van  de  ge lu idbronnen

9 e g e v e n .

3 .2 .1  U i tpand ige  ins ta l la t ies  en  ac t iv i te i ten

ln  tabe l  3 .2  z i jn  de  u i tpand ige  (s ta t iona i re )  ins ta l la t ies  en  ac t iv i te i ten  inc lus ie f  bedr i j f sduren

s a  m e n q e v a t .

Tabe l  3 .2  Gemeten  s ta t i ona i re  i ns ta l l a t i es  en  ac t i v i t e i t en '

Bro n Bron-
vermogen

(L*,)
[dB(A) ]  1 '

Bedri j f  sduur per etrnaalperiode [urenJ

B r o n n r , Omschr i j v ing Dagper iode
07 ,00-  1  9 .00

Avondper iode
1 9 . 0 0 - 2 3 , 0 0

Nachtper iode
2 3 . 0 0 - 0 7 . 0 0

Hoeedrukspu i t  motor 9 6

2 Hoqed rukspu i t  sPU i t en 1 0 0
1 Sn i j de  n /b ra  nden 1 0 3 5

S loophamer 1 0 8 1

\ ( i e l s l eu te  I 1 1 1 I

max ima le  qe lu i dn i re levante verhogirrgen van het  equivalenteTen  behoeve  van  de  max ima le  ge lu i dn i veaus  z t1n  geen

b ronve rmogen  geme ten .
,  Ten  behoeve  van  de  max ima le  ge lu i dn i veaus  wo rd t  r eken ing  gehouden  me t  een  geme ten  ve rnog lng

he t  equ i va len te  b ronve rmogen  t e r  g roo t t e  van  1  2  dB (A ) '
-  N ie t  van  t oePass ing '
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3.2 .2  Mob ie le  ge lu idbronnen

De m6b ie le  ge lu idbronnen be t re f Íen  r i jdende en  manoeuvrerende he f t rucks ,  v rach twagens

en bes te lbussen ( inc lus ie f  s ta t iona i r  d raa ien  van de  v rach twagens t i jdens  laden en /o Í

lossen) .  In  tabe l  3 ,3  en  tabe l  3 .4  z i jn  de  mob ie le  b ronnen samengevat .  De gemidde lde

r i j sne lhe id  bedraagt  5  km/uur  voor  de  v rach twagens en  10  km/uur  voor  de  bes te lbussen.

De he Í t rucks  z i jn  gedurende 3  uur  per  he f t ruck  per  dag in  bedr i j Í  op  he t  bu i ten ter re in ,  In

b i j lager  4  z i jn  de  bereken ingen van de  bedr i j Í sduur  van de  mob ie le  b ronnen opgenomen.  De

r i j rou tes  en  manoeuvreer  -en  laad/ los loca t ies  z i jn  weergegeven in  b i j lage  2 ,  f iguur  3a .

ïabe l  3 .3  Mob ie le  b ronnen met  een overwegend vas te  r i j rou tes .

Ten  behoeve  van  de  bepa l i ng  van  de  max ima le  ge lu i dn i veaus

gehouden  me t  een  geme ten  ve rhog ing  van  he t  equ i va len te  b ronve rmogen  t e r  g roo t t e  van  5  dB (A ) .

Ée t  b ronve rmogen  wo rd t  bepaa ld  doo r  he t  mo to rge lu i d  en  he t  ge lu i d  van  de  banden  ove r  he t  g r i nd .

N ie t  van  t oepass ing .

Tabe l  3 ,4  Laad / l os  -en  manoeuv ree r toca t i es  mob ie le  b ronnen '

f f ing  van de  max imale  ge lu idn iveaus  word c re l e  ge lu l oD
'g Íoo t l e  van
banden  ove r

cnnen reken in ,g
5  d B ( A ) .
he t  g r ind .2\

3)

4 l

gehouden  me t  een  geme ten  ve rhog ing  van  he t  equ i va len te  b ronve rmogen  t e r

He t  b ronve rmogen  wo rd t  bepaa ld  doo r  he t  mo to rge lu i d  en  he t  ge lu i d  van  de

Tauw-exper t i se  /  e rvar ingsc i j fe r .
Ten behoeve van de  bepa l ing  van de  max imale  ge lu idn iveaus  word t  voor  rnob ie le  ge lu idbronnen reken ing

gehouden met  een verhog ing  van he t  equ iva len te  b ronvermogen te r  g roo t te  van 1  O dB(A) .

N ie t  van  toepass ing ,

Rou te -

n r ,

Bron Bron-
vermogen

(L*,)
tdB(A)11)  2 )

Aan ta l l en  Pe r  e tmaa lPe r i ode

Dagpe r i ode
07 .00 -19 .00

Avo nd per iode
1 9 . 0 0 - 2 3 . 0 0

Nach tpe r i ode
23 ,00 -07 .00

l Vrach twagen 102 1 0
2 Beste lbus 92 1 0

L O C  a T t e -

nr.
Bron Bron-

vermogen
(L* , )

t d B ( A ) l

Bedri j fsduur pet etmaalperiode lurenl

Dagper iode
0 7 . 0 0 - 1 9 . 0 0

Avondper iode
1 9 . 0 0 - 2 3 , 0 0

Nachtper iode
23.00-07 ,00

4 . 1  t / m
A , 3

HeÍ t ruck  k le in  manoeuvreren ,
laden en  lossen

9 4 " 1

B. '1  t /m
8 . 3

HeÍ t ruck  g Íoo t  manoeuvreren ,
laden en  lossen

9 9 1 ) 2 )
,l

C Vrach twagens  s ta t i ona l r  d raa len

t i i dens  l aden  en /o f  l ossen
9 5 3 1  4 r o ,33
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3.2 .3  Ind i rec te  h inder

In  tabe l  3 .5  z i jn  de  mob ie le  b ronnen ten  gevo lge  van he t  in r i ch t ingr ;gebonden verkeer
samengevat .  De gemidde lde  r i j sne lhe id  bedraagt  30  km/uur .  In  b i j lage  4  z i ln  de
bereken ingen van de  bedr i j f sduur  van de  mob ie le  b ronnen opgenomen.  De genoemde
r i j rou tes  z i jn  weergegeven in  b i j lage  2 ,  f iguur  3b .

per t i se  /  e rvar ingsc i j Íe r ,  reken ing  houdend met  de  r i j sne lhe
-  N ie t  van  t oepass ing .

3.3 Gehanteerde rekenmethode

Door  m idde l  van  een  ove rd rach tsbe reken ing  z i j n  de  op t redende  ge lu idn i veaus  te r  p laa tse
van  de  beoo rde l i ngspun ten  bepaa ld ,  De  ove rd rach tsbe reken ingen  z i j n  u i t gevoe rd
o v e r e e n k o m s t i g  m e t h o d e  l l , B  u i t  d e  " H a n d l e i d i n g  m e t e n  e n  r e k e n e n  i n d u s t r i e l a w a a i  1 9 9 9 " .
B i j  de  be re l<en ing  van  de  ove rd rach t  van  ge lu id  i s  u i t gegaan  van  een  a fname van  he t
ge lu i< jn i veau  doo r  geomet r i sche  u i t b re id ing ,  l uch tabso rp t i e  en  bodemabso rp t i e .  Tevens  i s
re l<en ing  gehouden  me t  re Í l ec t i es  en  a f sche rm ing  op  he t  t e r re in  van  de  i n r i ch t i ng  en  i n  de
o m g e v r n g .

Bepa l i ng  van  de  ge lu idn i veaus  gedu rende  de  dagpe r i ode  v ind t  p laa ts  op  een
b e o o r d e l i n g s h o o g t e  v a n  1 , 5  m  ( b e g a n e  g r o n d ) ,  l n  d e  a v o n d -  e n  n a c h t p e r i o d e  i s  d e
in r i ch t i ng  n ie t  i n  bed r i j f  ,  De  ge lu idn i veaus  worden  i nva l l end  beschouwd .

De  max ima le  ge lu idn i veaus  worden  bepaa ld  doo r  de  maa tgevende  immiss ien i veaus  L ,  onde r
a f t r ek  van  de  me teoco r rec t i e  C . .  H ie rb i j  i s  r eken ing  gehouden  me t  de  re levan te  ve rhog ing
ten  opz i ch te  van  he t  equ i va len te  ge lu idn i veau .

De  i nvoe rgegevens  van  he t  rekenmode l  z i j n  i n  b i j l age  5  opgenomen ,  l n  b i j l age  2 ,  f i guu r  4  i s
de  l i gg ing  van  de  ob jec ten  weergegeven .  De  l i gg ing  van  de  ge lu idb ronnen  i s  wee rgegeven
i n  í i g u u r  5 .  D e  l i g g i n g  v a n  d e  b e o o r d e l i n g s p u n t e n  i s  i n  f i g u u r  6  w e e r g e g e v e n .

T a b e l 3 . 5  l n r i c h t i n g s g e b o n d e n v e r k e e r .

Route
n r ,

Bron Bron-
vermogen

(L*,)

tdB(A) l

Aan ta l l en  oe r  e tmaa loe r i ode
Dag per iode

0 7 . 0 0 - 1 9 . 0 0
Avondper iode
1 9 . 0 0 - 2 3 . 0 0

N achtper iode
2 3 . 0 0 - 0 7 . 0 0

Heen Teruo |-1een te  ruo h e e  n te rug
Vrach twaqen 1 0 5 1 ) 1 0 1 0

il Beste lbus 9 5 r ) 1 0 1 0
)

ROO 1 -39 47 28 90 CV-D0 1 -D



$ rtu*
Akoest isch onderzoek Autobedr i j f  Van de Bunte B'V '  te  Beekbergen

4 Resultaten

4,1 Langt i jdgemiddelde beoordel ingsniveaus

In tabel  4 .1 z i jn  de berekende langt i jdgemiddelde beoordel ingsniveaus op de

beoordel ings ipunten voor  de representat ieve bedr i j fss i tuat ie  samengevat '  De

bereken ings resu l t a ten  z r j n  opgenomen  i n  b i j l age  6 '

T a b e | 4 ' l B e r e k e n d e I a n g t i j d g e m i d d e l d e b e o o r d e l i n g s n i v e a u s .

U i t  de  be reken ings resu l t a ten  b l i j k t  da t  he t  l ang t i j dgemidde lde  beoo rde l i ng ; sn i veau  max lmaa l

46  dB(A) -dagwaarde  bed raag t .  De  maa tgevende  ge lu idb ronnen  be t re f Í en  de  ac t i v i t e i t en

rne t  de  he f  l r ucks  en  he t  r i j den  van  de  v rach twagens '

4 .2  Max ima le  ge lu idn i veaus

ln ta f re l  4 .2-  z i in  de berekende maximale gelu idn iveaus voor  de representat ieve bedr i j fs -

s i t ua t i e  op  de  beoo rde l i ngspun ten  samengeva t '

Beoorde l ingsPunt
: _

Lano t i i dqem idde lde  beoo rde l l ngsn l veaus  \ L r r , L t l  t uD lA r l

Dag per iode
( 0 7 . 0 0 - 1 9 . 0 0 )

Avondper iode
{ 1 9 . 0 0 - 2 3 . 0 0 )

Nachtper iode
( 2 3 . 0 0 - 0 7 . 0 0 )

1 Won inq  Á rnh ,emseweg  445  oos tgeve l /+o

2 Won inq  A rnhemseweg  445  noo rdgeve l 4 1

3 Woni l . rq Arnhemseweg 449 oostgevel 39

4 Woni l io Arnhèmseweq 453 oostgevel

5 / - E ?  ^ n q t n ê \ / ê l 33
A 3 66
6 z r  r i c loeve l 36
A nns toevê l 3 6

I win i no 
-n 

m e ri t<a weq 1 0 z u id g eve I 36 S-

1 0 Won,nq Amet ikaweg 10 westgeve l 36

1 1

1 2

Woninq Ámer ikaweg 1O oos tgeve l

Woninq  Amer ikaweg 5  zu idgeve l

2 1
36

1 3 Won inq  Amer i kaweg  7  zu idgeve l 3 5

1 4 \fr o r,' n g-A r n hem sew e g 43 5 z u id g evel 3 5

I 5 Wonrnglrnhemseweg 43 5 ooglg9ve!--- 3 4

R00  1  -394 ' i  2890CV-D0  1  -D 1 0
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Beoo rde l i  ngspun t M 'd ' x imaa i  ge lu i dn i veau  {LA . " - )  [ dB (A ) ]
n . ^ n a r i n d ou u v y u , , v v v

(07 ,00 -19 ,00 )
Avondper iode
( 1 9 . 0 0 - 2 3 . 0 0 )

Nachtper iode
( 2 3 . 0 0 - 0 7 . 0 0 )

Woninq  Arnhemseweg 445 oos tgeve l 6 7

2 Woning  Arnhemseweg 445 noordgeve l 6 3
3 Won inq  A rnhemseweg  449  oos tgeve l O I

4 Woninq Arnhemseweg 453 oos tgeve l 5 3
5 Won inq  A rnhemseweg  452  oos tgeve l Á o

6 Wonino  Amer ikaweq 6  westgeve l 5 2
7 Won ing  Amer i kaweg  6  zu idgeve l 5 2

8 Won inq  Amer i kaweg  6  oos tgeve l 5 4

9 Won ing  Amer i kaweg  10  zu idgeve l 5 3

1 0 Won inq  Amer i kaweq  10  wes tgeve l 5 3
1 1 Wóning Amer ikaweg 10 oos tgeve l 4 1
1 ' ' Won nq  Amer i kaweg  5  zu idgeve l 5 2

1 3 Won ng  Amer i kaweg  7  zu idgeve l 50
1 4 Won no  A rnhemseweq  435  zu idgeve l c l

nl Woning Arnhemseweg 435 oos tgeve l c l

Tabe l  4 .2 Berekende max imale  ge lu idn iveaus '

Ui t  de  be reken ings resu l t a ten  b l i j k t  da t  he t  max ima le  ge lu idn i veau  max imaa l  67  dB(A) -

dagwaarde  bed raag t .  De  maa tgevende  ge lu idb ronnen  be t re Í f en  de  v rach twagens '

4"3  ln r ich t ingsgebonden verkeer

ln  tabe l  4 .3  z i in  de  berekende equ iva len te  ge lu idn iveaus  voor  de  repr t ;sen ta t ieve

bedr i j Í ss i tua t ie  op  de  beoorde l ingspunten  vanwege in r ich t ingsgebonden verkeer

s a m e n g e v a t ,

Tabe l  4 ,3  Bere l<ende equ iva len te  ge lu idn iveaus  vanwege in r ich t ingsgebonden verkeer ,

Ui t  de  be reken ings resu l t a ten  b l i j k t  da t  kan  worden  vo ldaan  de  g renswaarden '

f qL r i va ten te  ge lu tdn i veaus  (Lo "o )  vanwege  i n r i ch t i ngsgebonden

verkeer IdB(A) ]
nach tpe r i ode

(23 ,00 -07 ,00 )
voorKeurs-voorKe urs .

g rensw,

Won ing  A rnhemseweg
oos tgeve l
Woning Arnhemseweg 445
noordgeve l

R00  1  -3 t9472890CV-Do  1  -D 1 1
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5 Conclusies

I n  opd rach t  van  Au tobed r i j f  Van  de  Bun te  B .V .  i s  doo r  Tauw een  akoes t i sch  onde rzoek

u i t gevoe rc l  t en  behoeve  van  de  i n r i ch t i ng  aan  de  A rnhemseweg  447  te  Beekbe rgen .

Aan le id ing  van  he t  onde rzoek  i s  aanv raag  van  een  rev i s i eve rgunn ing  i ngevo lge  de  Wet

m i l i eubehee r .  De  p rov inc ie  Ge lde r l and ,  we l ke  i n  deze  bevoegd  gezag  i s ,  hee Í t  b i j  de

aanv raag  een  akoes t i sch  onde rzoek  ve r l angd .  I n  he t  onde rzoek  z i j n  de  ge lu idn i veaus

bepaa ld  t en  gevo lge  van  de  i n r i ch t i ng  t e r  p laa tse  van  de  nab i j ge legen  won ingen .

He t  onde rzoek  i s  gebasee rd  op  een  i nven ta r i sa t i e  van  de  bed r i j f s voe r i ng  en  ge lu idme t i nge tn

te r  p lekke ,  l i t e ra tuu rgegevens  en  Tauw-expe r t i se .  Aan  de  hand  van  de  ve rk regen  gegevens

i s  een  akoes t i sch  rekenmode l  ve rvaa rd igd  waarmee  de  ge lu idn i veaus  z i j n  be rekend .  De

ge lL r i dn i veaus  z i j n  bepaa ld  con fo rm de  "  Hand le id ing  me ten  en  rekenen  i ndus t r i e l awaa i

1 9 E ) 9 " .  T o e t s r n g  v a n  d e  g e l u i d n i v e a u s  v i n d t  p l a a t s  d o o r  d e  p r o v i n c i e  G e l d e r l a n d '

He t  i n r i ch t i ngsgebonden  ve rkee r  ( i nd i rec te  h inde r )  i s  beoo rdee ld  con fo rm de  c i r cu la i re

"Ge l l u i dh inde r  ve roo rzaak t  doo r  he t  wegve rkee r  van  en  naa r  de  i n r i ch t i ng ;  beoo rde l i ng  i n

he t  kade r  van  de  ve rgunn ingve r l en ing  op  bas i s  van  de  Wet  m i l i eubehee r "  van  29  feb rua r i

1  9 9 6 .

Op  g rond  van  onde rhav ig  onde rzoek  b l i j k t  da t :
-  he t  l ang t i j dgemidde lde  beoo rde l i ngsn i veau  te r  p laa tse  van  de  beoo rde l i ngspun ten

max imaa l  46  dB(A) -dagwaarde  bed raag t ,  De  maa tgevende  ge lu idb ronnen  be t re f l i en

de  ac t i v i t e i t en  me t  de  he Í t rucks  en  he t  r i j den  van  de  v rach twagens ;
-  he t  max ima le  ge lu idn i veau  te r  p laa tse  van  de  beoo rde l i ngspun ten  max imaa l

67  dB(A) -dagwaarde  bed raag t .  De  maa tgevende  ge lu idb ronnen  be t re f f en  de

v rach twagens ;
-  he t  equ i va len te  ge lu idn i veau  vanwege  he t  i n r i ch t i ngsgebonden  ve rkee r  t e r  p l aa tse

van  de  re levan te  beoo rde l i ngspun ten  max imaa l  43  dB(A) -dagwaarde  bed raag t '

De rha l ve  kan  worden  vo ldaan  de  g renswaarde  van  50  dB(A) '

1 2
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Algemene begr ippenl i js t
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Al germene begr ippenl i js t

; r f  rn r i i  kende bedr i i f  ss i tua t ie

-  a re r  voo rz ien ingen

- ' , , ondpe r i ode

3 e o o r d e l i n g s p u n t

f r n n r r e r m n n o n  Í l  \| | | v Y v | |  \ Ê W | /

l :  - : c - r :

. .  - .  ̂ . ) ^
-  a  . . :  u  t c

,  = : - - =  -  l C e f

: :  -  '  ; r :  g e l u i d n i v e a u  ( L o " o )

aarde (Lu , *u"1)

c h e l r c f i n n

Rege lmat ig  voorkomende (vaker  dan 12  keer  per  jaar )
bedr i j f somstand igheden d ie  a Íw i jken  van de  representa t iev t :
bedr i j f ss i tua t ie  en  waarb i j  hogere  ge lu idn iveaus  op t reden
dan b i j  de  representa t ieve  bedr i j f ss i tua t ie .

Voorz ien ingen d ie  techn isch  en  organ isa tor isch  rede l i j kerw i js
moge l i j l<  z i jn .

De beoorde l ingsper iode van 19 ,00  to t  23 ,00  uur .

De p laa ts  waar  he t  ge lu idn iveau word t  bepaa ld .

Het  immiss ie re levante  ge lu idvermogenn iveau van een
denkbee ld ige  monopoo l ,  ge legen in  he t  cen t rum van de
werke l i j ke  ge lu idbron ,  d ie  in  de  r i ch t ing  van he t
immiss iepunt  deze l fde  ge lu idn iveaus  veroorzaak t  a ls  de
werke l i j ke  ge lu idbron .

Een l i jn  d ie  de  ge lu idn iveaus  van ge l i j ke  waarden met  e lkaar
verb  i  nd t .

De beoorde l ingsper iode van 07 ,00  to t  19 ;00  uur ,

H inder  d ie  op t reedt  ten  gevo lge  van ac t iv i te i ten  d ie  een
d i rec te  re la t ie  hebben met  de  bedr i j Í sac t iv i te i ten ,  en
waarvan de  bron  b innen de  in r ich t ingsgrenzen l ig t ,

Het  energet isch  gemidde lde  van de  f luc tuerende n iveaus
van he t  te r  p laa tse  in  de  loop van een bepaa lde  per iode
n n f  r a d a n d  n a l r  r i d, v  u v , s , v ,

De hoogs te  van  de  vo lgende  d r i e  waa rden  van  he t
equ i va len te  ge lu idn i veau  c .q .  he t  l ang t i j d  gemidde ld

beoo  rde l i ngsn i veau :
1 .

a
L .

3 .

d e  w a a r d e  o v e r  d e  p e r i o d e  0 7 , 0 0 - 1 9 , 0 0  u u r
(dagper iode ) ;
de  met  5  dB(A)  verhoogde waarde over  de
per iode 1  9 .00-23.00  uur  (avondper iode) ;
de  met  10  dB(A)  verhoogde waardp over  de
per iode 23 .00-07.00  uur  (nachtpe f iode) ,

E tmaa lwaarde van he t  equ iva len te  ge lu idn iveau in  dB(A)  op
een bepaa lde  p laa ts  a fkomst ig  van een bepaq lde  bron  o f
b rongroep o f  in r i ch t ing(en)  ge legen op  een zqner ingsp l i ch t ig
ind  us t r ie te r re in .
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Gelu idn iveau Het  gemeten o Í  berekende momentane ge lu idn iveau,
overeenkomst ig  de  door  de  IEC te r  zake opgeste lde  regers ,

Ge lu idzone ln  he t  bes temmingsp lan  vars tge legde zone rond een
gezoneerd  indus t r ie te r re in  waarbu i ten  de  ge lu idbe las t ing  ten
gevo lge  van he t  indus t r ie te r re in  n ie t  meer  dan b0  dB(A)  mag
b e d r a g e n ,

Gezoneerd  indus t r ie te r re in  Indus t r ie te r re inen d ie  vanwege de omvang o Í  de
benut t íngsmoge l i j kheden ingevo lge  de  Wet  ge lu idh inder
zonep l ich t ig  z i jn .

lmmiss ien iveau (1 , )  Het  equ iva len te  ge lu idn iveau da t  t i j dens  een bepaa l ,Ce
bedr i j f s toes tand onder  meteoraamomstand igheden,cp  een
bepaa lde  p laa ts  en  hoogte  word t  vas tges te ld .

lmmiss iepunt  De p le l<  waar  he t  ge lu idn iveau word t  bepaa ld ,

lmpu lsacht ig  ge lu id  Ge lu íd  met  een op  he t  beoorde l ingspunt  (b innen he t  a ldaar
aanwez ige  ge lu id )  du ide l i j k  waarneembaar  impu lsacht ig
Ka ra Kter,

lnc idente le  bedr i j f ss i tua t ie  Een bedr i j f s toes tand d ie  max ima a l  12  dagen per  jaar
op t reedt ,

Ind i rec te  h inder  H inder  d ie  op t reedt  ten  gevo lge  van ac t iv i te i ten  d ie  een
d i rec te  re la t ie  hebben met  de  bedr i j f sac t iv i te i ten ,  mi ra r
waarvan de  bron  bu i ten  de  in r ich t ingsgrenzen l ig t .

Inva l lend ge lu id  Het  ge lu idn iveau da t  op  een geve l  inva l t  zonder  da t  h ie rb i i
de  e igen geve l re Í lec t ie  word t  be t rokken.

Lru-n iveau (Leu)  Het  omgev ingsge lu idn iveau da t  g5o/o  van de  t i id
overschreden word t ,

Langt i jdgemidde ld  Energet ische sommat ie  van de  equ iva len te  ge lu idn iveaus  op
beoorde l ingsn iveau (Lo , , r_ r )  een beoorde l ingspunt ,  zo  nod ig  gecor r igeerd  voor  der

aanwez ighe id  van impu lsacht ig  ge lu id ,  tonaa l  ge lu id  o f
m u z i e k g e l u i d ,

Max imaa l  ge lu idn iveau (La .u" )  Het  max imaa l  te  meten ge lu idn iveau in  de  meters tand, Ías t , ,
gecor r igeerd  met  de  meteocor rec t ie te rm C, .

Meteocor rec t ie te rm (c . )  Een te rm waarmee de ge lu ic l immiss ie  onder
ges tandaard iseerde reprodur :eerbare  meteocond i t ies  word t
gecor f lgeero ,

Meteoraam De meteoro log ische omstand igheden waaronder  eer r  goeoe
en s tab ie le  ge lu idoverdracht  p laa tsv ind t .
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M uz ie  kge lu id

Nach tpe r i ode

Re f  e ren t i en i vea  u

- c n a a l  g e l u i d

r : n e b e w a k i n g s p u n t

Gelu id  met  een op  he t  beoorde l ingspunt  (b innen he t  a ldaar
aanwez ige  ge lu id )  du ide l i j k  waarneembaar  muz iekkarak ter ,

De beoorde l ingsper iode van 23 .00  to t  O7,OO uur .

De hoogste waarde van het niveau van - of  het
omgev ingsge lu id ,  da t  g5% van de  t i jd  overschreden word t
(L ru-n iveau) ,  o Í  he t  equ iva len te  ge lu idn iveau van he t
wegverkeer  minus  10  dB.

Meet -  o f  rekenpunt  gebru ik t  a ls  pos i t ie  om van daaru i t  c loor
ex t rapo la t ie  he t  ge lu idn iveau op  een beoorde l ingspunt  te
b e o a l e n .

ReÍeren t iepunt

Representa t ieve  bedr i j Í ss i tua t ieToestand waarb i j  de  voor  de  ge lu idproduc t ie  re levante

Sioo rge lu id

omstand igheden kenmerkend z i jn  voor  een gemidde lde
bedr i j f svoer ing  b i j  vo l led ige  capac i te i t  in  de  te  beschouwen
etmaa lper iode.

Het  op  een bepaa lde  p laa ts  op t redende ge lu id ,  veroorzaak t
door  andere  ge lu idbronnen dan d ie  waarvan he t  ge lu id -
n iveau word t  beoaa ld .

Ge lu id  met  een op  he t  beoorde l ingspunt  (b innen he t  a ldaar
aanwez ige  ge lu id )  du ide l i j k  waarneembaar  tonaa l  karak t t ; r ,

Een beoorde l ingspunt  waarop de  ge lu idn iveaus  vanweg€)
gezoneerde indus t r ie te r re inen worden bewaakt .
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W rauw HMRI 1999: l l ,2 Geconcentreerde bronmethode

Project Akoestsich onderzoek Autobedri i f  Van de Bunte te Beekbergen

Projectnummer 3947289
ni t i ra len 0cv

Datum + - U Y - U  I

Bronomschri jv ing Beste lwagen r i jden

Meetafstand R (horiz ) l  2 00 m Bronhoogte h6 0 80 m lOntvangerhoogte ho |  
'1,00 m

octaafbandmiddenfrequent ies IHz 125 t c v 500 I 000 2000 4000 8000 to taal

Gelu idniveau L.o cé,2 66 ,4 54,6 65,2 í  1 , ó 7 1  , 1 o o , ó 62 ,9 7 7 , 4dB(A)

Dg"o 1 7 , 1 1 7 , 1 1 7  , 1 1 7 , 1 1 7 , 1 1 7  , 1 1 7 , 1 1 7  , 1 1 7 , 1 dB

Dtuctrt 0 , 0 0 , 0 0 ,0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 1 0 Ë

D6o, i " ,  brongebied 2 ^ à n - 1 , 0 - 1 , 0 4 i - 1 , 0 4 ^ - 1 , 0 - 1 , 0 d B

D5oa" .  I r l iddengeb ied 0 , 0 0 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 ,0 d B

D6o6". ontvangergebied - J , U -3 ,0 í n í n ' l ,0 - l ' U - 1 , 0 1 ^ - 1 , 0 d B

0 4 , ó 73,0 80,3 R q 4 86,2 81,4 78,1 dB(A)

Bronomsch r i jv ing Vrachtwagen r i jden

Meetafstand R (horiz.) l  3,50 m Bronhoogte h6 1,00  m lOntvangerhoogte  ho  l1  50  m

Octaafbandmiddenfrequent ies IHzl " 4 4
63 125 250 500 1 000 2000 4000 8000 toliaal

Gelu idniveau l -o 41,7 52,0 ^ 4 t r 6 8 , 1
'7-7',1, 72,8 7 4 F . 8t2,0dB(A)

Dseo 22,0 z z , v 22,0 22,0 22,0 22,0 22,0 22,0 22,0 q Ë

Dlu, :ht 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0, ' l 0 , 2 d B

D6.,6", hrongebied - J , U t n 1 , 0 - 1 , 0 4 À - 1 , 0 - 1 , o - 1 , 0 - 1 , C d B

D5.6" .  [n iddengebied 0 , 0 0 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 0 0 , 0 d B

D6,,6". 0ttvêfl  rgergebied a n - 3 0 í , 0 1 , 0 - 1 , 0 - 1  , 0 í n - 1 , 0 - '1 ,0 dB

LWR oó ,u a 4 R 8 8 , 1 94,5 Y Z , ó 0 4 7 102,0dB(A)

Bronomschri jv ing Heftruck groot manoeuvreren
Meretafs; tand Ft (hor iz.) l  2,00 m Bronhoogte h6 1,00 m lOntvangerhoogte ho 1 , 5 0  m

Octaafbandmiddenfrequent ies IHz] 5 t c O J 125 zov 500 1 000 2000 4000 8000 totaal

Ger lu idniveau Lo 36,2 oór z+ 7  4 , 1 78 ,6 73,0 67,0 dB(A)

Dg"o 4 '7  2 . 4 - 7  e 4 '7  e . 4 7 4 1 ' 7  a t 4 ' 7  a 4 7  e , dB

Dluctrt 0 , 0 0 0 0 , 0 0 0 0,c) 0 , 0 0 , 0 0 , 1 d B

D6o6", bronge,bied -ó ,  u a n í n - 1 , 0 1 , 0 -1,C) -1  ,0 - 1 , 0 1 n dB

D6oas,  rn iddengebied 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0,c) 0 , 0 0 , 0 0 , 0 d B

D6o6". ot l tVahgergebied 2 n -3 ,0 4 i - 1 , 0 í n - 1 , 0 - 1 , 0 - 1 , 0 -.1 |

Lu,R 74,8 78,7 89 ,4 o? cl o q í 88 ,3 82,4 {18, IdB(A)

Bron orrr schrij 'ving Heftruck klein manoeuvreren
Mr:etafstand R (horiz. ) 2,00  m B r o n h o o g t e h 6  1 1  m Ontvangerhoogte ho 11,5 m

OrÍaaÍbandmiddenfreouent ies IHzl t t c 250 500 1 000 2000 4000 8000 totaal

Gr: lu idniveau Lo Á ' 7  I
ï l r l 6 '1 ,8 67,0 74,0 I  Z t t 72,6 67,7 o z , v 78,7dB(A)

D 4 ' 7  e 4 ' l  2 4 ' 7  a 4 7  e , 4 - 7  e 4 7  e . 4-7  a . 4 7  2 . d B

Dtucnt 0 , 0 0 , 0 n n 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 n 4 d B

D6o6u*  b rongeb ied -3 ,0 - J '  U - 1 , 0 '1 ,0 1 , 0 - ' l  ,0 - 1 , 0 -'l 0 .1 n 0 Ë

D6o6"5  middengeb ied n n 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 ,0 0 , 0 0 , 0 dB

D6o6" ,  oh tvangergeb ied -3 ,0 1 , 0 - 4 n 1 , 0 - l ' V - 1 , 0 - 1 , 0 - 1 , 0 d B

LWR 58 ,4 A 7 ' l 7 7 , 1 82,3 8 9 , 3 87,5 83,0 9 4 0dB(A)



W rauw HMRI 1999: l l .2 Geconcentreerde bronmethode

Akoestsich ondezoek Autoo"orilt van o" ÉïIil-E

rukspuit  spuiten
Meetafstand R (horiz

Ontvangerhoogte ho

Octaa fban t lm iddon f ron r  r an f  i o "  r 125 zcu 500 1 000 2000 4000 '8000
totaal

p

n
29 ,9 54,6 oz ,ó r  z ,+ 78,7 83 ,8dB(A)

I  l .

1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 1 7 , 7 d B
0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 ,0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0, '1 d Bsbodem v t ru tuu -3 ,0 -3 ,0 1 , 0 1 , 0 1 , 0 4 ^ 1 0 1 , 0 1 , 0 O B

g e e l 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 0 0 0 0 , 0
- 1 , 0

dB

dB
,: lbodeq:llrtv ar rVvl g - .J ,  u -3 ,0 1 , 0 1 , 0 - 1  , 0 - 1 , o - '1 ,0 - 1 , 0

4 1  , 6 79,4 8 8 , 1 o í  
" 92,5 94 ,5 dB(A)

13ron o mschrijving

!y:9!919!qnd R (horiz. ) Ontvangerhoogte ho

j]c!3gl!g1! rntqdenfrequ enti es JHzl a4 t r
O J t z c zcu 500 1 000 2000 4000 8000 totaal{3eluÍdniveau Lo

I'l
6 ' i , 9 I  Z t O 68,2 8 0 , 1 76,0 7 1 , 2 83 ,9dB(A)-geo 

-- 1 4 F . 14,6 14,6 14,6 1 4 Ê t . + , o r . { , o 14,6 14,6 dB/ lucht 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 1 dB/ b o d e l n  s t  u i l t J t r u
' l  

m i . t r ^ - .

-3 ,0 -3 ,0 - 1 , 0 1 ^ 1 , 0 1 n - 1 , 0 1 , 0 1 , 0 d B
r v e v t 9 v n n 0 0 0 , 0 0 0 0 , 0 0 , 0 n n 0 , 0

- 1  , 0
0 , 0
1 , 0

d B

d B
/ bode rn  o Í t t vange fgeO le0 -3 ,0 -3 ,0 1 0 1 , 0 1 , 0 4 n 1 , 0

44,6 84 ,9 80 ,9 8 8 9 92,7 88 ,6 8 6 , 1 8 3 , 9 dB(A)

Elronomsch
Meetafstand R (horiz.)

C)ctaaÍbandrnidd
* t  i . c t z c z o u 500 I  000Cielu idniveau Lo

l'nuo --

2000 4000 8000 to taal
42,7 4 6 4 49,7 54,3 A A í 70,8 7 0 4 82,3 84 ,0 87,1dB(A)

4 7 E . 1 7 , 5 4 7 À ' d B
0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 1 dB

0 Ë

e  b o d e m  e t  v t  t v -3 ,0 -3 ,0 4 n -  I , U 1 , 0 - 1 , 0 - 1 , 0 - t , u - 1 , 0
D6oa",  middengebied 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0

- 1 , 0
0 , 0
'1 i

d B

dB
3b"d"r "l!9!gergeole0 - J ,  U -! r ,  u - 1  , 0 - '1 ,0 - 1 , 0 ' l ,0 1 , 0

54,2 65,2 69 ,8 80 ,6 86 ,3 v + , o o o 7 102,7dB(A)

Meetafstand R (hor iz . )
Ontv i lngerhoogte ho

Octaafbandnl iddenfreq uent ies tHzl 125 zou 500
77,4

1 000 2000 4000 8000 lo taalGelu idniveau L"
lt.,

40,0
1 7 , 0

52,0
1 7 , 0

65 ,4

1 7 , 0
68 ,5 84,2 92,9 90 ,8 96 ,3dB(A)
1 7 d 1 7 , 0 1 7 , 0 1 7 , 0 1 7 , 0 1 7 , 0 d a

0,0 0 , 0 0 , 0 0 ,0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 n í d Bv l ) o d e m  w r  v r  r v t t v l -o,  u -ó,  u - '1 ,0 1 0 1 n 1 n - 1  , 0 - 1 , 0 4 n d Bv D o d e m vtru 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0
1 , 0

0 , 0
1 , 0

0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 ,0 d BDbodem ontva rr g ergebied -3 ,0 -ó, u - 1  , 0 1 , 0 '1 ,0 1 , 0 í n dB
5 1 , 0 o J , u 80 ,4 92,4 99 ,2 1  03 ,9 1  0 8 , 0 106 ,0 111 ,4dB(A)



W rauw HMRI 1999: l l .2 Geconcentreerde bronmethode

Project Akoests ich onderzoek Autobedr i i f  Van de Bunte te Beekberoen
Projectnummer 3947289
nit ia len ocv

Datum 4-09-01

Bronomschri jv ing Hameren
Meetafstanr j  R (hor iz .  ) 2,00  m Bronhoogte ho |  0 ,50 m lOntvangerhoogte ho 1 , 0 0  m

Octaafbandmiddenfrequent ies f  Hzl o ó 125 250 500 '1000 2000 4000 8000 totaal
Gelu idniveau Lo 60,3 62,  I o ë ,  ó 74,2 82,9 óo,,t 88 ,6 92,5dB(A)
Dg"o 1 7 , 3 4 7 e 4 1  e 4 ' 7  a 4 7  2 , 17,3 ' 1 - 7  à 4 7 ? 4'7 '2. d B
Dtucht 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 0 0 , 0 0 , 0 n 1 d B
n .  h r n n n a h i o ds D o o e m  v l -3 ,0 -3 ,0 1 , 0 1 , 0 1 , 0 - 1 , 0 í n í n í n d B
D6o6u,  middengeb ied 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 0 , 0 dB
D6o6",  ontvangergebied -3 ,0 - J , U '1 n 1 , 0 - '1 ,0 - 1 , 0 .1 n 4 ^ 4 n d B

Lwn 7 4 ^ . 7  4 , 1 ë ó ,  o 8 9 , 5 98,2 1 0 ' 1 , 6'1 03,9 1 0 0 , 6 107,8dB(A)

B ro nornsch rijving
Meetal'stand R (hr:riz. ) m Bronhoogte h6 m Ontvangerhoogte ho m

Octaafbandmiddernfrequent ies IHzl
.2.4 q o ó 125 250 500 1 000 2000 4000 8000 totaal

Geluidniveau Lo dB(A)

Dg"o d B

Dtuoht d B

D6o6u,  b rongeb ied

D5o6".  middengebied d B

D6o6", ontVai gergebied

_WR dB(A)

Bronomsch r i jv ing
Meetafstand R (hor iz . ) m Bronhoogte ho m lOntvangerhoogte ho I  m

Octaafband middenfreq uent ies f  Hzl ? 4  A 125 250 500 1 000 2000 4000 8000 totaal

Gelu ic ln iveau Lo dB(A)

Dgeo d B
Dtucht d H

D6o6"*, brottgebied d B
D6o6"n ,  middengeb ied d B

D6o6"n, orttVatgergebied d B

Lwn dB(A)

Bronomschr i jv ing

Meeterfstand R (horiz.) m Bronhoogte h6 m Ontvangerhoogte ho I  m

Octaar fbandmiddenfrequent ies IHzl ? í  Á o 5 125 250 CUU 1 000 2000 4000 8000 totaarl

Gelu i r jn iverau Lo dB(A)

Dg"o d B

Dlucnt dB

D6o6u,n brongebied d B

D6o6" ,n  middengeb ied o u

Dpo6",n ontV?ngergebied d B

Lwn dB(A)
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Akoestiseh onderzoêk Autobedrljf Van de Bunte B,V, te Beekbergen

Brjlagp 4

pepaling bedrijfsduuroorrecties van,mobiele, geluidbronnen



Project Autobedri j f  Van de Bunte te Beekberqen
Projectnummer 3947289
In i t ia len ocv
Datum 04-09-0'1

l^/ -

W 
I aUW Bepaling bedrijfsduurcorrecties van mobiele geluidbronnen

t )  E lke r i j route worr j t  onderverdeeld in  een aanta l  deel t ra jecten.  Per  deel t ra ject  wordt  een gelu idbron gemodel leerd.
Een ri jrcrute tnet een totale lengte van '1 00 meter kan bijvoorbeeld worden onderverdeeld in 5 deeltrajecten met ieder een
lengte van 20 meter .  Elke 20 meter  wordt  dan een gelu idbron gemodel leerd met  de b i jbehorende bedr i j fsduurcorrect iers.
De bedr i j fsduurcorrect ies worden bepaald door het  aanta l  bewegingen,  de deel t ra jecf lengte en de r i jsnelheid.

RouteOmschri jv ing Aantal bewegingen Deel-
traject-

lengte l )

tm l

Rij-
sne lhe id

Ikm/uur]

Bed rijfsd u u rcorrectie
r \ t t
v b

tdBt
d a q avon0 nacht o a q avono nacht

1 Vrachtwageln '10 1 0 5 27,8
z Bestelbus 1 0 1 0 1 0

Vrachtwagern indi recte h inder 20 1 0 óz,o
t l Bestelbus indirecte hinder 20 1 0 30 ó z , o



W rauww

Akoest isch onderzoek Autobedr i j f  Van de Bunte B.V,  te  Beekbergen

Bi j lage 5

Invoerg;egevens rekenmodel



À r r l - n l - r a r { r i i €  r r '- - $ e v È v s +  r J  r  v  a n  d e  B u n t e

ïnvoergegevens

OverzichL objecten (schermen,wal len,bodem-

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l age  s

en demping-geb ieden)

Obj S Omschr i jv ing

nr
Hoekpunt l"
Y w

Hoekpunt. 2

X Y

Hoekpunt 3 Hoogte  Rf  Cp Bf

mvld obj

s 1 & S 2

1 c Loods Van cïe Bunbe

2 G Loods Van de Bunre

3 G Loods Van de Bunte

4 G Loods Van de Bunce

5 c Bedr i j fswoning/woning derden

6 c Woning derden Aïnhemseweg 449
7 G Woning derden ArnhemÊew 4S3
I c woning derden Amerikaweg 6
9 c Woning derden Amerikaweg 6

L0 c Schuur Àmerikaweg 6

LL G Woning derden Amerikaweg 10
L2 G Woning derden Àmerikaweg 5
13 c Woning derden Amerikaweg 7
14 G Woning derden Arnhemseweg 43S
15 e Woning derden Arnhemseweg 452

16 B Arnhemseweg

L7 B Amerikaweg

l-8 B Verhard t,errein Van de Bunce
19 B Verhard beïre in Van de Bunt,e
20 B Verhard t ,eïre in Van de Bunte

2l  c Werkplaab.s Van d.e Bunte
22 c carage Arnhemseweg 449
23 c KanCoor Van de Bunt,e

1 0 ? , 0  r 2 0 . 4

r . 3 2 . 3  L L 3 . 2

! ' 7 9  . 2  1 3 9 ,  ?

r 9 5 . 6  L 2 4 . 0

4 4 . 4  9 2  . 8

5 7 .  8  7 5 . 5

4 ' . 1  . 8  7 , 6

1 8 3  . 2  1 9 9 .  O

1 8 3 . 5  l - 9 0 . 9

L 9 2 . 7  1 8 6 . 4

2 3 1 . 2  2 3 6  . O

r 4 7  . 7  1 9 5  . 4

1 8 7 .  t  2 2 7  . 8

4 3 . ' 7  2 2 0 . 3

7 . 9  2 6 , 8

1 8 . 2  - 6 8 . 6

3 3 . 6  8 9 , 2

8 3 . 0  5 5 ,  ?

1 7 5 . 9  1 4 1 . 9

6 5 . 3  1 1 3  . 5

7 2 . 0  ? 9 .  O

5 ? . 0  6 1 . 3

9 2 . 4  6 3 . 1

1 , 7 7  , 7  L 4 4 . 9

1 6 0 . 4  t 2 2 . 9

1 8 9 . 6  r 4 2 , 9

a z o . v  t J 5 , a

5 9 , 4  9 3 . 4

4 5 . 5  7 4 , 0

5 8 .  r .  9 . ' 7

r 8 9 . 2  2 0 3 . 7

1 8 6 . 0  L 8 ? . 3

7 9 7 . ' 1  1 8 0 . 1

2 3 6 . 9  2 4 0 . 4

1 5 3 . 6  2 0 0 .  L

L > 2 . 5  Z 5 L . ë

4 4 . 0  2 ] - r , 4
- Á  Ê  a a  o

1 4 . 0  2 ' 7 5 . 4

z + a  . 2  z 5 b  ,  J

l A q  
"  

o a  F

2 9 4  . 6  1 6 8  .  5

9 7  . 5  1 3 8 . 8

8 4 . 5  8 3 . 8

5 9 . 6  4 9 . 2

r 0 4 . 2  5 8 . 0

1 r . 2 . 3  1 0 5 , 3

r . 3 8 . 0  9 6 . 6

r 8 2 . 2  L 2 9 . 9

1 9 0 . 1  1 3 9 . 0

4 4 . 9  7 9 . 4

5 9 . 0  6 s . 6

4 9 . 8  - 2 , 8

L 8 9 . 8  L 9 0 . 7

1 8 7 . 1  1 9 3  . 6

1 9 7 . 0  1 8 9 . 9

2 3 7 , 6  2 2 7  . 9

1 4 l _ . 0  2 0 3  . 8

1 , 8 2 . L  2 3 4 . 3

5 7  . 4  2 2 0  . ' 1

7  , 9  1 8 . 0

3 7 . 0  - 6 8 . 4

2 9  . ' 1  9 4 , L

6 4  , I  1 0 9 . 4

L 8 6  . 3  9 5 . 5

7 6 . 2  9 9 . 6

7 5 . 0  7 L . 2

6 9 . 8  6 4 .  O

9 4 . 2  5 8  . ' 1

0 . 0  5 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  s . 0  0 , 8  0 . 0

0 . 0  5 . 0  0 , 8  0 , 0

0 . 0  s . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  ? . 0  0 , 8  0 . 0

0 . 0  ? . 0  0 , 8  0 , 0

0 . 0  7 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  ? . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  4 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  6 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  7 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  7 . 0  0 . 8  0 , 0

0 . 0  7 , 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  8 . 0  0 . 8  0 . 0

0 , 0  7 , 0  0 , 8  0 . 0

-  2&,4

- 26"4
_  2 & _
-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

-  - & -

o .  o  - & -

0 . 0  - & -

u .  u  - & -

o ' o  - & -

o . o  - & -

0 . 0  6 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  5 . 0  0 . 8  0 . 0

0 . 0  3 . 0  0 . 8  0 . 0

&

&

&

N  =  N o n - a c t í e f

Db= Bebouwings -demping

G = Gerroon B = Bodemgebied

Dv= Veget .aL ie -demping  Dt .=  Ter re in_dempinq

I n d u s t r i e l a w a a i  -  v e r s i e :  V 6 . 3 sep  20OI  -  1 -1 - :27  uu r



Autobedr i j f  Van de Bunte

InvoergeEevens

Overzicht  brongegevens -  geometr ie

Tauw b.

3 9 4 7 2 8 :
u 4 J  r a y t r :  :

Bron S Bedr i j f  Omschr i jv ing

naaÍl
Coordinat,en

X Y
Hoogt.e

mvld bron

U i t .s t ra l ing

R: i .chging Open

R / D

1

3

5

7

l_0

t 1

L2

L 3

L4

1 5

L 7

1 8

1 9

2 0

2 L

2 4

2 6

t a

2 9

3 0

J I

3 2

3 4

N =

Bunt,e

Bunte

Bunte

BunCe

BuntÉ)

BunCe

Bunt.e

Bunt.e

BunC,e

Bunt,e

Bunte

BunE,e

Bunt,e

Bunt.e

Bunt,e

Bunt.e

Bunte

Bunte

Bunt.e

Bunt.e

Bunt.e

Bunte

Bunte

0 . 8

n ?

0 , 4

1 , 0

1 . 0

1 . 0

1 q

1 . 0

L . 0

1 . 0

1 . 0

1 , 0

l _ . 0

L . 0

r _ . 0

1 . 0

1 . 0

l - .  0

1 . 0

1 . 0

1 . 0

L . 0

1 . 0

1 . 0

1 , 0

1 . 0

t . 0

l - .  0

r _ . 0

1 . 0

G BunCe

G Bunte

G Bunce

G Bunt.e

G Bunte

G Bunt.e

G BunCe

G Bunte

G Bunt,e

G Bunt,e

G

G

non-ac t . ie f  G =  Gewoon

a l z i j d i g e  u i t s c r a l i n g

HogedrukspuiE moEor

Hogedrukspui t  spui t ,en

S1 i  j  pen/branden

sLoophamer

w i  eL  s l euCe l

He fC ruck  k Ie Ín

HefLruck k le in

He fL ruck  k l e i n

Heft.ruck groot

Heftruck groot,

HefE.ruck grooe

Vïacht.wagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vracht,wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

vrachLwagen

VrachCwagen

VrachCwagen

vrachLwagen

vracht.wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vracht,wagen

VrachEwagen

VrachCwagen

Vrachtwagen

vracht,wagen

l _ 6 5 . 3  1 1 8 . 5  o . o
L 6 2 . 0  ] - 2 0  . 6  o ,  o
1 6 6 . 9  1 1 - 4 . 1  o .  o
] - 6 8  , 7  1 l - 4 . 6  o .  o
1 6 7 . 3  1 t 6 . o  o , o

1 - 8 4 . 5  1 1 3 . 9  o .  o
2 6 6 . 2  1 3 ? . 3  0 . 0
l - 1 3  .  0  8 4 . 9  o .  o
L 8 9 . 2  L r 2 . 7  o .  o
2 6 8  . 5  1 3 0 . 4  o .  o

1 . 0 9 , 3  9 0 . 0  o . o
8 3 . 6  L 2 2 . 6  0 . 0
8 ' , 7  . 7  1 . 1 2 . 3  o .  o
9 1 . 8  1 _ 0 2 .  0  o .  o
9 6 . 4  9 2 . r  O . O

1 " 0 0 . 5  8 1 . o  0 . o
1 1 2 . 0  , 7 9 . 3  

0 . 0
1 2 4 . 4  8 2 . 6  o .  0
1 3 5 .  9  8 s .  9  o .  0
1 4 8 , 3  8 9 . 6  o .  o

! 6 0 . 2  9 3  , 8  0 . 0
L ' . 7 3 . 0  9 7 , 5  0 . 0
1 8 5 , 7  1 0 0 . 8  o .  0
1 9 9 . 3  L 0 4 .  9  o .  o
2 t 2 . L  1 0 9 . 0  o .  o

2 2 5 . 3  L t l - . 5  o .  o
2 3 8 . 9  1 1 4 . 4  o .  o
2 5 2 . 9  I I 7  . 7  o . 0
2 6 6 . 5  1 2 L .  O  o .  o
2 8 0 . 9  I 2 4 . . 7  o .  o

2 8 8 . 3  ] 3 6 , 2  o .  o
2 8 2  , 9  1 , 4 7  . 8  o  .  o
2 6 9 . 3  1 5 1 .  9  o .  o
2 5 4 . I  L 4 8 . 6  0 , 0

G

ï n d u s t r i e l . a w a a Í  -  v e r s i e :  V 5 . 3 sep  2001-  -  L1 ,227  uu r



Tauw bv

3 : 7 +  |  Z ó 2

i j ] . l  rage 5
Autobedr i j f  Van de Bunte

Invoergegevens

Overz ich t .  b rongegeven6 -  geomeEr ie

Bron s BedÍí j  f  omschr i jv ing

naam

coordinaLen

X Y mvld bron

P  / n  r r i  i  ë i T à 1  i  r , d

Gevel Richt,ing Open

3 8

4 0

4 1

4 3

4 4

4 5

4 7

4 8

4 9

5 0

5 L

D J

5 5

5 6

5't

5 9

6 0

6 5

b o

6 8

2 4 t . 8

2 3 0  . 6

2 t ' 7  , 9

204 . ' , l

1 4 1 . 6

1 3 0 . 0

L 2 4 , 3

1 1 4 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

l _ . 0

1 . 0

t _ . 0

1 . 0

L . 0

L . 0

L , 0

1 . 0

1 . 0

l - .  0

1 . 0

1 , 0

l - .  0

1 . 0

l _ ,  0

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 , 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

u . ë

0 . 8

0 . 8

0 , 8

0 . 8

0 . 8

Bunte

BunEe

BunEe

Bunte

Bunte

Bunte

Bunt,e

BunLe

BunEe

BunEe

Bunte

BunLe

BunCe

Bunt.e

BunLe

Bunte

BunEe

BunLe

Bunte

Bunte

Bunte

Bunte

BunEe

Bunt e

BunEe

Bunte

BunEe

BunLe

BunLe

Bunte

BunEe

Bunbe

BunEe

BunLe

VrachtwaÍten

vrachEwaÍten

vrachLwagen

Vrachtwagen

VrachEwagen

Vracht.wagen

VrachCwaEen

Vrachhwagen

Vracht.wagen

Vrachgwagen

\/rachLwagen

VrachEwagen

VrachLwagen

Vracht.wagen

vrachtwagen

BesLe lbus

Bes te l bus

Bes b.elbus

Best ,e lbLls

Besgelbl ls

Bestelbr ts

Bes belbr ls

BesLelbu6

Besbelbus

Bestelbrrs

Best .e lbus

Bes teLbus

Bes b.elbus

Bes te l bus

Besb,elbus

Bestel ,bus

Best .e lbus

Bestel -bus

Bes te l bus

1 9 1 . 5  r . 0 8  .  5

! 7 ' 7  . 9  1 0 4  ,  L

1 6 s . 6  1 0 0 . 4

L 5 3  , 2  v t .  ë

1 4 0 .  I  9 1 . 7

L Z t , Z  ë v , q

L13  . 7  9L . ' , 7

t  0 2 . 5  1 0 0 . 0

v u .  o  L z z ,  z

8 7 , ' 7

9 r . . 8

9 6  . 4

1 0 0 . 5

1 1 2 . 0

1 "24  . 4

1 3 s . 9

1 4 8 . 3

t 6 0 . 2

L 7 3 . 0

1 8 5 . 7
1 0 0  a

2 t 2 . r

2 2 4 . 9

r r 2 . 3
1 0 2 . 0

9 2 . r

8 t - . 0

' 1 9 . 3

8 2  . 6

8 5 . 9

8 9 . 6

9 3 . 8

q ?  q

1 0 0 . 8

1 0 4 . 9

1 0 9 . 0

1 1 1 . 5

G

G

G

G

G

G

G

G

G

G

N = n o n - a c E i e f  G = G e w o o n

*  -  . f  i i Á i a o  r r i h . ! t s r Á 1 i- -  - - -  - -  * -  lng

2 3 8 .  9  L 1 4 . 4

z a z . >  t L t .  I

z b o . 5  L z L , u

2 8 0 . 9  L 2 4 . ' . |
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Autobedr i  j :E Van de Bunte

Invoergegevens

Overzicht. brongegevens - geomet,rie

Tauw bv

3947  289
R i  i ' l : n a  t rv 3 J  + g : , v  J

Bron

nr

S Bedr i j  f  Omschr i jv ing

naam
Coordinaten

mvld bron

R/O Ui t ,sLraI ing

Gevel  Richt ing Open

6 9

7 0

7 L

7 2
'73

'14

7 5

'17

7 8

'79

8 0

8 2

8 3

8 4

8 5

8 6

8 7

8 8

8 9

9 0

9 l

9 3

9 4

9 6

9 7

9 8

G

G

G

G

G

G

N = non-ac t , ie f  G =  cewoon

*  =  a l z i j d i g e  u i t . s t r a l i n g

BunLe BesLelbus

Bunte Bestelbus

Bunte Bestelbus

Bunte Bestelbus

Bunt.e Beseelbus

Bunee Besgelbus

Bunt,e Best ,e lbus

Bunt,e Bescelbus

Bunte Best .e lbus

Bunt,e Best .eLbus

Bunte Bestelbus

Bunte Best ,e lbus

Bunte BesLelbus

Bunt,e Best .e lbus

Bunte Best ,e lbus

Bunt,e Bestelbus

Bunt,e Best .e lbus

Bunte Best ,e lbus

Bunte Begt.e lbus

Bunle Laden/Iossen/st .at . ionair  vwg.

Bunte Vrachtwagen indirect .e h inder

Bunte Vrachtwagen indirecce hinder

Bunt.e Vrachtwagen jndirect,e hinder

Bunte Vracht,wagen indirect,e hinder

Bunt.e Vracht,wagen indjrecLe hinder

Bunte BesLelbus indirect ,e h inder

Bunt.e Best .e lbus indirect .e h inder

Bunt.e Bestel_bus indirecte hinder

BunLe Bestelbus indirecÈe hinder

Bunt,e Best ,eLbus indirecte hinder

2 8 8 . 3

2 8 3 , 4

2 6 9  , 3

2 5 4 , r

21,7 ,9

2 0 4 . 7

L 7 7  . 9

l _ 5 3  . 2

L 4 0 . 8

L 2 7  , 2

1 L 3 . 7

9 5 . 5

9 0 . 5

7 7 . 8

4 5 . 0

7 ' . 7 . 7

6 7 , I

a o .  z

4 5 . 1

3 4 .  L

1 3 6 , 2  0 . 0

L 4 7  . 8  0 . 0

1 5 1  .  9  0 . 0

l - 4 8 . 6  0 . 0

1 4 1 . 6  0 . 0

1 3 0 . 0  0 . 0

r 2 4 , 3  0 . 0

1 1 8 .  9  0 . 0

r - L 4 . 0  0 . 0

L 0 8 . 6  0 . 0

1 0 4 . l -  0 . 0

1 0 0 . 4  0 . 0

9 5 . 8  0 . 0

9 1  . 7  0 . 0

8 9 . 6  0 . 0

9 r , 7  0 .  0

r . 0 0 , 0  0 . 0

1 1 0 . 7  0 .  0

L 2 2 . 2  0 . 0

7 5 . 6  0 . 0

1 2 8 . 5  0 , 0

1 2 0 . 0  0 . 0

1 r . 1 . 0  0 . 0

1 , 0 2 . 5  0 . 0

9 4 . L  0 . 0

1 2 8 . 4  0 . 0

1 1 9 , 9  0 . 0

L L L . 0  0 .  0

1 0 2 , 6  0 . 0

9 4 . L  0 , 0

- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *

- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *

- / -  *  *
' / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
" / -  *  *

- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *

- / -  *  *
- / -  *  *
- / "  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *

- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *
- / -  *  *

0 , 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 , 8

0 , 8

0 . s

0 . 8

0 . 8

0 , 8

0 . 8

0 , 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 , 8

0 . 8

t . 0

1 . 0

1 . 0

: 1  . 0

1 , 0

: 1  . 0

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8

0 . 8
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À r r l - n l .  a Á r i  i  f  \ / a n  d e  B U n t e

Invoergegievens

Overziche brongegevens -  vermogen

Tauw bv

- ^ r - ^ ^ ^
J > +  |  Z é Y

F , ' i  i ' l  r ca  t re * J  + s Y v  J

Bron

nr

A-gewogen bronspect  rum

J r . 5  6 3  r 2 5  2 5 4 L 0 0 0 2 0 0 0 4 0 0 0 8 0 0 0 dBA

T i  i d q ê ^ r r ê . f i  À ê  f Á D l

cb(Dag)  Cb(Avond)  cb(Nacht , )

7 G

8 G

q ê

L 0 c

1

2

3

4

5

3 2

3 3

3 4

G

4 4  . 6

4 r  . 6

5 4  . 2
' 7 1 " , 6

5 1 . 0

4 ' .7  .5

4 ' ,7  .5

4 ' 1  . 5  6 8  . 6

5 7  . 7  6 8 . 0

5 7  . 7  6 8 . 0

5 7 . ' 1  6 8 . 0

5  |  .  I  b 6 .  U

5 ' 7 , 7  6 8 . 0

5'.7 . ' , l  68 . 0

5 7 . ' 1  6 8 . 0

5 ' t  . ' t  68  .  0

5 '1  . ' t  68  .  0

5 '7  . '1  68  .  0

5 7  , 7  6 8 . 0

5 7 . " t  6 8 . 0

s 7  . 7  6 8 . 0

5 ' .7  , '1  68  .  0

5 ' 7 . 7

5 7 . 7

5 7  . 7

5 7 . 7

5 ' 1  . 7

5 " 1  , 7

7 0 . 5  8 4 . 9

6 6 . 3  ' t 9 . 4

5 7  . 6  6 5 . 2

7 4 . t  8 3 . 6

6 3 . 0  8 0 . 4

67  . L  ' . 7 ' 7  . r

6 7  . t  7 " t  . r

6 7 . I  7 7 . I

6 8 , 6  7 4 . 8

6 8 . 6  ' 7 4 , 8

8 0 , 8  8 8 . 9

? Q  q  e q  1

6 9 . 8  8 0 . 6

8 9 . s  9 8 . 2

8 3 . 5  9 2 . 4

8 2 . 3  8 9 . 3

8 2 . 3  8 9 . 3

8 2  . 3  8 9 . 3

7 8 . 7  8 9 . 4
' 7 8  . 7  8 9  . 4

9 2 , ' t  8 8 . 6  8 6 . 1

q l  2  0 t  c  0 2  2

8 6 . 3  9 4 . 6  9 7  . 9

l - 0 1 . 6  1 0 3 . 9  1 0 0 . 6

9 9 . 2  r . 0 3 . 9  t - 0 8 . 0

8 3  . 9

9 4 . 5

9 9 . 7

9 3 . 9

1 0 6 . 0

8 3 . 0  7 8 . 3

8 3 . 0  7 8 . 3

8 3  , 0  7 8  . 3

8 8 . 3  8 2 . 4

8 8 . 3  8 2 , 4

9 6  , 5  1 0 , 8

9 9 . 5  r . 0 . 8

1 0 2 . 8  3 . 8

1 0 7 . 8  1 " 0 . I

l L l . 4  L 0 ,  I

9 4 .  0  1 0 . 8

9 4  . 0  1 0 .  8

9 4 . 0  1 0 . 8

9 8 . 8  1 0 . 8

9 8 . 8  r . 0 . 8

9 8 . 8  l _ 0 . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 ' 1  , 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 7 , 8

r 0 2 . 0  2 ' ?  . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

L 0 2 . 0  2 7  . 8

L 0 2 . 0  2 7  , 8

1 0 2 . 0  2 ' 1  . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

l _ 0 2 . 0  2 ' 7  . 8

1 0 2 . 0  2 ' 1  . 8

l _ 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 ' t  . 8

1 0 2 . 0  2 ' t  , 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 ' 1  . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

t  0 2 . 0  2 7  , 8

1 0 2 . 0  2 ' 7  , 8

1 0 2 . 0  2 ' 7  . 8

r . 0 2 . 0  2 7 . 8

8 ? . 5  8 7 . 9

8 7 . 5  8 ? . 9

R ?  q  e ?  q

9 3  .  9  9 5 . 1

9 3 , 9  9 5 . 1

l-5 G

L 6 G

1 8  G

1 9  G

2 0 G

2 t G

2 4 G

2 5 c

2 7 G

2 9 G

3 0  G

6 8 . 0

6 8 . 0

6 8 . 0

6 8 . 0

6 8 , 0

8 1 .  s

8 1 , 5

8 1 . 5

8 1 . 5

8 r . . 5

8 1  . 5

8 r . 5

8 L .  s

8 L . 5

8 1 . 5

8 1 . 5

8 1  . 5

8 1 . 5

8 8 ,  L

8 8 ,  L

8 8 .  r .

8 8 ,  L

8 8 ,  L

8 8 , 1

8 8 , I

8 8 . 1

8 8 .  L

8 8 . 1

8 8 .  L

8 8 . 1

8 8 . 1

8 8 , 1

8 8 , l "

8 2 . 4

9L. ' . l

9 L . 7

91" . '7

9 L . 7

9 L . 7

9 L  . 7

9 r  , 7

9 L  . ' , l

9L . ' . |

9 L , ' 7

9 r - , 7

9 L . 7

9 L . 7

9 ] - . 7

9 1 , . 7

9 L . 7

9 L , 7

9 r . 7

9L, ' .7

7 4 . 8  7 8 . ' t

8 l - . 5  8 8  .  L

8 L . 5  8 8 . 1

8 1  . 5  8 8 . r .

8 r . . 5  8 8 .  r -

8 9 . 4  9 3 . 9

q 4  q  o ?  a

9 4 . 5  9 ' . 1  . 3

q 4  q  o r  ?

q 4  q  q r  ?

q 4  q  o r  a

q 4  q  q ?  ?

q 4  R  O "  2

q 4  t r  o r  ?

q 4  q  q r  2

9 4 . 5

9 4 . 5

9 4 .  s

9 4  , 5

9 4  . 5

9 4 . 5

9 4 . 5

9 4 . 5

9 4 . 5

9 7  . 3

9 7 . 3

9 7 . 3

9 7  , 3

9 ' t . 3

9 7 , 3
q ?  ?

9 7  , 3

9 5 .  r .  8 8 . 3

9 5 . 5  9 2 . 8

9 s . 5  9 2 . 8

9 s . 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

c q  q  a ,  c

9 5 . 5  9 2 . 8

v f , .  f ,

9 5 . 5

9 5 . 5

9 5 . 5

9 5 . 5

9 5 . 5

v 5 . 5

9 5 . 5

9 2  . 8

9 2  , 8

9 2  . 8

9 2  . 8

9 2  . 8

9 2  . 8

9 2  . 8

9 2 . 8

9 2 . 8

9 2  . 8

6 8 . 0  8 L . 5  8 8 . L

6 8 . 0  8 1 . 5  8 8 . 1 -

6 8 . 0  8 1 . 5  8 8 , l "

6 8 . 0  8 1 . 5  8 8 ,  L

t a , a  > t . 5

q Á  c  q "  2

q d  c  o r  2

9 4  . 5  9 7  . 3

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 .  s  9 2 . 8

v f , .  f ,  J z .  ó

N = non-acb, ie f  G =  Gewoon

bronvermogene zonder  cor rec t . ie  voor  de  bedr i j f sb . i jd
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Autobedri j  f  Van de Bunte

Invoergegevens

Oveïzicht  brongegevens -  veïmogen

Tauw b.

3 9 4 7 2 8
u 4 J  r q g c

Bron

nr

A-gewogen bronspectrum

3 1 . s  6 3  1 , 2 5  2 5 0 2 0 0 0 4 0 0 0 8 0 0 0

T i j dsco r rec t i eÉ  t dB l
Cb (Dag) (:b (Avond) Cb (Nach

5 0 0 dBA

G

5 7  , ' . l  6 8 . 0

s 7  . 7  6 8 . 0

5 7  . 7  6 8 . 0

5 7  , 7  6 8  . 0

5 ' , 7  . 7  6 8 . 0

8 1 . 5  8 8 . 1 -

8 1 . 5  8 8 .  1

8 1 . 5  8 8 . l "

8 1 . 5  8 8 .  L

8 1 . 5  8 8 ,  L

9 4 . 5  9 7  . 3

9 4 . s  9 ' 7  . 3
q 4  q  o ?  ?

9 4 , 5  9 7 . 3

q á  E  O ?  2

9 5 . 5  9 2  . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 , 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 , 5  9 2 . 8

9 5 . 5

9 2  . 8

q ,  a

L O z  . 0  2 ' 7  , I

l _ 0 2 . 0  2 7 . 8

1 0 2 . 0  2 7  , 8

J . 0 2 . 0  2 7  . 8

1 0 2 . 0  2 7  . 8

9 L . 7

q 1  ?

q l  
"

q ]  7

9 r . 7

4 0  c

4 1  d

4 1  G

4 4 c

8 8 . 1

8 8 , I

8 8 .  r .

8 8 . 1

8 8 .  r .

8 8 .  r -

8 8 .  L

8 8 . 1

8 8 , 1 -

8 8 . l -

9 4 , 5

9 4 . 5

9 4 . 5

9 4 . 5

v { . 5

q 4  q

9 4 . 5

q n  2

8 0 . 3

8 0 . 3

ó u . l

q ?  t

9 7  . 3

q 7  ?

9 ' ,7  ,3

9 7 . 3

8 9  , 4

8 9  . 4

8 9 . 4

8 9  . 4

8 9 . 4

6 8 . 0  8 1 " . 5

5 8 . 0  8 1 . 5

6 8 . 0  8 1 - . 5

5 8 . 0  8 1 . 5

6 8 . 0  8 1 . 5

9 L , 7  1 0 2  . 0  2 7  . 8

9 l . 7  1 0 2 .  0  2 7  . 8

9 L 7  1 _ 0 2 . 0  2 7  . 8

9 L . 7  1 . 0 2 . 0  2 7 . 8

9 1 , . 7  1 0 2 . 0  2 7 . 8

9 L 7  1 0 2 . 0  2 7  . 8

9 r . ' 7  1 0 2 . 0  2 7 . 8

9 : 1  . 7  1 0 2  .  0  2 7  . 8

9 1 , . 7  t 0 2 . 0  2 7 . 8

9 1 . 7  1 0 2  .  0  2 7  . 8

5 ' , 7  . 7  6 8 . 0

5 7  , 7  6 8 . 0

5 ' . 7  , ' , 7  6 8 . 0

5 7  . 7  6 8 . 0

5 7 . ' , l  6 8 , 0

6 4 , 3  7 7  . 5

6 4 , 3  7 " 1  . 5

6 4 . 3  7 7  . 5

Ê ^  a  1 1  E

6 4 . 3  7 7  . 5

6 4  . 3  7 ' 7  . 5
A l  a  n a  c

6 4 . 3  7 ' , 7  . 5

á à a a a È

6 4 . 3  7 7  . 5

6 4 . 3  7 7  , 5

6 4 . 3  ' 7 ' 7  . 5

6 4 . 3  7 7  . 5

6 4 . 3  7 ' ?  , 5

6 4 , 3  7 ' t  , 5

6 4 . 3  7 7 , 5
Á 4  a  1 t  Ê

6 4 . 3  7 . 7  . 5

5 4 . 3  7 7 . 5

9 5 .  s  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 , 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

9 5 . 5  9 2 . 8

8 6  . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 L . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 , 2  8 1 . 4

8 6 , 2  8 1 , 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 , 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 , 2  8 l . 4

8 6 . 2  8 l _ . 4

8 6  . 2  8 1 . 4

4 5

4'.l

4 8

4 9

5 0

5 1

5 2

5 3

5 4

ê

G

5 6 G

5 7 c

5 8  c

s 9  c

6 9  . 7  7 3  , 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9  . 7  7 3  . 0

6 9 . 7  ? 3 . 0

6 9 , " t  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9 . 7  ? 3 . 0

6 9 . 7  7 3 .  0

6 9 . 7  ? 3  . 0

6 9  . ' . t  7 3  , 0

6 9 . 7  7 3 , 0

6 9 . 7  7 3 .  O

6 9 , 7  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9 . 7  7 3  .  0

6 9  . 7  7 3  . 0

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 , 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 , 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 , 4

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 , 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

7 B , L

7 8 .  L

7 B . l -

7 8 .  L

7 8 . 1

7 8 .  L

7 8 . 1

? 8 . 1

7 8 . 1

? 8 . l -

7 8 .  L

7 8 . 1 -

7 8 . 1

7 8 . 1

7 8 . 1

7 8 .  L

7 8 ,  t -

6 2

o 5

5 8

N = non-act , ief  c  = Gewoon

bronvermogenr:  zonder correcCie voor de bedr i j fs t i jd

I n d u s t r i e l a w a a i  -  v e r s i e :  V 5 . 3 4  s e p  2 0 0 1  -  L L z 2 7  u u r



Aut,obedri j  f  Van de Bunte

Invoergegevens

Overz ich t  b rongegevens -  ve ïmogen

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l a g e  s

Bron

nr

A- gewogen bronspectrum

3 1 . 5  6 3  L 2 5  2 5 0
T i j dsco r rech ies  t dB l

Cb (Dag )  Cb (Avond )  Cb (Nachc )
5 0 0 2 0 0 0 4 0 0 0 dBA

7 9

8 0

8 L

82

8 3

7 0

7 I

7 2
'73

G "

G

G

G

G

G

G

G

G

G

'14

'75

'77

'18

9 5

9 7

9 8

6 4 . 3  ' , | ' , ?  . 5

6 4 , 3  7 7  , 5

6 4 . 3  ' 7 7  . 5

6 4 . 3  7 ' . 7  . 5

6 4 . 3  ' 7 7  . 5

6 9  . 7  ? 3 . 0

6 9 . ' 7  7 3 . 0

6 9 , ' , 1  7 3 , 0

6 9 . 7  7 3 . 0

6 9  . ' . l  7 3  , 0

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 0 . 3  8 9 , 4

8 0 . 3  8 9 , 4

8 0 . 3  8 9 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6 . 2  8 1 . 4

8 6  . 2  8 L . 4

8 6 . 2  8 L . 4

8 6 . 2  8 L . 4

ó o  .  z

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 , 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 , 8

J z . J  l u . Ë

9 2 . 3  3 0 , 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 2 . 3  3 0 . 8

9 4 . 6  1 5 , 6

1 0 5 . 0  3 2 . 6

L 0 5 . 0  3 2 , 6

1 0 5 . 0  3 2 . 6

L 0 5 , 0  3 2 , 6

1 0 5 . 0  3 2 , 6

9 5 . 0  3 2 . 6

, f  .  u  3 2 . 6

9 5 , 0  3 2 . 6

9 5 . 0  3 2 . 6

9 5 . 0  3 2 . 6

6 4  . 3

6 4 . 3

6 4 . 3

6 4 , 3  7 7  . 5

6 4 . 3  7 7  . 5

6 4 . 3  ' 7 7  . 5

6 4 . 3  7 ' 7  . 5

5 8 .  0  6 3  . 0

6 2 . 0  8 3 . 0

6 2 . 0  8 3 . 0

6 2 . 0  8 3 . 0

6 2 , 0  8 3 . 0

6 2 . 0  8 3 . 0

6 0 . 0  7 8 , 0

6 0 . 0  7 8 . 0

6 0 . 0  7 8  . 0

6 0 . 0  7 8 . 0

6 0 . 0  7 8 . 0

7 7  . 5  6 9 , . 7

7 7  . 5  6 9 . 7

7 7  . 5  6 9 . . 7

a a  q  Ê o  n

a 1  q  a d  n

7 ' 7  . 5  6 9  , 7

7 ' . 7 . 5  6 9 . 7

7 ' . 7 . 5  6 9 . ' 7
' 7 7  . 5  6 9  . ' 7

7 7  . 5  6 9 . 7

7 3  . 0  8 0 . 3
' 7 3 . 0  8 0 . 3

7 3  . 0  8 0 . 3

7 3  . 0  8 0 , 3

7 3 . 0  8 0 . 3

7 3  . 0  8 0 . 3

? 3 . 0  8 0 . 3

7 3  . 0  8 0 . 3

7 3  . 0  8 0 . 3

? 3  . 0  8 0 . 3

8 9 . 4

8 9  . 4

8 9 , 4

8 9 . 4

8 9 . 4

8 9 , 4  8 6 . 2

8 9 . 4  8 6 . 2

8 9 . 4  8 6 . 2

8 9 , 4  8 6 . 2

8 9 . 4  8 6 . 2

8 9  . 4

8 9 . 4

8 9 . 4

8 9 . 4

9 1 . 0

ó o  ,  z

8 6 . 2

8 6  . 2

9 0 , 0

8 1 . 4

8 t  . 4

A 1  4

8 L . 4

8 1 . 4

8 r . . 4

8 l - . 4

A 1  A

8 1 . 4

8 1 - . 4

8 1  . 4

8 1 . 4

8 1 . 4

8 1  . 4

8 1 . 0

? 8 . 1

/ ó .  f

7 8 . 1

a a  1

7 8  .  r

7 8 .  r .

7 8 . 1

' 1 8 . L

7 8 . 1

7 8  . 1

? 8  .  L

7 8  .  L

7 8  .  L

/ ó  .  r

7 8  .  L

7 8 . 1

7 8  . 1

7 8  . 1

8 5 . 0

8 s  . 0

8 5 . 0

a q  n

8 5 . 0

8 1 . 0

8 1 . 0

8 r _ . 0

8 l _ . 0

8 1 . 0

8 4

ó 5

ó o

8'.?

8 8 7 3  . 0

7 3  . 0

7 3 . 0

7 3 . 0

9 1 . 0  9 3 . 0

9 1 ,  0  9 3  . 0

9 1 . 0  9 3  . 0

9 1 . 0  9 3 . 0

9 1 . 0  9 3  . 0

7 4 . 0

7 4 . 0

7 4 . 0

' 7 4 . 0

7 4 . 0

7 7  . 0
' t ' 7  . 0
' l ' t  .0

7 7 , 0
' 7 7  . 0

8 0 . 3

8 0 . 3

8 0 . 3

8 0 . 3

o o .  u

9 8 . 0  1 0 L . 0

9 8 . 0  1 0 t  . 0

9 8 .  0  1 0 L ,  0

9 8 . 0  1 0 1 . 0

9 8 . 0  1 0 L .  0

8 5 . 0

8 5 . 0

8 5 .  0

8 5 . 0

9 0 . 0

9 0 . 0

9 0 . 0

9 0 . 0

9 0 . 0

9 8  ,  0  9 4 . 0

9 8 . 0  9 4  .  0

9 8 . 0  9 4 . 0

9 8 . 0  9 4 , 0

9 8 . 0  9 4 . 0

9 1 . 0  8 5 , 0

9 1 .  0  8 5 , 0

9 1  . 0  8 5 . 0

9 1 . 0  8 s . 0

9 t . 0  8 5 ,  0

8 9

9 0

9 I

9 2

N = non-act . ief  c  = cewoon

bronvermogens zonder correct ie voor de bedr i j fs t . i jd

ï n d u s l r i e l a w a a i  -  v e r s i e :  V 6 . 3 4  sep  2001 L L  2 2 7  u u r



Autobedr i j f  Van de Bunte

Invoergeg.evens

overzicht, punEgegevens

Tauw br

3  9 4 7  2 B S
H l  -  |  ^ - ^u a J  r c r y e  :

Punt, Omschr i j  v ing Coordinat ,en

X y
Hoogt.e cevel

mvld punt. nr

Avond

1

3

5

G

G

Woning Arnhemseweg 44S oos tgv l

Woning Arnhemseweg 445 noord.gv

Woning  Arnhemseweg 449 oos tgv l

won:lng Arnhemseweg 453 ooshgvl

won ing  Aïnhemseweg 452 oos tgv l

Woning Amerikaweg 6 west,geveL

Wonjng  Amer ikaweg 6  zu idgeve l

won ing  Amer Íkaweg 6  oos t

Woning  Amer ikaweg 10 zu idgeve l

Woning Amerika\aeg l-O wesE.gevel

Woning  Amer ikaweg 10 oos t ,geve l

Woning Amerikaweg 5 zuidgevel

Woning  Amer ikaweg Z  zu idgeve l

Woning  Arnhemseweg 435 zu idgv l

Woning  Arnhems\ reg  435 oosegv l

5 9 . 6  9 0 .  9

5 1 . 9  9 3  . 2

5 8 . 5  7 0 , 7

5 9 . l -  5 . 4

8 . 0  2 2 , 5

1 8 4  . 9  1 8 8 . 8

r 9 2 . 7  L 9 2 . 8

1 9 3  . 3  1 , 9 8 . 7

24L  . 0  230  .  4

2 3 5 , 0  2 3 r . L

2 4 0 . 6  2 3 5  . 8

1 5 1 .  L  L 9 8  .  O

1  9 0  . 4  2 3 0  . 2

5 L . 8  2 r r . 6

5 7  , 6  2 r 5 . 4

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

1 , 5

1 - . 5

1 , 5

5

5

6

7

J 5

I

I

1 t

1 1

L 1

I 2

L 3

L 4

L 4

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 , 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

0 . 0

b

7

1 0

1 L

L2

t 3

r 4

G

G

G

N = Non-ac t . ie i :

c = Gewoon

ïndustr ie lawaai v e r s i e :  V 5 . 3 s e p  2 0 0 1 _  -  j _  j - : 2 7  u u r



Autobedrí j  f  Van de Bunt.e

Invoergegevens

S i tua t i e
Besch r i j  v i ng
Bodem-  fac to r
Punt,en
Bronnen
Obj  ecten
P a f  

' l  
a a l -  i  a c

Si tua t íe
Besch r i j  v i ng
Bodem- factor
Punten
Bronnen
ó h i  a n t - a n
v v J  v v  e u r f

R e f l e c t i e s

1
Geluídbelast ing vanwege
1 _ . 0
l - - 3 0

I - 2 3
L -  Z J

2
Indi recte h inder
l - . 0
r - 2  ,  1 6 - L 7
8 9 - 9 8
L -  Z 5

r - 2 3

Tauw bv

3947289
B i j  l age  5

i  t r r i  n? r l -  i  na
* . r r  4 v r r e 4 r r : J

fndustr ie lawaai v e r s i e :  V 6 . 3 4  s e p  2 0 0 L  -  I L z 2 7  u u r



J* Tauw
YY

Akoest isch onderzoek Autobedri í Í  Van de Bunte B.V. te Beekbergen

I3i j lage 6

I lekenresul ta ten d i recte h inder



Autobedri j  f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanwege inríchting

oorspronkel i j  ke berekening

PUNT 1 Woning Arnhemse\,reg 445 oost,gvl

Ge6orteerd op etmaal-waard.e per bron

4  s e p  2 0 0 1

r  5 9 . 6  ,  9 0 . 9 H m  =  0 . 0  H o  =  1 " , 5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l age  6

BronBed ï i j f  Omsch r i j v i ng
T i j d - co r rec t i es  LAeq

Li Dag Avond NachL Cm R KosCen Dag Àvond Nacht,

5 5 . 7  1 0 . 8  2 . 0
LL  Bun te

I Bunt.e

L4 Bunt,e

L3 Bunt,e

48 Bunt,e

12 Bunte

49 Bunt.e

L6 BunLe

47 Bunte

4 Bunt,e

46 BunEe

L7 Bunee

88 Bunte

3 Bunte

Jó bunc.e

L9 Bunhe

44 Bunte

52 Bunte

20 Bunt.e

43 Bunt,e

5l  Bunt,e

2L BunE.e

10 Bunt.e

86 Bunt.e

22 Bunbe

53 BunEe

50 BunL.e

Hefcruck grooL

Heftruck k leÍn

Vrachtwagen

Vrachtwagen

VrachCwagen

Vrachtwagen

vrachtwagen

Vrérchtwagen

Vracht.wagen

Vrachhwagen

Sloophamer

Vracht,wagen

Vrachtwagen

w ie l  s l eu te l

5 0 . 4  L 0 . 8

o J .  J  2  |  . A

o z  ,  o  z  I  .  B

o z , á  z t . a

6 0 . 9  2 7  . 8

o r . r  z t . a

0 u . )  z t . a

á t . ó

5 9 . 3  2 7 . 8

4 2 . 9  1 0 . 8

5 8 . 3  2 ?  . 8

a é  ,  z  z  I  .  a

4 2 . 5  1 0 . 8

5 7 . 0  2 7  . 8

3 3 . 2  3 . 8

5 ) . b  z t , a

) + , 2  z t . a

5 3 . 8  2 7 . 8

5 4 . 3  3 0 . 8

5 3 . 2  2 7  . 8

a z  ,  y  z  |  .  ó

5 3 . ' . 7  3 0 . I

5 2 . 3  2 7  . 8

3 5 , 6  1 0 . I

L . 3

1 , 9

2 , 2

4 , 1

4 , 2

J . J

4 . 3

Overlge bronnen I

5 3 , 0  3 0 . 8

5 1 .  5  2 7  . 8

5 2 , 0  3 0 . 8

5 2 . 0  3 0 . 8

6 0 .  L

L a d e n , / l o s s e n / s c a L i o n a i r  v w g .  4 4 , 2  1 S . 6

Vracht.wagen

Sl i jpen/branden

Vracht.wagen

Vïacht.wagen

VrachLwagen

Be6t.e lbug

Vïacht.wagen

Vracht.wagen

Best.e lbus

Vïacht.wagen

Heftruck groot

Bes te l bus

Vrachb.wagên

BesEelbus

Bes t .e lbus
2 . L

2 0 . 0

1 9 . I

1 q  i

2 8  . 6

ToE,aal :

E t . m a a L - w a a r d ê :  4 6 . 3  d B  ( A )

1 2 . 3
i ncL .  Cm

exc1 ,  Cm

loag)

I ndus t r i e lawaa i v e r s i e :  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1  -  l _ 1 . : 3 0  u u r



Autobedrij f Van de Bunte

Gel-uidbellasting vanwegle inrichtÍng

oorspronkel i j  ke berekening

PUNT 2 Wonjlng Arnhemse\,reg 445 noordgv

Gesort .eerd op etmaal-waarde per bron

4  sep  200J .

t  5 1 , , 9  ,  9 3 . 2 H m  =  0 . 0  H o  =  J . . 5

Tauw br

3947  289
B i j  l age  e

Bron Bedr i j f omschr i j  v ing
T Í j  d -  co r ï ec t j es

Dag Avond NachE
IJAEq

Kost.en Dag Avond Nacht

l"l- Bunee

L3 Bunte

L4 Bunt.e

8 Bunge

4I Bunt.e

12 Bunt.e

4 9 Bunt.e

a /  bunge

5 Bunge

4 Bunt.e

88  Bun te

3 Bunt,e

46  Bun te

45  Bun te

10 Bunt,e

L6 Bunte

1 /  I J U n E e

22 Bunte

5L Bunt.e

52 BunCe

9 Bunt.e

ëb bunte

50 Bunte

1- Bunt,e

43 Bunce

44 Bunt.e

87 Bunt.e

21 Bunt,e

85 Bunte

overige bronnen

Heft , ruck groot ,

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Heft . ruck k l -e in

Vrachtwagen

VrachE.wagen

vracht,wagen

Vracht.wagen

Wie l  s l eu te l

S loophamer

Laden/ lossen,/stat ionarr  vwg,
S1 i j  pen/branden

Vracht,wagen

VrachCwagen

Vracht,wagen

Heftruck groot

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Best.e lbus

Bestelbus

Heftruck groot .

Bestelbus

Bestel -bus

HogedrukepuiC mot.or

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Best,e lbus

vracht.wagen

Best,e lbus

4 9 . 2  L 0 . 8

6 0 . 1  2 7 . 8

6 0 . 1  2 7 . 8

4 3  . 7  1 0 . 8

5 9 , 6  2 7 . 8

5 8 . 8  2 7 . 8

5 8  . 2  2 ' . 7  . 8

5 ' , 1  . 7  2 ' 7 , 8

4 2 , 0  l - 0 , 8

4 L . 6  1 0 , 8

a . , o  I f  . o

3 2 . 2  3  . 8

5 2  . 5  2 7  , 8

5 3 . 2  2 7 , 8

5 2 , 6  2 7 . 8

3 5 .  9  1 0 , 8

5 0 . 5  2 7 . 8

5 0 . 6  2 7  . 8

5 0 .  5  2 7  . 8

5 1 . 4  3 0 , 8

5 1 . 4  3 0 . 8

3 2 . 4  l - 0 . 8

5 0 . 5  3 0 . 8

5 0 . 0  3 0 . 8

3 1 , 3  1 0 . 8

4 7 . 8  2 7  . 8

4 7 . 4  2 ' 7 . 8

4 9 . 0  3 0 . 8

4 6 . 9  2 . 1  , 8

4 8 . 5  3 0 , 8

2 . 4

1 . 9

1 . 9

3 . 0

2 . 3
a 1

4 , 2

2 . 3

3 . 0

A 2

3 , 0

4 . 0

2 . 3

4 . 0

2 . 8

3 6 . 0

3 0 . 4

3 0 . 4

t o  o

z ó .  ó

2 8 . 0

2 7  . 3

2 7  . 0

2 2  . 4

2 0  . 8

1 8 . 4

L 8 . 4

1 1  1

r 7 . 2

1 6 . 8

r . 6 . 0

r J .  o

1 q  n

2 4  . 6

o o .  b -  4 L . 2  i n c 1 .
4 3 . 9  ê v ^ l

Cm

Cm

Et .maaL -waarde :  41  .  2  dB (À)  (Daq)

I ndus t r i e lawaa i V e r S i e :  V 5 . 3 s e p  2 0 0 1  -  l _ l - : 3 0



Autobedri j  f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanweg:e inrichting

oorspronkel i jke berekening

3  W o n i n g  A r n h e m s e w e g  4 4 9  o o s t g v l  :  5 8 . 5  ,  ? 0 . ?

Gesorb ,eerd  op  eb .maa l - \ ^ raarde per  b ron

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
R ' i  - i  I  ana  Êg + J  + g : , v  v

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H ó  =  1 . 5

BronBed r i j f  Omsch r i j v i ng

T i  i d - n n r r a a t s i  o c

Dag Avond Nacht

IJAeq

KosCen Dag Avond Nacht

I  Bunte

L3 Bunb,e

I  4  R t r f l f  ê

1"2 Bunt,e

48  Bunhe

Ll- Bunt.e

49  Bunee

47 Bunt.e

17 Bunte

88 Bunte

15 Bunte

5 Bunte

9 Bunt.e

3 BunLe

51  Bun te

52 Bunt.e

50 Bunt.e

86 Bunbe

87 Bunt.e

10 Bunte

85 Bunte

16 Bunte

46 BunLe

55  Bunee

1 BunLe

7 BunLe

4 Bunt.e

2 Bunt.e

18 Bunte

84 Bunt.e

Overige bronnen

I {e f t ruck  k le in

Vracht.wagen

Vrachb,wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

I {e f t , ruck  groo t

Vïachtwagen

Vrachb.wagen

l/racht.wagen

I raden/  lossen/  sCat ,  iona Í r  vwg.

Vracht.wagen

w i e l  s l e u b e l

I { ê f t s v , r ^ }  À v ^ ^ t s

J l l  i  i n a n  / h r r n Á ^ -

Bes te l bus

13estelbus

13esb.elbus

13es te lbus

I lestel"bus

H ê Ê f r r r . l z  ^ r ^ ^ t s

13estelbus

VrachEwagen

Vrachb.wagen

ISest .e lbus

HogedrukspuiL moEor

He fE ruck  k l e i n

13 loophamer

I{ogedrukspui t  spui t .en

Vrachtwagen

13est .e lbus

4 6 . 8  L 0 . 8

5 8 . 7  2 7 . 8

a ó .  J  z  L  ó

5 8 . 7  2 7 . 8

J ë  . 5  Z  L  é

4 0 . 8  L 0 , I

5 7  . 7  2 7  . 8

5 ' 7  , 4  2 7  , 8

c c  Á  a 1  a

4 L . 2  1 5 . 6

t z .  )  z  /  ,  é

3 5 . 8  1 0 . I

4 9 . 8  3 0 . 8

4 9 . 5  3 0 . 8

4 9 . 8  3 0 . 8

4 9 . 4  3 0 . 8

4 8 . 8  3 0 . 8

2 9 . 9  1 0 . 8

4 8 . 3  3 0 . I

4 4 , 2  2 7  , 8

a +  .  5  z  I  .  ó

4 6 . 6  3 0 . 8

2 ' . 7  . 7  L 0 . 8

2 ' . 7 . 7  L 0 . I

2 7  . 0  1 0 . 8

2 6 . 9  1 0 . 8

4 2 . 6  2 ' 1  , 8

4 5 . 2  3 0 . 8

5 3 . 3

2 . 8

2 . 3

2 . 7

2 . 9

2 . 6

2 , ' . ]

I . 7

2 . 1

4 . 2

2 , 7

2 . 5

3 . 0

3 . L

4 . 3

2 , 8

2 . r
2 . 9

2 , 9

4 . 0

4 , 4

4 . 2

3 . r
3 . 1

2 8  . 4

z é . 3

2 8 . 1

2 ' ,7  ,8

2 5 , L

2 0 . 8

L 8 . 6

1 7 . 5

L 6 . 2

r . 6 . 0

L 5 . 7

L 4  , 9

1 L  e

L 4 . 3

1 ?  A

1 3 . 0

L 2 . 9

L Z . a

t 2 . 1 ,

1 1 , I

I I .  O

L L . 3

2 r . 5

Tot,aal :

E b m a a l - w a a r d e :  3 1 1 . 9  d B  ( A )

6 7  . 4 3 8 . 9 i n c l .  Cm

exc l .  Cm

( D a g )

l n d u s t r i e l a w a a i  -  v e r s i e :  V 6 . 3 4  s e p  2 0 0 1  -  l - 1  : 3 0  u u r



A t r í -  n h o À r . i  - i  €  r r -. r sevv !_s !  ! J  J_  vd ' r r  de  BUn t . e

GeLuidbelasting vanwege inrichting

oorsp:ronkeli  j  ke berekening

PUNT 4 Woning Arnhemseweg 453 oost.gvl

cesorteeïd op eEmaal-waarde per bron

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l a g e  6

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H o  =  L . 5

Bron Bedr i j f Omschr i j  v ing
T i j  d -  co r recC ies

Dag Avond Nacht Kosten  Dag

l,Aeq

Avond Nacht

lL  Bunte

9 BunEe

88 Bunte

10 Bunt.e

5 Bunt.e

6 Bunt,e

4 Bunte

rb bunE.e

3 Bunt,e

I  Bunte

J-5 Bunt.e

4? Bunt.e

43 Bunt,e

7 Bunte

zv  ËunEe

2l-  Bunue

L8  Bun te

45 Bunte

42 Bunte

zz HunEe

L9  Bun te

41 Bunte

44  Bun te

23 Bunte

4 9 Bunt.e

L2 Bunte

37 Bunte

40 Bunte

3 6 Bunt,e

J y  S U n E e

Overige bronnen

Heft . ruck groot

HefE,ruck groot ,

Laden/ lossen/sEat. ionair  vwg.
I lef t ruck groot

Wi-els leut ,e l

He f t r uck  k l e i n

liLoophamer

VrachE.wagen

Ii 1 ij pen/branden

l lefb.ruck k le in

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Heft . ruck k le in

Vracht,wagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

Vracht,wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

Vrachbwagen

Vracht.wagen

V:racht.wagen

V:racht,wagen

Vracht,wagên

Vracht,wagen

Vrachtwagen

vraachLwagen

Vr:acht,wagen

2 s  . 9

z )  ,  ó

2 0 . 0

1 0  ^

1 8 . 7

1 8 , 4

1 8 , 4

1 ?  a

1 ?  q

r 7  . 8

1 1  1

r . 6 . 9

r o  ,  ó

1 6 . 8

1 6 , 3

2 4  . 6

4 0  L

4 2 . 7

4 4  . 9

3 9 . 0

3 7 , 8

2 8 . 1

3 4 .  t

5 0 . 9

c n  2

q n  ?

q n  1

4 q  a

4 q  q

4 9 . 5

4 9 . 0

4 8  . 6

4 8 . 8

+ ë . 5

4 8 . 3

4 a a

4 5  , 4

4 4  A

5 / , b

i - 0 , 8

l - 0 . 8

1 0 . 8

1 0 . I

r . 0 . 8

1 0 , I

2 7  . 8

1 0 . 8

2 7  , 8

1 0 . 8

2 7  , 8

2 7  . 8

2 ' t  . 8

2 ' , 1  . 8

2 7 , 8

2 7  . 8

2 7 , 8

2 ' . 1  . 8

2 7  . 8

2 7  , 8

2 7  , 8

2 7 . 8

3 . 5

+ . 1

4 4

4 , 3

4 . 4

4 A

3 . 7

4 . 0

4 1

4 1

4 . 0

4 . 2

4 , 0

4 . 0

4 , 4

A A

4 4

Totaal  :

i n c l

exc l

Cm

Cm
E E m a a l - w a a r d e :  3 5 . 2  d B ( A )  ( D a g )

f ndus t r i e lawaa i v e r s i e ;  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1 -  -  l - 1 : 3 0  u u r



Autobedri j  f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanwege inrichting

oorspronkel i  j  ke berekening

Tauw bv

3947289
I3 i  j  lage 6

PUNT 5 Woning Arnhemseweg 452 oost ,gvl

cesort ,eerd op et .maal-waarde per bron

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H o  =  1 . 5

B r o n B e d r i j f  O m s c h r i j v i n g

Ti j  d-  correct  i  e6

Dag Avond Nacht, Kosten Dag

IJACq

Avond Ni lcht

9 Bunt.e

ru  Huncé

6 Bunte

5 Bunt,e

J f ,  HLINEê

? Bunte

4 Bunee

3 Bunbe

8 BunEe

22 Bunt.e

L9 Bunt.e

20  Bunee

2L Bunbe

88 Bunt.e

44 BunCê

4L Bunte

43 Bunt.e

23 Bunt.e

42 Bunte

24 BunEe

L Bunt.e

13 Bunt.e

25 Bunte

2 Bunte

26 Bunte

36 BunCe

40  Bun te

48 Bunt.e

r  /  Bunte

32  Bun te

Overigê bronnen

Heftruck gróot .

Heft ruck groot .

Heft . ruck k leÍn

t^I ie ls leut ,eL

Heftruck groot .

He f t r uck  k l e i n

Sloophamer

S l i j pen /b randen

Heft , ruck k le in

Vrachtwagen

vrachtwagen

Vrachtwagen

vrachE.wagen

Laden / l ossen / s t , a t i ona i r  wg .

Vracht,wagen

Vracht.wagen

VrachLwagen

Vracht,wagen

Vrachb.wagen

Vrachtwagen

Hogedrukspuít  moÈ.or

Vracht,wagen

VrachC,wagen

HogedrukspuiE spui t ,en

VrachCwagen

Vracht.wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

VrachtvJagen

Vrachtwagen

4 L , 4  1 0 , 8

3 9 . 5  1 0 , 8

3 6 . 6  1 0 . 8

3 6 . 1  1 0 . 8

3 5 . 2  1 0 . 8

3 4  .  I  L 0 . 8

3 4 . 7  L 0 . I

2 6 . 3  3 . 8

3 L . 7  L 0 . 8

4 8 . 2  2 7  . 8

4 6 , ' , l  2 7  , 8

4 6 . 6  2 7  . 8

4 6 . 6  2 7  . 8

? ?  
"  

1 E  e

46 .2  2 ' . 7  . 8

4 5 . 9  2 7 . 8

4 s . 8  2 ' 7  . 8

4 5 . 8  2 ' . 1  . 8

4 5 . 5  2 1  . 8
Á q  1  a n  o

2 7  . 9  1 0 . 8

4 4 . 2  2 ' 7 . 8

4 4 . 5  2 7  . 8

2 7  . 3  1 0 . 8

43  , ' . 7  2 ' 1  . 8

4 3 , 4  2 7  . 8

4 2  , 9  2 . 7  . 8

4 2 . 4  2 7 , 8

4 2 . 7  2 7 . 8

4 2 , I  2 7  . 8

4 , 3

4 . 4

J . ó

4 . 5

4 . 5

4 . O

4 . 3

4 1

4 , 2

4 . 3

4 . 3

4 . 4

4 . 3

4 . 4

4 , 4

4 . 0

4 . 5

4 . 5

4 , 5

4 , 4

4 . 0

2 6 . 3

2 4  . 2

2 I . 5

2 0  . 8

2 0 , 7

r v . 5

1 9  . 4

1 8 . 0

1 Á  q

1 4 . 8

L 4  . 6

r . 4 . 3

1 A  )

L 3 . 8

1 3 . 8

1 3 . 7

1 3  , 4

L 2 . 9

1 2 . 7

1 2 , 5

L 2 . 2

1 2 . 0

1 1 . 4

1 1 . 1

r - 0 . 7

1 0 , 6

1 0 . 4

9 . 7

Tot.aal I

E t m a a l - w a a r d e :  3 2 .  9  d B ( A )

E q  q

i n c l .  C m

loag)

I ndus t r i e lawaa i \ t ê r a r a '  \ I Á  ? s e p  2 0 0 1 -  -  1 - l - : 3 0



Autobedr i j f  Van de Bunte

GeLuidbel,asting vanwege inrichting

oorspronkel i j  ke berekening

PUNT 6 Wonj.ng Amerikaweg 5 west,gevel

cesor teerd  op  e tmaa l -waarde per  b ron

4  s e p  2 0 0 1

:  1 8 4 . 9  ,  1 8 8 ,  I H m  =  0 . 0  I { o  =  1 " .  5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
H ] - 1  l i - ê  e

v

BronBed r i j f  Omsch r i j v i ng
Ti  j  d-  correct , ies

Dag Avond Nach!
LÀeq

Koslen Dag Avond Nacht

5 Bunt.e

4 Bunte

l0 Bunt,e

2 Bunte

7 Bunte

9 Bunte

L2 Bunt,e

L Bunt,e

48 Bunt,e

l-1 Bunt.e

13 Bunte

5 Bunt,e

36 BunLe

28 Bunte

I Bunt,e

z9 gunce

88 Bunte

34  Bun te

30 Bunbe

23 BunCe

4 L Bunt,e

39 Bunte

ë /  Ëunce

50 Bunte

2 5 Bunt,e

z / ljunte

31- Bunte

Overige bronnen

Wie l  s  leu t .e l

Sloophamer

S l i jpen /branden

H ê f t s r t r ê L  d v ^ ^ F

Hogedrukepui t  spui ten

Heft . ruck k le in

HefLruck groog

VïachEwagen

Vracht.wagen

HogedrukspuÍt ,  moÈor

VrachCk/agen

H ê f f h , - L  ^ - ^ ^ È. . v - e - e v J È  Y r v v L

VrachLwagen

Heft . ruck k l -e in

vrachewagen

Vracht,wagen

Vracht.wagen

He f t r uck  k l e i n

Vrachtwagen

Laden,/ Iossen/st .at ionair  vwg.

Vrachtwagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

vrachtwagen

Vracht.wagen

BesLelbus

Best .e lbus

Vracht.wagen

VrachCwagen

Vracht,wagen

4 5  , l

3 5 . 7

3 4 , 7

3 4 . 3

5 0 . 3

3 0 . 7

4' .7 .6

2 9  . 6

2 7 . 9

4 3 . 0

3 0 . 3

4 0 , 0

4 0  . 4

3 9 . 7

4 2 . 5

4 2  . 4

3 8 . 7

? q  n

5 2  . 0

1 0 . 8

t 0 . 8

3 , 8

1 n  e

1 0 . 8

1 n  e

J . 0 , I

2 7 . 8

2 ' 7  , 8

L 0 . I

2 ' , 7  , 8

1 0 . 8

l _ 0 . 8

2 7  . 8

2 7  , 8

r - 0 . 8

2 7 . 8

2 ' . 7  , 8

2 7  . 8

2 7  . 8

3 0 . 8

3 0 . 8

2 ' t  . 8

2 7  , 8

? e

J . 5

3 . 8

3 . 0

3 . 9

4 . 0

a À

4 . 0

3 . 8

4 . 0

3 . 3

4 . 0

3 . 8

4 . L

3 . 4

3 . 9

3 , 6

3 . 4

4 , 0

4 . L

3 . 5

3 . 6

J U . 5

2 8 . 8

2 8  , 0

2 3 . L

2 0 . L

L 9 . I

1 9 . 7

1 8  . I

1 8 . 4

1 6 . 4

1 q  o

1 5 , 5

l a . z

L 4  . 6

L 3 .  L

1 ?  I

l L 4

8 . 3

7 . 8

7 , 7

? . 5

A L

0 . o

ToEaa l  :

E g m a a l - w a a r d e ;  3 5 . 6  d B ( A )

5 9 .  L
i n o l  . h

e x c l ,  C m

I ndus t r i e lawaa i t r e r e i o .  \ 7 a  ? s e p  2 0 0 1  -  l _ 1 : 3 0  u u r



Aut . cbe l r : j i  Van  de  Bun te

Gelu idbelast íng vanweg.e inr icht ing

oorspronkel i j  ke berekening

7 Woning Amerikaweg 6 zuidgevel  :  L92, j  ,  fg2.B

Gesoï t ,eerd  op  e tmaa l -waarde pe Í  b ron

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B í j  l a g e  6

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H o  =  1 , 5

Bron Bedr i j f Omschr i j  v ing L i

T i  i d - n a r r o a r i  a o

Dag Avond Nache

IJAeq

Kost,en Dag Avond Nacl i t .

5 Bunt.e

4 Bunb.e

3 Bunte

10 Bunte

? Bunce

9 Bunte

33 Bunte

2 Bunb.e

32  Bun te

31 Bunte

l_ Bunte

34 Bunte

1"1 Bunt,e

6 Bunt,e

3 0 Bunt.e

4 9 Bunt,e

8 Bunte

IZ HUnC,e

3 5 Bunt.e

48  BunLe

f ,  J BUNE,E

88 Bunt.e

29 Bunte

36 BunLe

28  Bun te

23 Bunt,e

7l- Bunt,e

4L Bunt.e

70 Bunte

69 Bunt.e

Overige bronnen

Í^ l ie1s1eut,e l

Sloophamer

SI iJ  pen/branden

Heft . ruck groot .

Heft . ruck k le in

ilefE.Íuck groot.

vrachtwagen

Hogedrukspui t ,  spui t ,en

VrachLwagen

VrachLwagen

Hogedrukspuib motor

Vrachtwagen

Heft . ruck grooh

He f t r uck  k l e i n

Vrachtwagen

Vracht,wagen

He fg ruck  k l e i n

Vrachtwagen

Vracht,wagên

Vïachtwagen

Vrachtwagen

Laden,/  Iossen/  sCat ionai  r  \ , 'wg.

Vrachbwagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

vrachtwagen

Best.e lbus

Vracht,hragen

Best.e lbus

BesCelbus

4 4 , 1  1 0 . 8

4 2 . 6  1 0 . 8

3 4 . ' , l  3 . 8

4 0 . 9  1 0 . 8

3 9 . 0  1 0 . 8

3 3 . 2  1 0 . 8

s 0 . 5  2 7  . 8

3 3 . 1  1 0 . 8

4 9 . 9  2 7  . 8

4 9 . 5  2 7 . 8
? 1  q  1 n  o

4 7  , 6  2 7  , 8

3 0 . 4  1 0 . 8

2 9 . 2  t  0 . 8

L L A a I A

4 4 . 4  2 ' t , 8

z  |  .  a  I U  .  ó

Á 2  n  a 1  a

a z , a  z t , ó

4 2 . 8  2 ' , 7 . 8

4 z . a  z t , ó

3 0 . 0  1 5 . 6

4 1 . 8  2 7 . 8

4 0 . 8  2 ' 1  . 8

3 9 , 6  2 ' 1  . 8

3 9 . 4  2 7  . 8

4 2 . 2  3 0 . 8

3 8 . 8  2 7 . 8

a 1  a  2 n  a

4 r . 2  3 0 . 8

5 0 . 8

3 . 8

3 . 8

3 . 9

3 . L

3 . 9

3 . 8

3 . 4

3 . 9

3 . 4

3 . 9

4 , 0

4 . L

4 . 0

3 . 2

4 . 0

4 . L

4 . 2

3 . 7

3 . 9

4 . 0

2 9  . 5

2 8 . 0

2 ' , 1  . 0

1 q  1

1 8 . 4

1 8 . 3

1 7 . 8

1 7 . 5

1 6  . 4

1 5 . 7

1 5 . 0

r . 3  . 3

] . 2 . 6

L 2  . 0

1 1  1

t l _ .  0

1 0 . 3

r 0 . 2

1 0 . 2

8 . 1
' t  . 9
'7 . '7

7 , 4

7 . 0

r . 8 . 0

ToE.aal I

E t . m a a l - w a a r d e :  3 5 .  5  d B ( A )

3 5 . 5

3 9  . 2

i n cL .  Cm

exc l .  Cm

(Dag)

T h ^ " a + - j  a 1 ^ ' . , ^ ^ . i V e r s i e :  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1 -  -  L l - : 3 0  u u r



Autobedri j  f  Van de Bunt,e

Geluidbelasting vanwege inrichting

oorspr,onkeJ_i j  ke berekening

PUNT I Woning Amerikaweg 6 oost,

4  Eep  200L

r  1 9 3 . 3  ,  I 9 8 , 1 H m  =  0 , 0  H o  =  i - , 5

Tauw bv

3  947  289
u r J  r q . y Ë  O

cesorteerd op etmaal-waarde per bron

BronBed r i j f  Omsch r i i v i nq
Ti j  d -  cor rec t ,  i  es

Dag Avond Nacht Kosten  Dag

LAeq

Avond Nacht

10 Bunt,e

7 Bunte

3 5 Bunt,e

34 Bunte

33 Bunte

29 Bunte

30 Bunee

32 Bunt,e

3l-  Bunee

36  Bun le

28 Bunt.e

9 BunEe

5 BunLe

5 Bunte

73 BunLe

72 Bunte

71 Bunte

3 Bunt.e

6? Bunt,e

70 Bunt,e

68 BunLe

I Bunte

48 Bunt,e

69 Bunte

74 BunEe

L2 Bunt,e

88 Bunt,e

66 Bunte

L3 Bunte

4 7 . 5  1 0 . 8

4 2 . 8  1 0 . 8

5 1 . 9  2 7  . 8

5 1  . 4  2 ' 7  , 8

5 0 , 1  2 7 . 8

s 0 . 0  2 ' 7 . 8

4 9  , 7  2 ' t  , 8

4 9 . 5  2 7  . 8

4 9 . 2  2 7  , 8

4 ' , 7 . 8  2 7 . 8

4 6  . 8  2 ' 7  . 8

2 9 . L  1 0 . I

2 ' , 7  . 2  10 .  I

2 5 . 0  L 0 . I

2 4 , 2  L 0 . 8

4 3 . 6  3 0 . 8

4 3 . 0  3 0 . 8

4 L , 9  3 0 . 8

1 5 . 0  3 . 8

4 1 , . 6  3 0 . 8

4 r . 4  3 0 . s

4 1 . 3  3 0 . 8

2 t . 3  1 0 . 8

3 8 . 1  2 7  . 8

4 0 . 9  3 0 . 8

3 9 , 0  3 0 . 8

3 5 , 3  2 7 , 8

2 3 . 2  l - s . 6

3 7  , 9  3 0 . 8

3 4 . 9  2 7 . 8

Heft.ruck groot,

He f t r uck  k te i n

Vt:achtwagen

Vl:achLwagen

Vr:achb,wagen

Vrachtwagen

Vïacht,wagen

Vïachtwagen

Vïacht.wagen

Vïacht,wagen

Vïachtwagen

Heft , ruck grooE

Sloophamer

He f t r uck  k l e i n

Wie l  s l euEe l

Bestèlbus

Best ,e lbus

Eest .e lbus

S1 i j  pen/branden

Bes EeIbu6

Besce lbus

Best ,e lbus

He fE ruck  k l e i n

Vrachtwagen

Be$ te l bus

Be$ÈeIbus

Vracht.wagen

Laclen/Lossen/st .at , ionai Í  vwg,
BeÉtt .e lbus

Vracht,vragen

3 . 4

3 . 6

3 . 8

3 . 7

4 . 0

4 . 0

4 , L

4 . t

4 . 0

3 , ' 1

4 . L

2 0  , 8

2 0  . 2

1 8 . 7

L 8 . 4

1 8 . 0

L 8 . 0

i - 6  , 5

r . 5 . 0

1 0 . 7

8 . 7

7 , 4

7 , 2

6 , 7

6 . 4

3 . 4

Overige bronnen :

ToEaa l  :

E t , m a a I - w a a r d e :  3 5 , 5  d B ( A ) ( D a g )

ïndust , r ie l_awaai v e r s : . e :  V 6 . 3 sep  2001_  -  t _ "1  ;30  uu r



Aut .obedr i j f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanwege inrichting

oorspronkel i j  ke berekening

9 Woning Amêrikaweg ! .0 zuidgevel  :  24! ,Q ,  23e,4

GesorLeeÍd  op  e tmaa l -waarde per  b ron

Tauw bv

3947289
B i j  l age  6

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H o  =  1 , 5

R r ó n  E ê d r i ' i  f  f r m o a h -  '  '
. , , , , o e r r !  1 l  v l n g

T i  ' ' i Á - n n r r o a r  i  a a

Dag Avond Nachg

IJAEq

Kost,en Dag Avond Nacht

L0 Bunte

7 BunE,e

5 Bunte

4 Bunte

3 Bunt,e

J b  b u n t e

28 Bunt.e

34 Bunt,e

33 Bunt,e

35 Bunt.e

32 Bunt,e

31 Bunt,e

37 BunÈe

29 Bunt,e

30 Bunte

27 Bunte

26  BunLe

9 Bunt,e

6 Bunt.e

I  Bunbe

2 Bunte

49 Bunte

L2 BunLe

l t  B u n t e

74 Bunt,e

66 Bunt,e

L3 Bunt.e

72  BunEe

TL Bunbe

I Bunt,e

Overige bronnen

f Í ê F t s r ) ! F b  ^ v ^ ^ F

Í le f t ruck k leÍn

wiel  s l  eut .e l

C l  l  n n n h r m a r

s l l  i  i h ê n  / h r á h ^ ê -

v r q s r r L w d 9 E r r

r r ? á  ^ L  È . . . -  - ^ -Y ! q ! r r L w a g E r r

v ! q u r r L w a g E r r

Vrachbwagen

Vrachtwagen

v  r  q u r t L w d g c r r

I /vá  ^h  ts  L r5  Àah

v  ! q e r r u w d y c r r

v  r  qur r  Lwa! : ,c r r

Vrachtwagen

r  r q e r r u w d : j c r r

v  !  4ur r  Lwd:Jcr r

1 ï ê f h r r r - L  d r ^ ^ t s

Hef t r uck  k l e i n

I{ogedrukspui t  motor

HogedrukspuiC spuÍ tên

v ! q u r r L w d 9 E u

17r^  ^h  ts  L r r  ^Án

H Ê f t s ? r , . L  d r ^ ^ f

BêsCelbus

Best ,e lbus

\ Z r á ^ h t s r ' . À ê -

Eest,e lbus

Fest ,e lbus

Heft , ruck k le in

4 6 . 8  1 0 . 8

4 r . 7  1 0 , I

3 8 . 7  1 0 , 8

3 8  . 2  1 0 .  8

2 9 . 0  3 . 8

5 2  . 0  2 ' . 7  . 8

t r l  1  ' 1  A

5 0 . 5  2 7 . 8

5 0 . 5  2 7  , 8

5 0 . 2  2 ' , 1  . 8

5 0 .  0  2 7  . 8

49 , ' , l  2 ' . 1  . 8

4 q  A  ) 1  A

4 9 . 3  2 7 . 8

+ t  ,  z  z  I  . 6

4 9 . 1 _  2 7  . 8

4 8 , ' . ]  2 ' 7 . 8

3 1 . 3  1 0 . I

2 ' 7  . 6  r 0 . 8

2 ' 7  . 3  L 0 . I

2 7  , 0  t  0 , I

4 3 . 4  2 7  . 8

+ z . t  z t . é

4 3 . 8  3 0 . I

4 3 . 0  3 0 . I

4 0 . 1  2 7 . 8

4 2 . 2  3 0 . 8

4 2 , 1  3 0 . 8

Á 2 .  I  I U .  d

5 2 , 5

3 . ' , l

4 . 3

4 . 3

3 . 8

3 . 9

3 . 5

3 . 5

3 . 6

3 . 8

3 . 8

3 . 9

2 0

4 . 0

3 . 8

4 , 0

4 . 2

4 . 3

4 . 3

4 . 3

4 . 2

4 . 0

4 A

3 , 6

2 7  . 2

2 3 . 2

2 0 . 8

2 0 . 5

L 9 . 2

1 q ,

1 8 . 8

l _ 8 , 1

L 8 . 0

L 7  , 4

L 7 , 0

1 , 2 . 3

1 L . I

L T . 2

r . 0 . 8

L 0 . 2

8 , 2

8 . 0

7 . 8

7 . ' 7

1 8 . 9

Tot .aa l  I

E E . m a a L - w a a r d e :  3 5 . 9  d B ( A )  ( D a g )

6 2 . L 3 5 . 9  i n c l .  C m

3 9 . 7  e x c L .  C m

T - , - : . .  ^  -  - - . 1  ̂ ' t  ^ . . - ^  ^  . l v e r s i e :  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1 -  -  l - 1 : 3 0  u u r



Autobedr i j f  Van de Bunte

Gelu idbelasÈing vanwege inr icht ing

oorspronkeli  j  ke berekening

PUNT L0 Woning Amrerikaweg LO west.gevel

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

4  s e p  2 0 0 1

:  2 3 5 . 0  ,  2 3 L , r H m  =  0 , 0  H o  =  1 , 5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l a g e  6

Bron Bedr i j f Omschr i j  v ing IJ i

T i j  d -  co r rec t i es

Dag Avond Nacht Kosten  Dag

IJAEg

Avond Nacht.

L0 Bunte

7 Bunt.e

5 Bunte

4 Bunte

3 BunCe

3 6 Bunt.e

2I  Bunt,e

34 Bunt.e

33 Bunt.e

J 5 BUnE.e

32 Bunte

J / bunE.e

31 Bunte

29 Bunt,e

27 Bunt.e

30  BunEe

26 Bunte

9 Bunte

2 Bunt.e

6 Bunte

1 BunEe

1l_ Bunte

74 Bunte

b b  b u n c e

49 Bunte

12 BunEe

/z Ëunce

71 Bunte

73 Bunte

I Bunte

Overige bronnen

Heft.ruck groot.

He f t r uck  k l e i n

Wi e ls leut .e l

Sloophamer

Sl i jpen/branden

VrachCwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

VrachCwagen

Vracht\ragen

Vrachtwagen

VrachLwagen

vracht,wagen

Vrachtwagen

Vrachtvragen

Vracht.wagen

VrachE.wagen

Heft,ruck groot,

Hogedrukspui t '  spui ten

Heft . ruck k le in

Hogedr:ukspui t  motor

Heft ruck grooe

Best.e l -bus

Best .e l .bus

Vracht.wagen

Vracht.wagen

Best.e lbus

Be6t,eIbus

Bes  Le lbus

FefLruck k le in

4 6 . 6  L 0 ,  I

4 1 . 5  1 0 . 8

3 8 . 9  1 _ 0 . 8

3 8 . 3  L 0 . I

2 9 . L  3 . 8

5 2 . 0  2 7  . 8

5 1 . 3  2 ' 7 . 8

s 0 , 3  2 7  . 8

z  L o

5 0 . 0  2 7  . 8

4 9 . 6  2 ' 1  . 8

4 9 . 6  2 7  , 8

4 9 . 4  2 7  . 8

4 9 . 1  2 7  , 8

49  . 1_  2 ' 7  .  8

4 9 , 0  2 7  . 8

4 8 . ' . 7  2 7  . 8

3 1  . 4  1 0 . 8

2 8 . 4  1 0 . 8

2 ' . 7 . 8  1 0 . 8

2 ' 7  . 3  1 0 . 8

2 5 . 3  1 0 . 8

4 3 . 8  3 0 . 8

4 3 , 0  3 0 . 8

3 9 . 8  2 7 . 8

3 9 . 8  2 7 . 8

4 2 , 0  3 0 . 8

4 1 . 8  3 0 . 8

4 l - . 8  3 0 , 8

2 2 , 2  L 0 . I
c ]  0

4 . 3

4 . 3

3 . 7

3 . 9

3 . 9

4 . 0

4 , 3

4 . 0

4 1

3 . 9

4 . 0

4 , 3

3 . 7

3 , 7

) a a

2 3  . 2

2 0  , 4

L 9  . 6

1 9 . 0

r . 8 . 8

1 8 . 6

1 n  1

L 7 . ' 1

r 7  . 4

1 1  4

1 7  ?

1 6 . 8

l - 3 . 0

1 2 . 4

1 n  2

9 , 1

8 . L

1 a

7 . 4

' 7  , 0

L 8 , 6

Et ,maa l -waarde:  35 .  8  dB (A)

3 9 . 6

i n c l .  C m

e x c l ,  C m

l oag )

Industr ie lawaai v e r s i e :  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1  -  l _ t _ ; . j 0  u u r



Autobedr i i f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanwegie ínrichting

oorspronkel i j  ke berekening

PUNT l ,L  Woning  ,Amer ikaweg L0 ooÉtgeveL :  240,6  ,  235.8

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tauw bv

3947289
R i  i ' l  r n a  Ê .

4  s e p  2 0 0 1

H m  =  0 . 0  H o  =  1 . 5

L i

T i  i d - a n r r o a f  i  a c

Dag Avond Nachh

LAeq

Kosten Dag Àvond Nacht.

10 Bunte

7 BunE.e

3l- Bunt,e

4 Bunt,e

32 Bunee

30  Bunee

33 Bunt,e

5 Bunte

29 Buntê

36 Bunte

28 Buntê

34  Bun te

3 Bunce

3 5 Bunt.e

37  Bunee

27  Bun te

9 Bunge

88  Bun te

26  Bun te

6 Bunte

4L Bunte

70 BunLe

1 Bunt.e

69 Bunte

71 Bunt.e

lL Bunt,e

22 Bunt.e

I  BunEe

42 Bunt.e

68 Bunte

Over ige bronnen

H ê f t s r , ! - u  ^ e ^ ^ F

Hefb ruck  k l e i n

v  r  q u t r L w d 9  c r r

sloophamer

\ I ? r  ^ h t s n ' á À ê h

Vrachgwagen

VrachCwagen

W i e l  s  l e u t e l

\ I r i  dh  ts  L , r  áÀn

\ / r .  ^ h  I  L , r  À ê h

\ I r r  rh  i  L , r  ÀêF

v ! a u r r L w a g c r r

c l i i n a n / h r a n Á o r

Vïachtwagen

\ I r á  ^ h  t s  L ' .  á ê h

v t  4 u r r L w a 9 c r !

P À € t s Y , ! ^ L  ^ F ^ ^ F

Laden/ lossen/s t ,aCiona i r  vwg,

VrachCwagen

Hef t . ruck  k le in

\ t F A ^ L F n ' . À á n

Bestelbus

HogedrukspuiC moeor

Best .eLbus

Best.e lbug

H ê f t s s r r d L  d Í ^ ^ t s

v r q u r r L w d g c r r

H e f L r u c k  k l e i n

vrachbwagen

Best .e lbus

l f  .  J  f  u .  ó

2 8 . 9  1 0 . 8

4 0 . 1  2 ' . 1  . 8

2 3 . 2  1 0 . 8

39 .  s  2 ' , 7  . 8

3 7 . 2  2 7 . 8

J O . f  Z t . é

1 , 9 . 2  1 0 . 8

3 5 . 0  2 ' 7 . 8

3 4 . 8  2 7  , 8

3 4 , 9  2 7 , 8

3 3 . 7  2 7 , 8

9 . 9  3 . 8

J Z , J  Z t , 6

) z . z  z t , ó

3 2 . 2  2 7  . 8

r . 5 .  r .  1 0 , 8

z v  .  L  I 5  .  O

2 1  a  1 1  Q

1 4 . 2  1 0 . 8

3 0 . 2  2 ' . 7  , 8

3 2 . ' . l  3 0 . 8

L 2 . 7  L 0 .  I

3 2 . 2  3 0 . 8

3 r . . 0  3 0 . 8

L1".2 1"0 .  I

z t , 0  z t . ó

1 0 , 8  1 0 . 8

2 7  . 3  2 7 . 8

3 0 , r  3 0 . 8

4 0  . 4

3 . 6

3 . 8

4 , 3

3 , ' 1

4 . 3

3 . 9

3 . 8

4 . 0

J . b

4 . 4

3 . 7

3 . 9

4 . 0

3 . 9

4 . O

4 . L

4 . t

3 . 8

4 . 2

4 . 0

3 . 7

4 . 2

4 , 4

4 . 0

L 4  . 3

8 . 4

ó . t

8 . 0

5 , 5

5 . 1

4 . 0

3 . L

2 . 3

t . 8

0 . 8

0 . 5

0 , 4

0 . 4

0 , 1 -

- 0 . 6

- L , 9

- 2 . 3

- 3 . 5

- 3 . 8

- 4 , " 1

- 4 . ' . l

7 , L

Tot.aal :

E u m a a l - w a a r d e :  2 L . 2  d B ( A )

4 8 . 3 2 ] - 2

2 5  . 0

i nc l .  cm

exc1 .  Cm

( D a g l

I ndus t r i e lawaa i v e r s i e :  V 6 . 3 4  s e p  2 0 0 1 -  -  l - 1 - : 3 0  u u r



A r t l - n l ^ r a Á r i  i  f  r r .- - * e v v v v !  ! J  !  v  à I r  d €  B u n t e

Geluid,belasting vanwege inrichting

oorspronkeli  j  ke berekening

PUNT L2 Woning Amerikaweg 5 zuidgevet

cesorceerd op eEmaa1-waarde per bron

4  s e p  2 0 0 1

:  L 5 L , 1 -  ,  1 9 8 . 0 H m  =  0 . 0  H o  =  1 , 5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l age  6

BronBed r i j f  Omsch r i i v i nq
T i  j  d -  co r recU ies

Dag Avond Nach! Kosten Dag

I,Aeq

Avond Nacht.

1.0 Bunte

4 Bunee

3 Bunt.e

7 Bunee

L2 Bunt,e

49 Bunt,e

L3  Bun te

4 8 BunE.e

14 Bunt,e

9 Bunte

J 5 lJUnEe

J S  b u n t ê

11 Bunte

l- Bunte

2 Bunt.e

29  BunEe

33 Bunee

30  Bun te

88 Bunte

3l Bunt,e

6 Bunte

I Bunt.e

32 Bunt,e

3 6 Bunt.e

22 Bunt,e

50 Bunte

87  Bun te

51 Bunte

86 Bunte

Overige bronnen

Heft . ruck grooe

Wie I  sLeu te l
g loophamer

S1 i j  pen/branden

He fE ruck  k l e i n

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Heft . ruck grooE

Vracht.wagen

Vracht,wagen

Heftruck groot

Hogedrukspuíg moeor

Hogedrukspui t ,  spui ten

Vracht,wagen

VrachCwagen

Vrachtwagen

Jiaden/ lossen/st ,at ionair  vwg.
Vracht.wagen

I ief t . ruck k le in

Í l e f t r uck  k l e i n

Vracht.wagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Elescelbus

Eles t .e lbus

Bestelbus

Bes te l bus

4 4  , 9

4 3 . 0

4 1 .  i .

3 3 . 5

s 0 . 6

5 U . l

5 0 . 0

4 9 . ' . 7

4 9 . 0

4 A  1

3 0 , ' 1

4 a  I

4 '1  .2

4 7 , !

? Á  q

2 8  . 9

2 8  . 0

4 3 , I

3 9 , 8

4 1  q

4 1  A

4 1 , 5

5 2  . 4

l - 0 . 8

r _ 0 . I

1 0 , 8

? e

r . 0 . I

2 7 . 8

2 ' 7  , 8

2 7 . 8

2 7  . 8

t 0 . 8

2 7  . 8

L 0 . I

1 0 . 8

1 0 . 8

2 7  . 8

L 5 . 6

2 7 . 8

1 " 0 . 8

1 0 . 8

2 7 , 8

2 7  . 8

3 0 . 8

3 0 . 8

3 0 . 8

4 . 0

4 . 0

3 . 8

3 . 4

A 1

4 . L

4 , 2

4 . 0

4  . 1 -

3 . 9

3 , 8

-  1 9 . 0
-  1 8 . 8
-  1 8 . 4

-  1 8 . l -
-  l - 8 . 0
-  : - 7 . 7

-  L 7 . 4

-  r o .  z

-  r 5 . L

-  1 á  A

-  r f  .  v

-  8 . 1

_  7 . 3
-  7 . r

E t . m a a l - w a a r d e :  3 5 .  9  d B  ( A )

5 0 . 9

( u a g )

3 5 , 9  i n c t ,  C m
39 . ' r  exc l .  Cm

f ndus t r i eLawaa i v e r s i e :  V 6 . 3 ^ ^ ^ qs e p  z U a L  *  t 1 : 3 0  u u r



Autobedri j  f  Van de Bunte

Gelu idbelast ing vanwege inr íchÈing

oorspronkel i  j  ke berekening

PUNT t3 Woning Amerikaweg ? zuidgevel

cesoreeerd op etmaal-waarde per bron

4  s e p  2 0 0 1

:  1 9 0 , 4  |  2 3 0  . 2 H m  =  0 . 0  H o  =  1 , 5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
B i j  l age  6

BronBed ï i j f  omsch r i j v i ng
T i j  d -  co ï r ec t i es

Dag Avond Nacht
LAeq

Kost,en Dag Avond Nacht,

10  BunEe

5 Bunt.e

? Bunte

4 Bunte

3 Bunt.e

3 7 Bunt,e

35  Bun te

3 6 Bunt.e

34 Bunt.e

27 Bunte

28 Bunte

33  Bunee

29  Bun te

32 BunEe

31 Bunt.e

30 BunEe

9 Bunt,e

12 Bunt.e

14 Bunt,e

2 Bunt.e

49  Bunbe

rJ Ëunc,e

1 Bunt.e

48 Bunt.e

L1 Bunt,e

6 Bunte

I  Bunte

88 Bunte

73 Bunte

?5 Bunte

Overige bronnen

Heftruck groot ,

Wiel  s leut .eI

:Heft , ruck k le in

Sloophameï

S l i j pen /b randen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

Vracht.wagen

VrachCwagen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

l lef t ïuck groot

Vracht.wagen

VrachE,wagen

Hogedruk6puib,  spui ten

Vrachtwagen

Vracht.wagên

Hogedrukspui t .  mot.or

Vracht,wagen

!ïeft.ruck groot.

Heft , ruck k le in

Heft . ruck k le in

Laden/ l -ossen/shat . ionair  wg.
Bes t ,e lbus

Besbe lbus

.

4 5 . 2  1 0 . 8

4 0 . 5  1 0 . 8

4 0 . 2  1 - 0 . 8

3 9 , 1  L 0 . 8

3 0 . 9  3 . 8

4 9  . 2  2 ' 1  . 8

4 9 . 0  2 7 . 8

4 8 . 9  2 ' t . 8

4 8 , 6  2 7 . 8

4 8 . 5  2 7 , 8

4 8 . 2  2 7  . 8

4 8 . 0  2 7  , 8

4 7 . 9  2 7 . 8

4 ' . 1  . 6  2 7 , 8

4 7  . 6  2 7  . 8

4 ' t . 5  2 7 , 8

2 9 . ' , l  1 0 . 8

4 6 . 4  2 7  . 8

4 5 . 3  2 ' 7  . 8

2 9  . 2  t  0 . I

4 6 . 0  2 7 . 8

4 6 . 0  2 7  . 8

2 8 , 8  1 0 . 8

4 5 . 9  2 7  . 8

2 8 . 5  1 0 , 8

2 6 . 4  1 0 , 8

2 5 . 8  L 0 , I

z > ,  )  f  5 .  b

4 0 . 8  3 0 . 8

4 0 . 8  3 0 . 8

5 2  . 4

4 , 2

4 . 0

3 . 8

4 . 0

4 . 0

4  , 1 ,

4 . 0

4 , r

4 , L

4 , 2

4 . 2

4 . 0

4 , !

4 , 3

3 . 9

4 . 0

z a . a

2 4 . t

L 7  . 5

t 7  , 4

L'.? ,2

r . 7 . 0

L6, ' .7

1 6  , 4

I O .  I

1 5 . 8

1 5 . 6

1 s . 2

L 4  . 4

1 4  ?

L 4  . 2

1 4 .  L

L 4 . 0

1 4 . 0

1 3 . 7

t L . 7

1 0 . 8

6 . 1

Tot,aal I

E t m a a I - w a a r d e :  3 5 . 0  d B  ( A )

6 0 .  9

( D a g )

3 5 . 0  i n c l ,  C m

3 9 . 0  e x c L ,  C m

v e r s i - e ;  V 6 . 3 s e p  2 0 0 1  -  : L t _ : 3 0  u u r



Autobedri j  f  Van de Bunte

Geluidbelasting vanwege inrichting

oorspronkel i  j  ke berekeníng

PUNT L4 Woning Arnhemse\,reg 43S zuidgvl

Gesort ,eerd op et ,maal-waarde per bron

4  s e p  2 0 0 1

r  E l  a  a l l  e H m  =  0 . 0  H o  =  L . 5

Tauw bv

3 9 4 7 2 8 9
| - { i a l i d ê  Cv * J  r s J v  e

BronBed r i j f  Omsch r i j v i ng
Ti  j  d-  correct , ies

Dag Avond NachE.
IJAeq

Kos t .en Dag Avond lNachc

I Bunt,e

88 Bunt.e

4 Bunte

5 Bunt.e

3 Bunt,e

7 Bunte

46 Bunte

10 Bunt,e

L2 Bunee

49 Bunte

48 Bunte

1 Á  P ! r h F ê

47 Bunte

15 Bunte

16 Bunte

17 Bunt.e

l-g BunLe

9 Blrnte

6 Bunt,e

1 Á  P r r h f ê

32 Bunt.e

33 Bunt.e

2 Bunte

1 Bunte

84 Bunt,e

87 Bunle

50 Bunee

OverÍge bronnen

H ê f t s r r r ê L  Ê v ^ ^ t s

H e f g ï u c k  k l e Í n

Laden/ lossen/s t .a t . iona i r  wvg.

S loophamer

wie l  s  1eut .e1

S l  i ' i n e n  / h r e n d a n

Heft . ruck k le in

Vracht.wagen

H ê f t s r r r n L  Ê r ^ ^ È
. . v - v - s v . !  

J r v v v

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen
t r s á ^ L ! . . - - - -v  r  q u r r u w d : j E r r

Vrachgwagen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Vracht.wagen

Heft . ruck groot

He f t r uck  k l e i n

Vracht.wagen

Vracht,wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

Hogedrukspui t .  spui ten

HogedrukspuiC moEor

Bes t ,e lbus

Bes te l bus

Best .e lbus

4 4 . 9  1 0 . 8

4 L . 7  1 0 . 8

+ 2 .  o  I J  .  b

t 0 .  z  r v .  ó

) 4 .  z  r u .  É

z t , 5  J , ë

3 4 . 3  L 0 . 8

c v . J  z t . é

5 5 .  Z  t U .  ó

4 9 , 3  2 7  . 8

+ 2 . J  Z  |  . é

4 9 . L  2 ' ? . 8

4 9 , 0  2 7  , 8

4 8 . 7  2 7  . 8

4 8  , 4  2 ' . 7  , 8

4 8 . 1  2 7  . 8

4 a  q  t 1  a

4 ' . 7  . 2  27  . 8

4 ' . 1  . L  2 7 . 8

3 0 . 0  1 0 . 8

2 5 . 3  L 0 . I

4 2 , I  2 7  . 8

4 L , 8  2 ' . 7 , 8

4 L . ' . 1  2 7 , 8

r r , 0  z t , é

2 3 . 9  1 0 . 8

2 3  . ' . l  L 0 . I

4 L . 7  3 0 , 8

4 1 - . 1  3 0 , 8

4 1 . 0  3 0 . 8

5 t  . 3

4 1

4 .  t "

A A

4 . 4

4 . L

L A

3 . ' , I

3 , 7

J . v

3 . 8

a n

4 . r

4 , L

4 . 2

4 . 1

4 . 4

4 . 5

L q

4 . 5

4 . 2

3 . 8

3 0 . 2

2 6  . 8

2 3  . 0

2 L  . 0

2 0 . 0

r . 9 . 1

l - 9 .  L

1 -8  . 4

1 " 8 . 1

r . 7  , 8

1 ? . 8

1 7  . 4

L 7  , 4

r 7  , 0

r . 5 . 3

1 5 . 2

1-5 , t_

L 0 . 2
q q

9 . 4

9 4

8 . 8

5 . 8

6 . 5

o . 5

r 7  . 4

Totaa l  :

E t m a a l - w a a r d e :  3 4 . 6  d B ( A )

3 8 . 7

i n c l .  C m

ê Y ^ ]  a Á

( uag )

f ndus t r i e lawaa i t rerc| i  o .  \ f  G,  ? sep  2001-  -  l 1 - :30  uu r



Autobedri j  f  Van de Bunte

Gelu idbelast ing vanwege inr icht ing

oorspronkel i jke berekening

PUNT 15 Woning Arnhemsweg 435 oostgvl

Gesorbeerd op eE,maal-waard.e per bron

4  s e p  2 0 0 1

r  5 7 , 6  ,  2 t 5 . 4 H m  =  0 . 0  H o  =  1 . 5

Tauw bv

3947  289
B i j  l age  6

BronBed r i j f  Omsch r i . i v i nq
À f

T i j  d -  co r rec t i es

Dag Avond Nacht
LAeq

Kost,en Dag Avond Nacht

l -1 Bunbe

I BunÈe

88 Bunle

4 Bunte

10 BunLe

5 Bunte

7 Bunte

46 Bunte

49 Bunt.e

12 Bunee

3 Bunt,e

48  Bunee

13 Bunt,e

14 Bunbe

4? Bunte

15 Bunte

L6 Bunte

r /  Bunte

9 Bunte

6 Bunbe

34 Bunt,e

Le Bunt.e

32 Bunge

31 Bunt,e

33  Bun te

2 Bunt.e

i- Bunee

35 Bunte

84 BunLe

8? Bunt,e

4 4 , 8  1 0 . 8

3 9 , 2  1 0 . 8

4 2 .  I  I ) .  O

3 6 . 3  1 0 . 8

3 5 . 9  1 0 . 8

3 5 . 3  l - 0 . 8

? 4  E  1 n  O

5 0 . 2  2 7 . 8

4 9  , 2  2 ' t  , 8

4 9 . I  2 7 . 8

z r , o  J . ë

4 9  . 0  2 7  . 8

4 8 . 9  2 ' 7 , 8

4 8 . 6  2 7 . 8

4 8 . 4  2 7 , 8

4 8 . 0  2 ' 7 . 8

4 ' . 7 . 4  2 7 . 8

4 7 . L  2 ' t . 8

3 0 . 0  1 0 . 8

2 s . 3  1 0 . 8

4 2 , 3  2 7 . 8

4 L . 9  2 7 . 8

4 1 . 9  2 ' . 7 . 8

4 1 , 8  2 7 , 8

4 L , 7  2 ' . 1  . 8

2 4 , I  1 0 . 8

2 3 . 7  1 0 . 8

3 9 . 4  2 ' 7 . 8

4 L , ' . 7  3 0 . 8

4 r . . 0  3 0 . 8

5 t  . 5

Hêft ruck groot .

Heft . ïuck k le in

Laden / l ossen / sCa t . i ona i r  vwg .
Sloophamer

Hefbruck groot ,

W ie l  s l eu t  ê l

Heft , ruck k le in

Vracht,wagen

Vracht,wagen

Vracht,wagen

Sl i jpen/branden

Vrachtwagen

vracht.wagen

Vracht.wagen

Vracht.wagen

vracht.\,/agen

Vracht,wagen

Vrachtwagen

Heft . ruck groot .

Heft ruck k le in

vracht.wagen

Vracht.wagen

Vracht.wagen

Vrachtwagen

Vrachtwagen

Hogedrukspui t  spui t .en

Hogedrukspuit. mot.or

Vxacht,wagen

BesCelbus

BesE.elbus

4 . L

4 , !

4 , 3

4 , 3

4 4

4 , 1

3 . 9

3 . 8

4 , 0

4 . 0

4 . 1

4 . 5

4 . 4

4 . 4

4 . 2

3 . 8

3 0 . 2

2 0 . 8

2 0 . 2

L 9  , 2

r . 8 . 4

1 7  . 6

L 7  . 6

I 7  . 4

1 ? . 3

]-',7 ,2

1 6 . 8

! 6 , 2

L 5 . 2

L 5 .  t

r 0  . 2

r . 0 . 0

9 , 9

o "

e q

L 7

6 , 7

Over ige bronnen.:

E b m a a l - w a a r d e r  3 4 . 3  d B { À )

6 0 . 3

( D a g l

5 1 .  J i n c l .  Cm

excl- .  Cm

- l
I n d . i s : r l - e l a w a a i  - v e r s i e :  V 6 . 3 4  s e p  2 0 0 1 -



$ rauw
Akoest isch onderzoek Autobedr i j f  Van de Bunte B.V.  te  Beekbergen

Bi l lage 7

Rekenresul ta ten ind i recte h inder



Aut .obedr i j f  Van de R t r n È a

I nd i rec te  h inde r  -  4  sep  2OO1

oorspronkel i j  ke berekening

I  W o n i n g  A r n h e m s e w e g  4 4 5  o o s l g v l  :  5 9 , 6  ,  9 0 . 9 H m  =  0 , 0  H o  =  1 , 5

Gêsorgeerd op etmaal-waarde per bron

Tauw bv

3947  289
R l ï  l i ^ ê  1v * J  + s : , u  t

BronBed r i j f  Omsch r i j v i ng L i

Ti j  d-  correcCies

Dag Avond Nacht
LAeq

Kosten Dag Avond NachE

90 BunC,e

9L  BunLe

89  Bunge

92 BunLe

95 Bunhe

96  Bun te

93 Bunee

94 BunEe

97 Bunt.e

98 Bunt.e

vïachCwagen indirecte hinder
vrêchtwagen indi ïect .e h inder
Vracht .wagen indirecte hinder
Vracht .wagen indirecte hinder
Besgelbus indirect .e hÍnder

Bestelbus indirect .e h inder

Vrachtwagen indirecte hinder

Bestelbus indirecte hinder

Best .e lbue indirect .e h inder

Best .e lbus indirecte hinder

o J . o  J z , 6

0 z . o  5 2 . 6

6 3 . 5  3 2 . 6

5 4 , 3  3 2 . 6
c 4  1  1 1  e

5 2 . 9  3 2  . 6

5 2 . t  3 2  . 6

s 3 . 9  3 2 . 6

4 4 . 9  3 2 . 6

+ 2 . ó  5 z , b

0 . 9

0 . 0

2 . 0

0 . 0

T , 2

0 . 0

o . 2

2 . 2

0 . 0

n t r

3 0 . 1

3 0 . 0

2 8  . 9

2 1 "  , 7

2 0 .  s

2 0 . 3

L 9  . 4

1 9 . 0

L 2 . 3

q ?

Tot,aal :

E t . m a a L - w a a r d e :  3 5 . 2  d B ( A )

6 8 . 8 3 5 . 2 ' i  nn  l  ah

ê v d l  ^ h

l oag )

l ndus t r i e lawaa i v e r s Í e :  V 6 . 3 4  sep  2001- L Z i 3 5  U l l . l



Autobedr i j f  Van de Bunte

Indi recÈe h inder

oorspronkel Í j  ke

4  s e p  2 0 0 1

berekening

Tauw bv

3  947  289
B i j  l a g e  7

PUNT 2 Woning Arnhemseweg 445 noordgv

Gesort ,eerd op eEmaal-waarde per bron

|  5 L . 9  ,  9 3 . 2 H m  =  g . O  H o  =  1 , 5

Bron Bedr i j f Omschr i  j  v ing
Ti j  d-  correct . ies

Dag Àvond NachL
!Aeq

Kost.en Dag Avond Nacht.

92 Bunee Vrachcwagen ind. i recte h inder 72,7 32,6 0,  o9 3  B u n t . e  \ / r e a h r r , . ^ - -  r - r r . . ^ - ! -  ! .  -  4 0 . 1Vrachc,wagen indirecLe hinder 68.6 32.6 0 . 0  3 6 .  O9L Bunt,e VrachCwagen ind. i rect .e h inder 68,4 32,6 O. O 35.897  Bun le  Bes t . e l bus  í nd i r ec t . e  h i nde r  63 ,L  32 .6 0 . 0

98 Bunte  BesCelbus  ind i rec te  h inder  qc  2  1 .  ev q s  4 r r q r r c u L c  n r n o e ï  S 9 , Z  3 2 . 6  0 . 0  2 6 , 696  Bun t , e  Besee lbus  i nd i r ec t . e  h i ndex  Se ,9  32 .5  O .O  26 ,389  Bun te  V rach twagen  i nd i r ec t . e  h i nde r  60 .9  32 ,6  2 .2  26 ,295  Bun te  Bes te l bus  i nd í recee  h i nde r  54 ,1  32 .6 . . : :  : :  .  "  1ï:  . : . :
Totaal  :

7 6  . 0 _  4 3 . 3  _ _ _ -

4 3  , 4

E t m a a l - w a a ï d e ;  4 3 . 3  d B ( A )  ( D a g y

e x c L .  C m

I ndus t r i e lawaa i v e r s r e :  V 6 . 3 4  s e p  2 0 0 1 -  -  j _ j 2 : 3 5  u u r


	Bijlage 3 (deel 1) - Akoestisch onderzoek Arnhemseweg 447 
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