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 1 Inleiding

Aanleiding Er zijn plannen om aan De Hoeven te Beekbergen, tussen huisnr. 7 en 11,

twee nieuwe woningen te bouwen. De woningen komen te liggen binnen de

geluidszone van de Loenenseweg (N786). In het kader van de

bestemmingsplanprocedure heeft de gemeente Apeldoorn daarom om een

akoestisch onderzoek gevraagd.

Doel van het onderzoek Het plan ligt binnen de invloedssfeer van de Loenenseweg, die in het kader

van de Wet geluidhinder gezoneerd is, en de 30 km/uur-wegen De Hoeven

en het Kerkeveld. In het akoestisch onderzoek wordt onderzocht of de

geluidbelasting van de wegen op de nieuwe woningen voldoet aan de

wettelijke eisen.

Gebruikte gegevens Bij het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van:

• Aangeleverde tekening 'SI01 Voorstel Bouwblokken 2011-04-26.PDF';

• Verkeersintensiteiten en overige verkeersgegevens, afkomstig van de

gemeente Apeldoorn en de Provincie Gelderland;

• Plattegrond van de omgeving;

• Luchtfoto's van de omgeving.

Bijlagen Bijlage 1: Ligging plangebied
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 2 Wettelijk kader

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn regels opgenomen voor de geluidsbelasting van geluidsgevoelige

bestemmingen (zoals bijvoorbeeld woningen) door het weg- en spoorwegverkeer. Bij akoestisch

onderzoek moet daarbij worden uitgegaan van het maatgevende toekomstige jaar. In het algemeen is dit

10 jaar na realisatie of na het akoestisch onderzoek. Dit hoofdstuk beschrijft de regels uit de Wet

geluidhinder die van toepassing zijn op dit onderzoek.

Zone van de weg Iedere weg heeft van rechtswege een zone, met uitzondering van wegen die

liggen binnen een tot woonerf bestemd gebied en wegen waarop een

wettelijke snelheid geldt van 30 km/u. Binnen de geluidszone is het ver-

plicht een akoestisch onderzoek in te stellen naar de te verwachten geluids-

belasting op de gevel van toekomstige geluidsgevoelige bestemmingen. De

zonebreedte van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken en of het

een binnen- of buitenstedelijke weg is.

Aftrek ex. art. 110g Wgh De wet gaat ervan uit dat het verkeer in de toekomst stiller wordt. Op grond

van artikel 110g van de Wet geluidhinder mag daarom, voordat er getoetst

wordt, van de berekende geluidsbelastingen ten hoogste 5 dB worden

afgetrokken als het gaat om wegverkeer met een maximale toegestane

snelheid van minder dan 70 km/u en 2 dB als het gaat om wegverkeer met

een maximale toegestane snelheid van 70 km/u of meer.

Grenswaarden1 De Wet geluidhinder kent een voorkeursgrenswaarde. Als aan deze waarde

wordt voldaan, is er voor de Wet geluidhinder geen belemmering voor het

bouwplan. Als de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt, is

onderzoek naar mogelijkheden om de geluidsbelasting te reduceren nodig. 

Als reductie van de geluidsbelasting niet mogelijk is en de maximale grens-

waarde niet wordt overschreden, kan een hogere grenswaarde worden

aangevraagd bij het college van Burgemeester en Wethouders. Als een

ontheffing wordt verleend, dient het maximaal optredende binnenniveau in

de woning van 33 dB gewaarborgd te zijn. Dit is verwerkt in het Bouwbesluit

en hiermee worden dus eisen aan de geluidwering van de gevel gesteld. 

Het onderhavige plan is gelegen binnen de bebouwde kom en er is sprake

van nieuwe woningen. In dit geval gelden de volgende grenswaarden:

• Voorkeursgrenswaarde: 48 dB

• Maximale grenswaarde: 63 dB

Cumulatie In het kader van een goede ruimtelijk onderbouwing moet ook aandacht

besteed worden aan de gecumuleerde geluidsbelasting van de afzonderlijke

geluidsbronnen. De gecumuleerde geluidsbelasting hoeft alleen bepaald te

worden voor geluidsbronnen die de voorkeursgrenswaarde overschrijden.

1 De voorkeursgrenswaarde wordt in de Wet geluidhinder aangeduid als “ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting”. De

maximale grenswaarde wordt beschreven als een “hogere dan de genoemde waarde”. In de praktijk wordt vaak over

voorkeursgrenswaarde en maximale grenswaarde gesproken, zo ook in dit onderzoek.
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 3 Uitgangspunten

Planbeschrijving Het plan omvat de bouw van twee nieuwe woningen. De locatie blijkt uit de

bijlage (Ligging plangebied). 

Verkeersgegevens Het plan ligt binnen de geluidszone van de Loenenseweg (N786) en binnen

de invloedssfeer van De Hoeven en het Kerkeveld, beiden 30 km/u-wegen.

De gehanteerde verkeersintensiteiten en verdelingen van de Loenenseweg

zijn afkomstig van de website van de Provincie Gelderland, van het jaar

2009. De etmaalintensiteiten zijn opgehoogd met een autonome groei van

1,5% per jaar. Met behulp van dit groeipercentage zijn de verkeers-

intensiteiten van 2009 opgehoogd tot het jaar 2022. De overige verkeers-

gegevens van de Loenenseweg zijn afkomstig uit de verkeersmilieukaart

(VMK2020) van de gemeente Apeldoorn.

De verkeersgegevens van De Hoeven zijn afkomstig uit de VMK2020 van de

gemeente Apeldoorn: voor de verdelingen is op aangeven van de gemeente

aangesloten bij de Hietveldweg, waarbij is uitgegaan van maximaal 500

motorvoertuigen in de toekomst.

Op het Kerkeveld wordt evenals op De Hoeven een lage verkeersintensiteit

verwacht. Gezien de afstand tot het plangebied en de verwachte intensiteit

zal de geluidsbelasting ten gevolge van deze weg voldoen aan de voorkeurs-

grenswaarde. Deze geluidsbelasting is daarom niet verder onderzocht.

In onderstaande tabel zijn de rijsnelheden, de zonebreedtes en de

gehanteerde aftrek weergegeven. De gehanteerde aftrek voor De Hoeven is

analoog aan de aftrek voor gezoneerde wegen.

Tabel 3.1: Verkeersgegevens

Weg Rijsnelheid

 [km/u]

Zonebreedte

[m]

Aftrek

[dB]

Loenenseweg (N786),

Dorpstraat tot komgrens

50 200 5

Loenenseweg (N786),

komgrens tot A50

80 250 2

De Hoeven 30 -- 5

Bijlage Bijlage 2: verkeersgegevens
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 4 Modellering

De berekening van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer is uitgevoerd volgens

Standaard Rekenmethode II op basis van het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006. Het

gebruikte programma is Geomilieu V1.81 van dgmr. Dit hoofdstuk geeft een toelichting op de

uitgangspunten bij de modellering. Bij de modellering is de aangeleverde knip uit de VMK2020 gebruikt

als basis.

Wegen Op basis van de aangeleverde verkeersgegevens zijn rijlijnen gemodelleerd.

De rijlijnen zijn per weg in een aparte groep gemodelleerd. Vervolgens is

aan elke groep een groepsreductie toegekend (2 of 5 dB, zie tabel  3.1). De

berekeningsresultaten per weg, inclusief groepsreducties, zijn nu direct te

toetsen aan het wettelijke kader.

Rekenpunten De geluidsbelasting op het plangebied is berekend met behulp van een

rekengrid op de maatgevende hoogte (4,5 meter).

Gebouwen De bouwblokken bepalen waar de nieuwe woningen gebouwd mogen

worden. Omdat het hier nog een voorstel betreft, is ervoor gekozen om

geen gebouwen in te voeren op de voorgestelde locatie van de bouw-

blokken. De relevante bebouwing in de omgeving van het plangebied is wel

gemodelleerd. Voor de ligging van deze bebouwing is gebruik gemaakt van

een topografische kaart en luchtfoto's.

Bodemgebieden Het rekenmodel gaat uit van akoestisch absorberende bodem(Bf=1).

Akoestisch reflecterende gebieden, zoals wegverhardingen, zijn apart

ingevoerd.

Bijlage Bijlage 3: Gegevens rekenmodel
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 5 Resultaten en conclusies

Met behulp van het opgestelde rekenmodel zijn de geluidsniveaus berekend ter hoogte van het plan-

gebied. De geluidscontouren Lden zijn per weg berekend op de maatgevende hoogte, voor het jaar 2022. 

Berekeningsresultaten In de bijlage zijn de berekende geluidscontouren per weg opgenomen

(inclusief aftrek).

Bespreking van de

resultaten

Loenenseweg (N786)

Uit de contouren blijkt, dat de geluidsbelasting ten gevolge van de

Loenenseweg overal binnen het plangebied voldoet aan  de voorkeurs-

grenswaarde van 48 dB uit de Wgh, met toepassing van aftrek ex art. 110g

Wgh.

De Hoeven

Uit de contouren blijkt, dat de geluidsbelasting ten gevolge van De Hoeven

binnen het plangebied voldoet aan de voorkeursgrenswaarde, vergeleken

met gezoneerde wegen, mits de woningen op minimaal 4 meter uit de as

van de weg gebouwd worden. 

Omdat de voorkeursgrenswaarde voor geen enkele weg overschreden

wordt, is de gecumuleerde geluidsbelasting niet onderzocht.

Conclusie De woningen kunnen gebouwd worden zonder verdere procedures in het

kader van de Wgh, mits de woningen op minimaal 4 meter uit de as van de

weg De Hoeven gebouwd worden.

Bijlage Bijlage 4: Berekeningsresultaten
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Bijlage 1

Ligging plangebied
(Niet op schaal)





Bijlage 2

Verkeersgegevens



Wegvak:
Aangeleverd jaar: 2009 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar: 8240 Totale groei over 13 jaar: 21,36%
Gewenst jaar: 2022
Intensiteit in gewenst jaar: 10000

Wegvak: Komgrens Beekbergen tot op-/afrit A50
Aangeleverd jaar: 2009 Gemiddelde groei per jaar: 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar: 6290 Totale groei over 13 jaar: 21,36%
Gewenst jaar: 2022
Intensiteit in gewenst jaar: 7633

voertuigverdeling (% per periode) periodeverdeling (% per uur)
periode
dag 89,42 5,22 5,36 6,63
avond 94,96 2,73 0,37 3,21
nacht 84,12 5,57 0,99 0,95
Overige gegevens
Snelheid: 50 km/u (binnen bebouwde kom), 80 km/u (buiten bebouwde kom)

DAB

   een (gebruikelijke) groei per jaar van 1,5% te hanteren.

De Hoeven

Wegvak:
Aangeleverd jaar: 2022 Gemiddelde groei per jaar: 1,50%
Intensiteit in aangeleverd jaar: 500 Totale groei over 0 jaar: 0,00%
Gewenst jaar: 2022
Intensiteit in gewenst jaar: 500

voertuigverdeling (% per periode) periodeverdeling (% per uur)
periode
dag 97,08 2,30 0,62 6,98
avond 98,93 0,97 0,10 3,12
nacht 97,45 2,17 0,37 0,47
Overige gegevens
Snelheid: 30 km/u

DAB

Loenenseweg (N786)
Etmaalintensiteit (aangeleverd en toekomstig)

Dorpstraat tot komgrens Beekbergen
Gemiddelde groei per jaar: 1

Verdelingen 2

lv mv zv

Wegdektype:
1 o.b.v. VMK2020 is de gemiddelde groei per jaar 0,63%. Desondanks is er in dit geval voor gekozen om

2 voor de voertuig- en periodevedeling is aangesloten bij telgegevens uit 2009 van de Provincie Gelderland. Dit is een worst-case benadering.

Etmaalintensiteit (aangeleverd en toekomstig)
Dorpstraat – Loenenseweg

Verdelingen 3

lv mv zv

Wegdektype:
3 afkomstig uit de VMK2020, voor de Hietveldweg (een vergelijkbare weg, qua verkeerssamenstelling).
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Gegevens rekenmodel
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Bijlage 4

Berekeningsresultaten
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