
TOELICHTING

Hoofdstuk 1  Inleiding

1.1  Aanleiding
Bij de gemeente Wierden is het verzoek binnengekomen voor de bouw van van een extra
woning op het perceel Stokreefsweg 7A in Enter in het kader van de regeling "Rood voor
Rood met gesloten beurs gemeente Wierden".
In ruil voor de bouw van de woning worden voormalige agrarische gebouwen aan de
Stokreefsweg 7A in Enter en de Vossenbosweg 1 in Wierden gesloopt. Burgemeester en
wethouders hebben aangegeven in principe medewerking te willen verlenen aan dit
verzoek.

De locatie waar de woning gebouwd wordt, valt in het bestemmingsplan "Buitengebied
2009" gedeeltelijk binnen de bestemming "Wonen". Binnen dit bestemmingsvlak is een
woning toegestaan, de bestaande woning Stokreefsweg 7. Daarnaast valt de bouwlocatie
gedeeltelijk binnen de bestemming "Agrarisch met waarden- Landschap". Binnen deze
bestemming is woningbouw niet toegestaan.
Binnen het geldende bestemmingsplan is de bouw van een extra woning dan ook niet
mogelijk. Voordat medewerking verleend kan worden aan het initiatief, dient de geldende
bestemming gewijzigd te worden. Hiervoor is dit wijzigingsplan opgesteld.

1.2 De bij het plan behorende stukken
Het bestemmingsplan “7e wijziging bestemmingsplan Buitengebied 2009, Stokreefsweg 7A/
Vossenbosweg 1” bestaat uit de volgende stukken:

 Verbeelding;

 Regels;

Op de verbeelding zijn de bestemmingen van de in het plangebied begrepen gronden en
opstallen aangegeven. In de regels zijn bepalingen opgenomen teneinde de uitgangspunten
van het plan zeker te stellen. Het plan gaat vergezeld van deze toelichting waarin de
aanleiding, de motivering en een beschrijving van de planopzet zijn opgenomen.

1.3 Begrenzing plangebied
Het plangebied bestaat uit twee delen die beiden in het buitengebied van Wierden liggen.
De sloop- en bouwlocatie aan de Stokreefsweg 7A ligt ten zuiden van Enter in agrarisch
gebied en is kadastraal bekend als gemeente Wierden sectie D, nummer 4942. De
slooplocatie aan de Vossenbosweg 1 ligt ten westen van Wierden tussen de N35 en de
spoorlijn Nijverdal- Wierden. Deze locatie is kadastraal bekend gemeente Wierden sectie M,
nummer 678.

1.4 Opzet van de toelichting
De toelichting van het bestemmingsplan “7e wijziging bestemmingsplan Buitengebied 2009,
Stokreefsweg 7A/ Vossenbosweg 1” is na dit inleidende hoofdstuk als volgt opgebouwd:

 Hoofdstuk 2: een beschrijving van de huidige en gewenste situatie;



 Hoofdstuk 3: het beleidskader;
 Hoofdstuk 4: Randvoorwaarden en onderzoek ten behoeve van de planuitvoering;
 Hoofdstuk 5. Het plan. In dit hoofdstuk staat de planologische afweging. Tevens
wordt ingegaan op de economische en maatschappelijke uitvoerbaarheid.

Hoofdstuk 2  De huidige en gewenste situatie

2.1 Ruimtelijke structuur
De sloop- en bouwlocatie aan de Stokreefsweg 7A ligt in agrarisch gebied ten zuiden van de
A1. Het gebied is in de jaren '60 van de vorige eeuw ontgonnen. De woningen in het gebied
zijn georienteerd op de weg. In de loop der jaren is de omgeving grootschaliger geworden.
Veel landschapselementen, zoals houtwallen, bosschage en paden, zijn verdwenen.

Het erf aan de Stokreefsweg ligt op een dekzandkop, die hoger is gelegen in het landschap.
In het verleden was er een agrarisch bedrijf actief op het oorspronkelijke erf aan de
Stokreefsweg 7. De agrarische activiteiten zijn gestopt en het oorpsronkelijke erf is
(kadastraal) gesplitst in Stokreefsweg 7 en 7A. De wegen en kavelgrenzen in de omgeving
zijn her en der beplant. Ook de erven hebben veelal een groen karakter.

De slooplocatie aan de Vossenbosweg 1 ligt ten westen van Wierden tussen de spoorbaan
Wierden- Nijverdal en de provinciale weg N35. Het erf was altijd in agrarisch gebruik. Naast
de voormalige dienstwoning bestaat het erf uit een vleesvarkensschuur en een opslagloods.
Het erf ligt in een open gebied dat gedomineerd wordt door de nabijgelegen infrastructuur.
Op het erf staan enkele solitaire bomen.

2.2  Het initiatief
De agrarische activiteiten op de locaties aan de Stokreefsweg 7A en Vossenbosweg 1 zijn
beeindigd. De voormalige agrarische bedrijfsgebouwen hebben hun oorspronkelijke functie
verloren. Het is de bedoeling van initiatiefnemer om de stallen te slopen en in ruil hiervoor
een nieuwe woning te bouwen. In totaal wordt er 857 m2 aan bedrijfsgebouwen gesloopt.
De nieuwe woning met bijgebouw komt op het erf Stokreefsweg 7A te staan, ter plaatse van
een bestaande schuur. De nieuwe woning en het bijgebouw vormen gezamenlijk een nieuw
woonerf op het bestaande erf. De beide erven worden visueel van elkaar gescheiden door
het aanleggen van een singel. Op de erven wordt een nieuwe bosschage aangelegd. De
grond rondom de erven wordt ingezaaid met bloemrijk grasland om de ecologische waarde
van het gebied te versterken.

De plek van de schuren op de slooplocatie aan de Vossenbosweg wordt ingezaaid,
waardoor grasland ontstaat. Dit past binnen het omringende landschap.

Voor het initiatief is een inrichtingsplan opgesteld. Uitvoering van het inrichtingsplan is in
een privaatrechtelijke overeenkomst vastgelegd.

Hoofdstuk 3 Beleidskader

3.1 Rijksbeleid

Nota Ruimte



De Nota Ruimte bevat de visie van het kabinet op de ruimtelijke ontwikkeling van Nederland
en de belangrijkste bijbehorende doelstellingen voor de komende decennia. Hoofddoel van
het nationaal ruimtelijk beleid is ruimte scheppen voor de verschillende ruimtevragende
functies.

De voornaamste ruimtelijke beleidsopgaven die het kabinet ziet voor de kortere en langere
termijn zijn: versterking van de internationale concurrentiepositie van Nederland,
bevordering van krachtige steden en een vitaal platteland, borging en ontwikkeling van
belangrijke (inter-) nationale ruimtelijke waarden en borging van de veiligheid.

De doelstellingen voor het ruimtelijk beleid voor water, bodem en groene ruimte omvatten:
borging van veiligheid tegen overstromingen, voorkoming van wateroverlast en
watertekorten en verbetering van water- en bodemkwaliteit. Daarnaast hecht het Rijk bij de
uitvoering van het ruimtelijk beleid grote betekenis aan de borging en ontwikkeling van
natuurwaarden, de ontwikkeling van landschappelijke kwaliteit, en van bijzondere (ook
internationaal erkende) landschappelijke en cultuurhistorische waarden.

Het bouwen van een extra woning in ruil voor de sloop van voormalige agrarische
bedrijfsgebouwen is niet in strijd met de Nota Ruimte.

Natuurbeschermingswet 1998
Vanaf oktober 2005 vindt de gebiedsbescherming in Nederland plaats via de gewijzigde
Natuurbeschermingswet 1998. De Natuurbeschermingswet kent de volgende beschermde
gebieden:
 De Natura 2000-gebieden (Vogel- en Habitatrichtlijngebieden).
 Beschermde natuurmonumenten (voorheen (staats)natuurmonumenten).
 De Ecologische Hoofdstructuur.

De projectlocaties aan de Stokreefsweg en Vossenbosweg liggen niet in een Natura
2000-gebied, een beschermd natuurmonument of de Ecologische Hoofdstructuur.  

3.2  Provinciaal beleid

Omgevingsvisie Overijssel
De Omgevingsvisie Overijssel is het provinciaal beleidsplan voor de fysieke leefomgeving
van Overijssel. Voor de omgevingsvisie heeft de provincie twee thema’s die leidend zijn voor
alle beleidskeuzes: duurzaamheid en ruimtelijke kwaliteit. Ruimtelijke kwaliteit wordt
gerealiseerd door naast bescherming vooral in te zetten op het verbinden van bestaande
kwaliteiten en nieuwe ontwikkelingen in projecten en regels. Ontwikkelingsperspectieven
schetsen de ontwikkelingsrichtingen voor gebieden. Voor de groene omgeving worden de
volgende ontwikkelingsperspectieven geschetst:
1. realisatie groene en blauwe hoofdstructuur;
2. buitengebied- accent agrarische productie;
3. buitengebied- accent veelzijdige gebruiksruimte.
De projectlocatie aan de Stokreefsweg 7A ligt binnen het perspectief “buitengebied- accent
veelzijdige gebruiksruimte”, het betreft een mixlandschap van landbouw, natuur, water en
wonen. De slooplocatie aan de Vossenbosweg 1 ligt binnen het perspectief "buitengebied
accent productie".



De omgevingsvisie is gedeeltelijk uitgewerkt in de omgevingsverordening Overijssel 2009.

De provincie schrijft dat een uitzondering kan worden gemaakt op de algemene regel dat
inbreiding voor uitbreiding gaat, mits het verlies van ecologisch en landschappelijk kapitaal
in voldoende mate wordt gecompenseerd. Dit is opgenomen in de “Kwaliteitsimpuls Groene
omgeving”. Hieronder vallen situaties waarbij de bouw van (een) nieuw(e) woning(en) als
financieringsbron dient voor ontwikkelingen die de ruimtelijke kwaliteit een impuls geven, het
gaat hierbij onder meer om rood-voor-rood-constructies. Dat er voldoende wordt
gecompenseerd moet blijken uit een ruimtelijke onderbouwing. Hiervoor kan door een
gemeente een kader worden opgesteld. In de verordening is een regeling opgenomen voor
de beoogde kwaliteitsimpuls groene omgeving.
In deze onderbouwing staat de motivatie voor het initiatief. Het gemeentelijk kader is in de
volgende paragraaf opgenomen.

Reconstructieplan Salland-Twente
Het plangebied aan de Stokreefsweg 7A ligt in het verwevingsgebied. Dit gebied is als
zodanig aangewezen in het kader van het Reconstructieplan Salland-Twente.  Binnen het
verwevingsgebied wordt ruimte geboden aan meerdere functies, waaronder economie en
wonen. Daarbij wordt het mogelijk maken van veel functies naast elkaar en in combinatie
met elkaar gestimuleerd. De slooplocatie aan de Vossenbosweg 1 ligt in
landbouwontwikkelingsgebied (LOG).

3.3  Gemeentelijk beleid

Beleid Rood voor Rood met gesloten beurs gemeente Wierden
Doelstelling van het Rood voor Rood-beleid is het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit van
het landelijk gebied door de sloop van landschapsontsierende agrarische bedrijfsgebouwen
en door overige verbeteringen van de ruimtelijke kwaliteit. Tegen de sloop van 850 m² aan
voormalige agrarische bebouwing kan een woning worden teruggebouwd. Op het perceel
Stokreefsweg 7A wordt 420 m2 aan voormalige agrarische bebouwing gesloopt. De
hoeveelheid te slopen bebouwing op het perceel Vossenbosweg 1 bedraagt 437 m2. De
compensatiekavel wordt gerealiseerd naast de bestaande woning aan de Stokreefsweg 7A.
De bouw van een compensatiewoning op het perceel Vossenbosweg 1 is niet wenselijk
gezien de ligging in het LOG en geluidshinder van de nabij gelegen N35 en het spoor.
Het initiatief voldoet aan de voorwaarden van het Rood voor Rood-beleid.

Bestemmingsplan Buitengebied 2009
De bestaande gebouwen op het perceel Stokreefsweg vallen in het geldende
bestemmingsplan binnen de bestemming "Wonen". Binnen dit bestemmingsvlak is 1 woning
toegestaan; de bestaande woning Stokreefsweg 7. De beoogde bouwlocatie van de
compensatiewoning ligt gedeeltelijk binnen de bestemming "Wonen" en gedeeltelijk binnen
de bestemming "Agrarisch met waarden- Landschap". De bouw van een nieuwe woning is
binnen het geldende bestemmignsplan niet mogeljik. Dit plan zorgt voor de juridische-
planologische regeling van de nieuwe woning.
In het bestemmingsplan "Buitengebied 2009" is een wijzigingsbevoegdheid opgenomen om
via de regeling "Rood voor Rood met gesloten beurs gemeente Wierden" de bestemming
"Wonen" en "Agrarisch met waarden- Landschap" te wijzigen in een woonbestemming. Om
deze reden is dit wijzigingsplan opgesteld.

De slooplocatie aan de Vossenbosweg heeft in het geldende bestemmingsplan de
bestemming "Agrarisch- Agrarisch bedrijf" gekregen, met de aanduiding dat voor het bedrijf



een beperkt bouwvlak is opgenomen. De bestemming van dit perceel wordt via dit
wijzigingsplan gewijzigd in een woonbestemming. Ook wordt het bouwvlak verkleind. Een
gedeelte van het voormalige agrarische bouwblok krijgt de (gebieds-)bestemming
"Agrarisch".

Hoofdstuk 4  Randvoorwaarden en onderzoek

4.1 Inleiding
Op grond van artikel 3.2 van de Awb dient een bestuursorgaan bij de voorbereiding van een
besluit de nodige kennis te vergaren over de relevante feiten en de af te wegen belangen.
Het vaststellen of wijzigen van een bestemmingsplan kan gevolgen hebben voor de
belangen van natuur en milieu, voor cultuurhistorische, landschappelijke en archeologische
waarden, de waterhuishouding en andere waarden. Verder zal in dit hoofdstuk aandacht
worden besteed aan de diverse onderzoeksaspecten. Dit hoofdstuk geeft een samenvatting
van de verschillende onderzoeken die zijn uitgevoerd.

4.2  Milieuaspecten

Bodem
Voor de bouw van een woning aan de Stokreefsweg 7A is in november 2010 door de Kruse
Groep een bodemonderzoek uitgevoerd (projectcode 10054810). Het bodemonderzoek is
als aparte bijlage bij deze toelichting opgenomen. Uit dit onderzoek blijkt dat er in de
ondergrond en in het grondwater (zeer) lichte verontreinigingen zijn aangetoond. De
bovengrond is niet verontreinigd. Kruse groep constateert dat er geen reden is om nader
onderzoek uit te voeren aangezien de tussenwaarden niet worden overschreden.

Bij de geplande nieuwbouw komt in de toekomst mogelijk grond vrij. Afvoer van de grond
dient te voldoen aan het Besluit Bodemkwaliteit en de voorschriften van het bevoegd gezag.

Geluid
Door Alcedo bv is een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuwbouw van een woning
aan de Stokreefsweg 7A (met  kenmerk 20103195.PC3124).  Het onderzoek is als aparte
bijlage bij deze toelichting opgenomen. Uit het onderzoek blijkt dat de geluidsbelastingen
ten gevolge van wegverkeerslawaai van de Stokreefsweg en de Bullenaarsweg
respectievelijk 40 en 36 dB bedragen. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt voor deze
wegen niet overschreden.

De optredende geluidsbelasting als gevolg van de Rijksweg A1 bedraagt maximaal 52 dB
en treedt op bij de achtergevel van de woning. De maximaal toelaatbare grenswaarde van
53 dB wordt niet overschreden. Omdat de gevelbelasting hoger is dan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB moet een hogere grenswaarde worden verleend. Dit vindt
plaats via een aparte procedure.

Externe veiligheid
In of nabij de bouwlocatie is geen sprake van inrichtingen als bedoeld in het Bevi dan wel
andere risico's of gevaarbronnen. Ook zijn er geen routes gevaarlijke stoffen (over de weg,
het spoor of het water) en buisleidingen in de nabije omgeving van het plangebied
aanwezig. Nader onderzoek naar het aspect externe veiligheid is daarom niet aan de orde.



Luchtkwaliteit
Op de locatie aan de Stokreefsweg 7A is de natuurlijke achtergrondconcentratie van fijn stof
32,61 µg/m3. Op circa 500 m afstand ligt de rijksweg A1. Hierdoor is de concentratie fijnstof
32,87µg/m3
De luchtkwaliteitsnorm voor stof (40 µg/m3) mag over een jaar gemiddeld genomen niet
worden overschreden. Korte (maximaal 35 dagen per jaar) overschrijdingen van die norm
zijn wel toegestaan. Voor korte overschrijding geldt een 24 uursnorm van maximaal 50
µg/m3. Voor natuurlijk fijn stof (zeezout) mag worden gecorrigeerd veel lager dan de norm.
De norm van fijn stof wordt in de voorgestelde situatie dus niet overschreden.

Hinder
De bouwlocatie is in het Reconstructieplan aangewezen als verwevingsgebied. In het kader
van de Wet geurhinder en veehouderij (Wgv) dient een minimale afstand van 50 meter
tussen de nieuwbouwlocatie en een agrarisch bouwblok van derden te liggen.

Het meest nabijgelegen agrarisch bedrijf ligt op een afstand van meer dan 150 meter van de
nieuwbouwlocatie. Het betreft een rundveehouderij. Dit bedrijf wordt niet belemmerd in de
bedrijfsvoering. 

4.3 Waarden

Ecologie

Soortbescherming
Sinds 1 april 2002 regelt de "Flora- en faunawet" de bescherming van in het wild
voorkomende inheemse planten en dieren. Deze wet heeft tot doel om beschermde flora- en
faunasoorten te beschermen. Ruimtelijke ontwikkelingen kunnen tot gevolg hebben dat
beschermde soorten in het geding komen. Indien dergelijke soorten aanwezig zijn en door
de voorgenomen ruimtelijke ontwikkeling bedreigd worden, moet een ontheffing
aangevraagd worden.
Voor het plangebied is door Eelerwoude in januari 2011 een quickscan flora en fauna
uitgevoerd (projectnummer 3467). De quickscan is als aparte bijlage bij deze toelichting
gevoegd. Uit het onderzoek blijkt dat beide projectlocaties een geschikt leefgebied vormen
voor een aantal beschermde diersoorten. Het gaat vooral om algemene en licht beschermde
soorten, zoals zoogdieren en amfibieen. Met de voorgenomen ruimtelijke ingrepen gaat
weliswaar leefgebied verloren, maar van negatieve effecten op populaties is geen sprake.
Voor beide projectlocaties is nader onderzoek of het aanvragen van een ontheffing voor
deze soorten niet aan de orde. Wel geldt de algemene zorgplicht.

Voor alle beschermde, inheemse vogelsoorten geldt vanuit de Flora- en faunawet een
verbod op handelingen die in gebruik zijnde nesten of eieren beschadigen of verstoren. Ook
handelingen die een vaste rust- of verblijfplaats van beschermde vogels verstoren zijn niet
toegestaan. In praktijk betekent dit dat verstorende werkzaamheden alleen buiten het
broedseizoen uitgevoerd mogen worden.

De te slopen schuur aan de Stokreefsweg is geschikt als verblijfsplaats voor vleermuizen.
Door sloop van de bebouwing kunnen negatieve effecten optreden voor vleermuizen. Nader
veldonderzoek moet dit uitwijzen. Wanneer inzicht is verkregen in de soortensamenstelling



van vleermuizen, de aantallen en welke functie de bebouwing heeft voor vleermuizen
kunnen op een juiste wijze compenserende en mitigerende maatregelen worden genomen.
Op basis van ervaringen kan wel worden aangegeven dat de aanwezigheid van
beschermde soorten geen belemmering vormt voor de uitvoerbaarheid van het plan.

Gebiedsbescherming
Vanaf oktober 2005 vindt de gebiedsbescherming in Nederland plaats via de gewijzigde
Natuurbeschermingswet 1998. De natuurbeschermingswet kent de volgende beschermde
gebieden:
De Natura 2000-gebieden (vogel- en habitatrichtlijngebieden);
Beschermde natuurmonumenten (voorheen (staats)natuurmonumenten);
De Ecologische Hoofdstructuur (EHS).

Het plangebied ligt niet in of nabij een van deze gebieden. Om deze reden wordt hier verder
geen aandacht aan besteed. 

Archeologie
In het kader van het verdrag van Valletta dienen in een vroeg stadium van ruimtelijke
planvorming de belangen van de archeologie te worden meegenomen. Uitgangspunt is het
behoud van het archeologisch erfgoed in de bodem ter plekke.

De bouwlocatie aan de Stokreefsweg kent een lage indicatieve archeologische waarde. Om
deze reden is een archeologisch vooronderzoek niet nodig. De planvorming wordt hierdoor
niet belemmerd.

Water
Belangrijk instrument om waterbelangen in ruimtelijke plannen te waarborgen is de
watertoets, die sinds 1 november 2003 wettelijk is verankerd. Initiatiefnemers zijn verplicht
in ruimtelijke plannen een beschrijving op te nemen van de gevolgen van het plan voor de
waterhuishouding. Het doel van de wettelijk verplichte watertoets is te garanderen dat
waterhuishoudkundige doelstellingen expliciet en op een evenwichtige wijze in het plan
worden afgewogen. Deze waterhuishoudkundige doelstellingen betreffen zowel de
waterkwantiteit (veiligheid, wateroverlast, tegengaan verdroging) als de waterkwaliteit
(riolering, omgang met hemelwater, lozingen op oppervlaktewater).

Waterbeleid

De Europese Kaderrichtlijn Water is richtinggevend voor de bescherming van de
oppervlaktewaterkwaliteit in de landen in de Europese Unie. Aan alle oppervlaktewateren in
een stroomgebied worden kwaliteitsdoelen gesteld die in 2015 moeten worden bereikt.
Ruimtelijk relevant rijksbeleid is verwoord in de Nota Ruimte en het Nationaal Waterplan
(inclusief de stroomgebiedbeheerplannen).

Op provinciaal niveau zijn de Omgevingsvisie Overijssel en de bijbehorende
Omgevingsverordening richtinggevend voor ruimtelijke plannen.



Het Waterschap Regge en Dinkel heeft de beleidskaders van rijk en provincie nader
uitgewerkt in het Waterbeheerplan 2010-2015. De belangrijkste ruimtelijk relevante thema's
zijn de Kaderrichtlijn Water en retentiecompensatie. Daarnaast is de Keur van Waterschap
Regge en Dinkel een belangrijke regelstellend instrument waarmee in ruimtelijke plannen
rekening moet worden gehouden.

Op gemeentelijk niveau zijn het in overleg met Waterschap Regge en Dinkel opgestelde
gemeentelijk Waterplan en het gemeentelijk Rioleringsplan van belang bij het afwegen van
waterbelangen in ruimtelijke plannen.

Watersysteem

In het waterbeheer van de 21e eeuw worden duurzame, veerkrachtige watersystemen
nagestreefd. Dit betekent concreet dat droge perioden worden doorstaan zonder
droogteschade, vissterfte en stank, en dat in natte perioden geen overlast optreedt door
hoge grondwaterstanden of inundaties vanuit oppervlaktewateren. Problemen worden niet
afgewenteld op andere gebieden of latere generaties. Het principe "eerst vasthouden, dan
bergen, dan pas afvoeren" is hierbij leidend. Rijk, provincies en gemeenten hebben in het
Nationaal Bestuursakkoord Water doelen vastgelegd voor het op orde brengen van het
watersysteem.

Afvalwaterketen

Het zoveel mogelijk scheiden van vuil en schoon water is belangrijk voor het bereiken van
een goede waterkwaliteit. Door te voorkomen dat grote hoeveelheden relatief schoon
hemelwater door rioolstelsels worden afgevoerd, neemt het aantal overstorten van
verontreinigd rioolwater op oppervlaktewater af en neemt de doelmatigheid van de
rioolwaterzuivering toe. Hierdoor verbetert zowel de kwaliteit van oppervlaktewateren
waarop overstorten plaatsvinden als de kwaliteit van het effluent ontvangende
oppervlaktewater. Indien het schone hemelwater door middel van infiltratie in het gebied
wordt vastgehouden alvorens het wordt afgevoerd naar oppervlaktewater, draagt dit
bovendien bij aan de duurzaamheid van het watersysteem. Vandaar dat het principe "eerst
schoonhouden, dan scheiden, dan pas zuiveren" een belangrijk uitgangspunt is bij nieuwe
stedelijke ontwikkelingen. Als het hemelwater niet wordt aangekoppeld of wordt afgekoppeld
van het bestaande rioolstelsel is oppervlakkige afvoer en infiltreren in de bodem
uitgangspunt. Als infiltratie in de bodem niet mogelijk is, is lozing op het oppervlaktewater
via een bodempassage gewenst.

Wateraspecten plangebied

Waterhuishouding

Het plan loopt geen verhoogd risico op wateroverlast als gevolg van overstromingen. Het
plan heeft geen schadelijke gevolgen voor de waterkwaliteit en ecologie. In het verleden is
er in of rondom het plangebied geen wateroverlast of grondwateroverlast geconstateerd. De
toename van het verharde oppervlak is minder dan 1.500 m2. Het plangebied bevindt zich
niet binnen een beschermingszone of herinrichtingszone langs een waterloop, primair
watergebied, invloedszone zuiveringstechnisch werk of een retentiecompensatiegebied.

Voorkeursbeleid hemelwaterafvoer



In het plan wordt het afvalwater en het hemelwater behandeld via een gescheiden stelsel:
hemelwater wordt geinfiltreerd. In het plan wordt er naar gestreefd het voorkeursbeleid van
het waterschap op te volgen.

Aanleghoogte van de bebouwing

Voor de aanleghoogte van de gebouwen (onderkant vloer begane grond) wordt een
ontwateringsdiepte geadviseerd van minimaal 80 centimeter ten opzichte van de
gemiddelde hoogste grondwaterstand (GHG). Bij een afwijkende maatvoering is de kans op
structurele grondwateroverlast groot. Bij het bouwen zonder kruipruimte kan worden
volstaan met een geringere ontwateringsdiepte. Kelders dienen waterdicht te zijn. Om
wateroverlast en schade in woningen en bedrijven te voorkomen wordt geadviseerd om een
drempelhoogte van 30 centimeter boven het straatpeil te hanteren. Ook voor lager, beneden
het maaiveld, gelegen ruimtes (kelders, parkeergarages) moet aandacht besteed worden
aan het voorkomen van wateroverlast.

Watertoetsproces

De initiatiefnemer heeft het waterschap Regge en Dinkel geinformeerd over het plan door
gebruik te maken van de digitale watertoets. De beantwoording van de vragen heeft er toe
geleid dat de korte procedure van de watertoets is toegepast. De bestemming en de grootte
van het plan hebben een geringe invloed op de waterhuishouding.

De procedure in het kader van de watertoets is goed doorlopen. Het waterschap Regge en
Dinkel geeft een positief wateradvies.

Hoofdstuk 5 Het plan

5.1 Algemeen
In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de vraag of de gewenste ingreep kan worden toegestaan
en op de economische en maatschappelijke uitvoerbaarheid.

5.2 Planologische afweging

Bij het perceel Stokreefsweg 7A in Enter wordt een extra woning gebouwd. Dit gebeurt via
het beleid “Rood voor Rood met gesloten beurs gemeente Wierden”. Hiervoor in de plaats
wordt voormalige agrarische bedrijfsbebouwing op de percelen Stokreefsweg 7 en
Vossenbosweg 1 gesloopt. In totaal wordt er 857 m2 aan schuren gesloopt.

De nieuwe woning wordt landschappelijk zorgvuldig ingepast. Hiervoor is een
inrichtingsschets gemaakt. Het erf wordt visueel van het naastgelegen erf gescheiden door
het aanleggen van een singel.
Agrarische bedrijven in de omgeving worden niet gehinderd door de bouw van deze woning.
Waarden op de slooplocaties worden versterkt door de sloop van (landschapsontsierende)
bebouwing. De totale oppervlakte aan bebouwing neemt af, waardoor
infiltratiemogelijkheden worden versterkt.  De verwachting is dat waarden in de omgeving
niet geschaad worden door het initiatief. Het initiatief wordt niet belemmerd door
milieuhygiënische aspecten.



5.3 Economische uitvoerbaarheid

Sinds 1 juli 2008 heeft de Grondexploitatiewet als Afdeling 6.4 van de nieuwe Wet
ruimtelijke ordening rechtskracht gekregen. Doel van de wet is te komen tot een verbetering
van het stelsel van kostenverhaal en het kunnen stellen van locatie-eisen bij particuliere
grondexploitatie. In de wet is opgenomen dat een gemeente de gemaakte kosten op een
particuliere grondeigenaar moet verhalen in het geval deze eigenaar tot ontwikkeling van
een bouwplan overgaat. Daarnaast kan de gemeente eisen stellen met betrekking tot de te
ontwikkelen locatie, zoals kwaliteitseisen van het openbaar gebied of eisen met betrekking
tot woningbouwcategorieën (particulier opdrachtgeverschap en sociale woningbouw).

De wet geeft in principe twee manieren voor gemeenten om de kosten te verhalen op
grondeigenaren en locatie-eisen te stellen:
1 Via een privaatrechtelijke overeenkomst met een grondeigenaar op vrijwillige basis.

In deze overeenkomst kunnen beide partijen over alle mogelijke onderwerpen
afspraken met elkaar maken.

2 Wanneer het niet lukt om er met de grondeigenaar via een privaatrechtelijke
overeenkomst uit te komen, dan moet de gemeente een exploitatieplan opstellen. In
het exploitatieplan legt de gemeente het verhalen van kosten bindend op aan de
grondeigenaar.

Het exploitatieplan moet tegelijkertijd worden vastgesteld en bekendgemaakt met het
bestemmingsplan. Als het kostenverhaal en het stellen van locatie-eisen via een
privaatrechtelijke overeenkomst is geregeld, dan moet de gemeenteraad bij vaststelling van
het bestemmingsplan expliciet het besluit nemen geen exploitatieplan vast te zullen stellen.

Bij de realisatie van dit bestemmingsplan is het kostenverhaal en het stellen van
locatie-eisen geregeld door middel van het sluiten van een overeenkomst met de betrokken
grondeigenaren. Er wordt dan ook geen exploitatieplan vastgesteld. De economische
uitvoerbaarheid van dit plan is hiermee gewaarborgd.

5.4 Maatschappelijke uitvoerbaarheid
Het  ontwerp-wijzigingsplan heeft vanaf 31 maart 2011 voor een periode van zes weken ter
inzage gelegen. Tijdens deze periode is er een zienswijze ingediend door de heer G.H.J.
Freriksen, Stokreefsweg 7, 7468 SC te Enter. In de "Notitie behandeling zienswijze ontwerp
7e wijziging bestemmingsplan Buitengebied 2009 Stokreefsweg 7/ Vossenbosweg 1" staat
de beantwoording van de zienswijze
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Geachte heer Elshof, 
 
In uw opdracht heeft Alcedo een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuwbouw van een 
woning aan de Stokreefsweg 7 te Enter. 
 
Uitgangspunten voor het geluidsonderzoek is de door u toegestuurde gegevens van de woning en 
het door de gemeente Wierden aangeleverde verkeersgegevens. De situering van de woning is 
weergegeven in de bijlage achter deze brief. 
 
In dit onderzoek wordt de geluidsbelasting gepresenteerd ten gevolge van wegverkeerslawaai 
van de Rijksweg A1, de Stokreefsweg en de Bullenaarsweg (overgaand in de Kartelaarsdijk). 
 
Wetgeving 

Ingevolge de Wet geluidhinder (Wgh) hebben alle wegen een zone, uitgezonderd een aantal 
situaties waaronder wegen met een maximum snelheid van 30 km/uur. De zone is een gebied 
waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. 
 
De te bouwen woning valt binnen de geluidszone van de Stokreefsweg, de Bullenaarsweg en de 
Rijksweg A1. In de Wet geluidhinder (Wgh) worden eisen gesteld aan de toelaatbare 
geluidsbelasting op de gevels van nog niet geprojecteerde geluidsgevoelige gebouwen die liggen 
binnen de geluidszone van een weg. Overeenkomstig artikel 82.1 van de Wgh, is de voor 
woningen binnen een geluidszone van een weg de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 
de gevel, vanwege de weg, 48 dB, de zogenaamde “voorkeursgrenswaarde”.  
 
Op basis van het "Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen" kan het bevoegd gezag voor 
de ter plaatse ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting een hogere waarde vaststellen.  
 
De maximaal te verlenen ontheffingswaarde voor nog niet geprojecteerde woningen langs 
bestaande wegen in buitenstedelijk gebied bedraagt 53 dB. Bij een overschrijding van de 
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voorkeursgrenswaarde, maar niet van de maximale ontheffingswaarde, dient ontheffing te 
worden aangevraagd bij het bevoegd gezag.  
 
Uitgangspunt voor het vaststellen van een hogere waarde is dat maatregelen, gericht op het 
terugbrengen van de te verwachten geluidsbelasting van de gevel, ten gevolge van de weg, tot  
48 dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten van 
stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard. 
 
Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal 
afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen overeenkomstig aan artikel 110g van de Wet 
geluidhinder op de gevels worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 
70 km/h en hoger en met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder dan 70 km/h.  
 
Geluidsberekening 

De overdrachtsberekening voor de weg is uitgevoerd overeenkomstig Standaard Reken 
Methode 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. De rekenhoogte bedraagt 
5 meter. De afstand van de te bouwen woning tot de wegas van de Rijksweg A1, Stokreefsweg en 
de Bullenaarsweg bedraagt respectievelijk 480, 35 en 46 meter.  
 
De uitgangspunten voor de berekeningen van de geluidsbelastingen zijn de verkeersgegevens 
zoals opgegeven door de gemeente Wierden voor peiljaar 2020. De verkeersgegevens voor 
peiljaar 2020 zijn samengevat in tabel 1. De toelaatbare rijsnelheid bedraagt op de Rijksweg A1 
maximaal 120 km/uur. De wegdekverharding bestaat uit enkellaags ZOAB. 
 
De toelaatbare rijsnelheid bedraagt op de Stokreefsweg en Bullenaarsweg maximaal 60 km/uur. 
De wegdekverharding bestaat voor beide wegen uit dicht asfaltbeton (referentiewegdek). 
 
Tabel 1 Verkeersgegevens voor prognosejaar 2020 

Straatnaam Etmaal 

intensiteit 

[mvt/etm] 

Periode 

 

Uurintensiteit 

[%] 

Lichte  

motorvoertuigen 

[%] 

Middelzware 

motorvoertuigen 

[%] 

Zware  

motorvoertuigen 

[%] 

Rijksweg A1 126.937 

Dag 6,61 76,00 10,30 13,70 

Avond 2,77 67,05 13,85 19,10 

Nacht 1,20 70,90 10,20 18,90 

Stokreefsweg 446 

Dag 6,56 97,20 2,50 0,30 

Avond 4,04 97,50 2,20 0,30 

Nacht 0,64 98,30 1,50 0,20 

Bullenaarsweg 262 

Dag 6,57 94,05 5,35 0,60 

Avond 4,03 94,70 4,75 0,55 

Nacht 0,63 96,50 3,15 0,35 

 
De geluidsbelasting van de gevel (invallend) is berekend inclusief aftrek conform artikel 110g van 
de Wet geluidhinder. De aftrek bedraagt voor de Rijksweg A1 maximaal 2 dB. Voor de 
Stokreefsweg en de Bullenaarsweg bedraagt de aftrek 5 dB. De berekeningen zijn uitgevoerd 
voor peiljaar 2020 en zijn opgenomen in bijlage 2 achter deze brief. 
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Uit de berekeningsresultaten blijkt dat de geluidsbelastingen ten gevolge van wegverkeerslawaai 
van de Stokreefsweg en de Bullenaarsweg respectievelijk 40 en 36 dB bedragen. De 
voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt door deze wegen niet overschreden. 
 
De optredende geluidsbelasting ten gevolge van de Rijksweg A1 bedraagt maximaal 52 dB en 
treedt op bij de achtergevel van de woning. De maximaal toelaatbare grenswaarde van 53 dB 
wordt niet overschreden. De genoemde geluidsbelastingen zijn inclusief de 2 dB correctie 
conform artikel 110g van de Wet geluidhinder.  
 
Hogere waarde procedure 

In situaties waar nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen een geluidsbelasting 
ondervinden boven de voorkeursgrenswaarde, dient allereerst onderzocht te worden of deze 
geluidsbelasting gereduceerd kan worden door het treffen van maatregelen aan de bron of in het 
overdrachtsgebied. Voor wat betreft vermindering van het wegverkeerslawaai kan gedacht 
worden aan verbetering van het wegdektype en/of het toepassen van schermen. Verbetering van 
het wegdektype brengt echter hoge kosten met zich mee en de initiatiefnemer heeft geen 
zeggenschap over de weg. Het plaatsen van een geluidsscherm of wal zijn in voorliggende situatie 
stedenbouwkundig niet wenselijk. 
 
Gelet op het voorgaande wordt voorgesteld om bij het bevoegd gezag een hogere grenswaarde 
aan te vragen voor te bouwen woning van 52 dB (inclusief 2 dB correctie conform artikel 
110 Wgh) ten gevolge van wegverkeerslawaai van de Rijksweg A1. 
 
Gevelmaatregelen 

Omdat de gevelbelasting hoger is dan de voorkeursgenswaarde van 48 dB dient de 
initiatiefnemer van het plan bij de aanvraag van de bouwvergunning aan te tonen dat het 
binnenniveau in de woning ten gevolge van wegverkeerslawaai voldoet aan de gestelde 
wettelijke eisen. 
 
De benodigde karakteristieke geluidswering van de gevel dient conform het Bouwbesluit 
minimaal 21 dB(A) te bedragen. Met de gangbare bouwwijzen, materialen en 
ventilatievoorzieningen in de woningbouw en op basis van praktijkervaring binnen ons bureau 
zullen er geen aanvullende akoestische voorzieningen noodzakelijk zijn om aan de benodigde 
karakteristieke geluidswering van de gevels te kunnen voldoen. Een aanvullende akoestisch 
onderzoek naar de geluidswering van de gevel ons inziens derhalve niet noodzakelijk.  
 
Met vriendelijke groet, 

 
Ing. P. Colijn 
 
Bijlage(n): als genoemd 
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BIJLAGE 2 REKENRESULTATEN SRM1 

 
 
 



Berekening wegverkeerslawaai 
Standaard Rekenmethode I - Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006

Projectnummer
Project
Initialen
Datum

Beoordelingspunt

Weg Rijksweg A1

Wegdektype 1L ZOAB Gegevens: CROW publicatie 200

Etmaalintensiteit 126.937 motorvoertuigen per etmaal

dag avond nacht
Gemiddelde uurintensiteit 6,61 2,77 1,20    % van etmaalintensiteit

Aandeel bromfietsen    %
Aandeel motorfietsen    %
Aandeel lichte motorvoertuigen 76,00 67,05 70,90    %
Aandeel middelzware motorvoertuigen 10,30 13,85 10,20    %
Aandeel zware motorvoertuigen 13,70 19,10 18,90    %
Aandeel trams (in ballastbed)    %
Aandeel trams (in asfaltbeton)    %

100,00 100,00 100,00    %

Snelheid bromfietsen km/uur
Snelheid motorfietsen km/uur
Snelheid lichte motorvoertuigen 120 120 120 km/uur
Snelheid middelzware motorvoertuigen 80 80 80 km/uur
Snelheid zware motorvoertuigen 80 80 80 km/uur
Snelheid trams (in ballastbed) km/uur
Snelheid trams (in asfaltbeton) km/uur

Beoordelingshoogte hw 5,00 m
Afstand beoordelingspunt - wegas (horizontaal) r 480,00 m
Wegdekhoogte hweg 0,00 m
Zichthoek (127° = volledig) 127,00 °
Bodemfactor (1 = volledig zacht) B 1,00
Objectfractie (1 = volledig reflecterend) fobj 0,00
Afstand tot midden van een kruispunt akruispunt m
Afstand tot midden van een obstakel aobstakel m

dag avond nacht
Emissiegetal bromfietsen Ebf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal motorfietsen Emf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal lichte motorvoertuigen Elv 87,49 83,17 79,78 dB(A)   

Emissiegetal middelzware motorvoertuigen Emv 80,39 77,90 72,93 dB(A)   

Emissiegetal zware motorvoertuigen Ezv 84,36 82,03 78,35 dB(A)   

Emissiegetal trams (in ballastbed) Etr,bal 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal trams (in asfaltbeton) Etr,asf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Totaal emissiegetal E 89,75 86,32 82,63 dB(A)
Optrekcorrectie Coptrek 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Reflectiecorrectie Creflectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
-/- Afstandverzwakking Dafstand -26,81 -26,81 -26,81 dB(A)
-/- Luchtdemping Dlucht -2,59 -2,59 -2,59 dB(A)
-/- Bodemdemping Dbodem -4,61 -4,61 -4,61 dB(A)
-/- Meteocorrectie Dmeteo -3,38 -3,38 -3,38 dB(A)
-/- Zichthoekcorrectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Equivalent geluidniveau LAeq 52,36 48,93 45,24 dB(A)

Equivalent geluidniveau (afgerond volgens RMV 2002) LAeq 52 49 45 dB(A)
Correctie conform art. 110g Wgh -2 -2 -2 dB
Equivalent geluidniveau incl. art. 110g Wgh LAeq 50 47 43 dB(A)

Etmaalwaarde (exclusief art. 110g Wgh) Letm 55 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)
Etmaalwaarde (inclusief art. 110g Wgh) Letm 53 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)

Lden (exclusief art. 110g Wgh) Lden 53,78 dB
Lden (inclusief art. 110g Wgh) Lden 51,78 dB v4.1    © Alcedo bv

20103195
Stokreefsweg7 te Enter
PC
24-11-10

achtergevel woning 



Berekening wegverkeerslawaai 
Standaard Rekenmethode I - Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006

Projectnummer
Project
Initialen
Datum

Beoordelingspunt

Weg Stokreefsweg

Wegdektype referentiewegdek Gegevens: CROW publicatie 200

Etmaalintensiteit 446 motorvoertuigen per etmaal

dag avond nacht
Gemiddelde uurintensiteit 6,56 4,04 0,64    % van etmaalintensiteit

Aandeel bromfietsen    %
Aandeel motorfietsen    %
Aandeel lichte motorvoertuigen 97,20 97,50 98,30    %
Aandeel middelzware motorvoertuigen 2,50 2,20 1,50    %
Aandeel zware motorvoertuigen 0,30 0,30 0,20    %
Aandeel trams (in ballastbed)    %
Aandeel trams (in asfaltbeton)    %

100,00 100,00 100,00    %

Snelheid bromfietsen km/uur
Snelheid motorfietsen km/uur
Snelheid lichte motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid middelzware motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid zware motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid trams (in ballastbed) km/uur
Snelheid trams (in asfaltbeton) km/uur

Beoordelingshoogte hw 5,00 m
Afstand beoordelingspunt - wegas (horizontaal) r 35,00 m
Wegdekhoogte hweg 0,00 m
Zichthoek (127° = volledig) 127,00 °
Bodemfactor (1 = volledig zacht) B 0,70
Objectfractie (1 = volledig reflecterend) fobj 0,00
Afstand tot midden van een kruispunt akruispunt m
Afstand tot midden van een obstakel aobstakel m

dag avond nacht
Emissiegetal bromfietsen Ebf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal motorfietsen Emf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal lichte motorvoertuigen Elv 62,71 60,62 52,65 dB(A)   

Emissiegetal middelzware motorvoertuigen Emv 52,79 50,13 40,46 dB(A)   

Emissiegetal zware motorvoertuigen Ezv 46,45 44,35 34,59 dB(A)   

Emissiegetal trams (in ballastbed) Etr,bal 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal trams (in asfaltbeton) Etr,asf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Totaal emissiegetal E 63,22 61,08 52,97 dB(A)
Optrekcorrectie Coptrek 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Reflectiecorrectie Creflectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
-/- Afstandverzwakking Dafstand -15,47 -15,47 -15,47 dB(A)
-/- Luchtdemping Dlucht -0,25 -0,25 -0,25 dB(A)
-/- Bodemdemping Dbodem -2,78 -2,78 -2,78 dB(A)
-/- Meteocorrectie Dmeteo -0,76 -0,76 -0,76 dB(A)
-/- Zichthoekcorrectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Equivalent geluidniveau LAeq 43,96 41,82 33,71 dB(A)

Equivalent geluidniveau (afgerond volgens RMV 2002) LAeq 44 42 34 dB(A)
Correctie conform art. 110g Wgh -5 -5 -5 dB
Equivalent geluidniveau incl. art. 110g Wgh LAeq 39 37 29 dB(A)

Etmaalwaarde (exclusief art. 110g Wgh) Letm 44 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)
Etmaalwaarde (inclusief art. 110g Wgh) Letm 39 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)

Lden (exclusief art. 110g Wgh) Lden 44,52 dB
Lden (inclusief art. 110g Wgh) Lden 39,52 dB v4.1    © Alcedo bv

20103195
Stokreefsweg7 te Enter
PC

voorgevel woning 

24-11-10



Berekening wegverkeerslawaai 
Standaard Rekenmethode I - Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006

Projectnummer
Project
Initialen
Datum

Beoordelingspunt

Weg Bullenaarsweg

Wegdektype referentiewegdek Gegevens: CROW publicatie 200

Etmaalintensiteit 262 motorvoertuigen per etmaal

dag avond nacht
Gemiddelde uurintensiteit 6,57 4,03 0,63    % van etmaalintensiteit

Aandeel bromfietsen    %
Aandeel motorfietsen    %
Aandeel lichte motorvoertuigen 94,05 94,70 96,50    %
Aandeel middelzware motorvoertuigen 5,35 4,75 3,15    %
Aandeel zware motorvoertuigen 0,60 0,55 0,35    %
Aandeel trams (in ballastbed)    %
Aandeel trams (in asfaltbeton)    %

100,00 100,00 100,00    %

Snelheid bromfietsen km/uur
Snelheid motorfietsen km/uur
Snelheid lichte motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid middelzware motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid zware motorvoertuigen 60 60 60 km/uur
Snelheid trams (in ballastbed) km/uur
Snelheid trams (in asfaltbeton) km/uur

Beoordelingshoogte hw 5,00 m
Afstand beoordelingspunt - wegas (horizontaal) r 46,00 m
Wegdekhoogte hweg 0,00 m
Zichthoek (127° = volledig) 127,00 °
Bodemfactor (1 = volledig zacht) B 0,80
Objectfractie (1 = volledig reflecterend) fobj 0,00
Afstand tot midden van een kruispunt akruispunt m
Afstand tot midden van een obstakel aobstakel m

dag avond nacht
Emissiegetal bromfietsen Ebf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal motorfietsen Emf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal lichte motorvoertuigen Elv 60,26 58,17 50,19 dB(A)   

Emissiegetal middelzware motorvoertuigen Emv 53,79 51,15 41,31 dB(A)   

Emissiegetal zware motorvoertuigen Ezv 47,16 44,66 34,64 dB(A)   

Emissiegetal trams (in ballastbed) Etr,bal 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Emissiegetal trams (in asfaltbeton) Etr,asf 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Totaal emissiegetal E 61,31 59,12 50,83 dB(A)
Optrekcorrectie Coptrek 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Reflectiecorrectie Creflectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
-/- Afstandverzwakking Dafstand -16,65 -16,65 -16,65 dB(A)
-/- Luchtdemping Dlucht -0,31 -0,31 -0,31 dB(A)
-/- Bodemdemping Dbodem -3,36 -3,36 -3,36 dB(A)
-/- Meteocorrectie Dmeteo -0,96 -0,96 -0,96 dB(A)
-/- Zichthoekcorrectie 0,00 0,00 0,00 dB(A)
Equivalent geluidniveau LAeq 40,03 37,83 29,54 dB(A)

Equivalent geluidniveau (afgerond volgens RMV 2002) LAeq 40 38 30 dB(A)
Correctie conform art. 110g Wgh -5 -5 -5 dB
Equivalent geluidniveau incl. art. 110g Wgh LAeq 35 33 25 dB(A)

Etmaalwaarde (exclusief art. 110g Wgh) Letm 40 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)
Etmaalwaarde (inclusief art. 110g Wgh) Letm 35 dB(A) (o.b.v. dag en nacht)

Lden (exclusief art. 110g Wgh) Lden 40,50 dB
Lden (inclusief art. 110g Wgh) Lden 35,50 dB v4.1    © Alcedo bv

20103195
Stokreefsweg7 te Enter
PC
24-11-10

Rechterzijgevel woning 






































































































