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HOOFDSTUK 1  INLEIDING 

Voorliggende AERIUS-berekening heeft betrekking op een onbebouwde perceel aan de Amsinksweg in het 
noorden van de kern Vasse (gemeente Tubbergen). Het voornemen bestaat om ter plaatse 29 woningen te 
realiseren. 

In afbeelding 1.1 is de ligging van het plangebied in Vasse (rode ster) en ten opzichte van de directe omgeving 
(rode omkadering) weergegeven.  

Afbeelding 1.1 Ligging van het projectgebied in Vasse en ten opzichte van de directe omgeving (Bron: PDOK, bewerkt) 

Ten behoeve van de voorgenomen ontwikkeling is inzicht in de te verwachten effecten op nabijgelegen Natura 
2000-gebieden nodig. BJZ.nu is gevraagd om de te verwachten stikstofemissie als gevolg van de voorgenomen 
ontwikkeling en de eventuele gevolgen daarvan inzichtelijk te maken.  

De stikstofberekening is uitgevoerd met behulp van de voorgeschreven rekentool AERIUS Calculator 2023. In 
voorliggend rapport wordt een toelichting op de AERIUS berekening gegeven. 
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HOOFDSTUK 2  VOORGENOMEN ONTWIKKELING 

Het plan betreft een woningbouwontwikkeling waarbij 29 woningen worden gerealiseerd. Het plangebied is in 
de huidige situatie onbebouwd, waardoor er geen sprake is van sloop ten behoeve van het voornemen.  

Het type te realiseren woningen verschilt. Er zijn verschillende types:  

- 4 vrijstaande woningen  
- 7 rijenwoningen 
- 18 twee-onder-een kap woningen 

Verder wordt er een wadi aangelegd, wordt er groen bij geplant en verharding aangelegd 

In afbeelding 2.1 is de voorgenomen realisatie weergegeven. 

 
Afbeelding 2.1 Situatieoverzicht van het voornemen Indicatieve (Bron: Bouwbedrijf Scholte op Reimer) 
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HOOFDSTUK 3  UITGANGSPUNTEN 

3.1 Algemeen 

Het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige Natura 2000-gebied ‘Springendal & Dal van de Mosbeek’ bevindt zich op 
circa 750 meter afstand van het plangebied.  

Ten behoeve van het voornemen zijn, in het kader van de stikstofdepositie als gevolg van het project, twee 
AERIUS-berekeningen uitgevoerd. Deze bestaan uit een berekening voor de aanlegfase (realisatie voornemen) 
en een berekening voor de gebruiksfase (gebruik voornemen). Hierna worden de uitgangspunten voor deze 
berekeningen en de resultaten toegelicht. 

3.2 Aanlegfase 

3.2.1 Algemeen 

Binnen de aanlegfase (realisatie voornemen) is in voorliggend geval sprake van de volgende activiteiten 
(bronnen) die bijdragen aan de emissie van stikstof: 

1. Verkeersgeneratie bouwverkeer van en naar het plangebied; 
2. Laden en lossen van vrachtwagens;  
3. Te benutten werktuigen binnen het plangebied. 

In de berekening is ervan uit gegaan dat de bouwactiviteiten binnen één jaar zullen plaatsvinden. Doordat de 
AERIUS-calculator rekent met een stikstofemissie/ -depositie per jaar, zijn alle stikstofbronnen van de 
aanlegfase in één (reken)jaar opgenomen. Dit is een worst-case scenario. 

3.2.2 Verkeersgeneratie bouwverkeer 

3.2.2.1 Algemeen 

De realisatie van het voornemen heeft een tijdelijke toename van vervoersbewegingen tot gevolg, namelijk 
door de komst van het personeel (bouwvakkers en aannemers) en de aan- en afvoer van bouwmateriaal en 
bouwafval. Dit heeft tijdelijke stikstofuitstoot tot gevolg.  

3.2.2.2 Bouwrijpfase 

Om de grond bouwrijp te maken wordt gesteld dat de benodigde werkzaamheden 40 werkdagen duren. 
Gedurende deze dagen komen er twee personeelsbusjes per dag, In totaal 80 busjes, 40 bewegingen.  

Verder wordt ingeschat dat er maximaal 10 zware vrachtwagens nodig zijn om de benodigde materialen aan te 
leveren. 

Onderstaande tabel geeft het totaal aantal voertuigen en verkeersbewegingen weer van de bouwrijpfase. 

Type verkeer Aantal voertuigen  Aantal verkeersbewegingen 
(aantal voertuigen x2) 

Licht verkeer 80 160 

Zwaar verkeer 10 20 
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3.2.2.3 Bouwen van de woningen 

Voor de te realiseren woningen wordt een bouwput gegraven van 100 m² per te realiseren woning, in totaal 
(29*100) 2.700 m2 met een diepte van 1 meter. In totaal moet zodoende 2.900 kubieke meter grond worden 
afgegraven. Een deel van het zand zal binnen het plangebied hergebruikt worden bij de fundering en de 
bestrating. Aangenomen wordt dat 80% van het zand afgevoerd dient te worden. Een zandvrachtwagen heeft 
een capaciteit van 20 m3. In totaal zijn er dan ook ((2.900*0,8)/20) = 116 vrachtwagens benodigd om het 
overtollige zand af te voeren (116 vrachtwagens; 232 verkeersbewegingen). 

Als uiterst geval wordt er vanuit gegaan dat bij de te realiseren woningen beton wordt gestort over de gehele 
oppervlakte met een dikte van 50 cm. Bij een oppervlakte van 2.900 m2 resulteert dit in 1.450 m3 beton. Een 
betonvrachtwagen heeft een laadvermogen van 15 m3, waardoor er 97 vrachtwagens nodig zijn voor het 
leveren voor beton. Dit resulteert in 194 bewegingen van betonvrachtwagens.  

De begane grond alsmede de verdiepingsvloeren van de woningen bestaan uit betonplaten. Het aantal 
betonplaten is afhankelijk van het aantal bouwlagen. In deze berekening wordt uitgegaan van gemiddeld 3 
bouwlagen. Zodoende is (2.900 m² * 3) 8.700 m² benodigd voor betonplaten. Wanneer gebruik gemaakt wordt 
van betonplaten van 4 m² zijn er 2.175 betonplaten benodigd. Per vracht kunnen er circa 30 betonplaten 
worden aangeleverd. Dit resulteert in 73 vrachtwagens; 146 vrachtbewegingen voor betonplaten. 

Bouwafval wordt afgevoerd in 8 bouwcontainers. Deze worden gebracht en op een later moment opgehaald. 
Dit resulteert in 8 volle vrachtwagens (16 bewegingen) en 8 lege vrachtwagens (16 bewegingen). 

Voor de aanvoer van bouwmaterialen wordt de volgende indeling gehanteerd: 

Bouwmateriaal Aantal vrachtwagens Aantal verkeersbewegingen 
(aantal vrachtwagens x2) 

Gevelsteen binnen 10 20 

Gevelsteen buiten 10 20 

Kozijnen, deuren, ramen 10 20 

Dakbedekking, dakgoten en 
afwatering 

5 10 

E&W 10 20 

In totaal zijn er aan bouwmaterialen 40 vrachtwagens benodigd; 80 zware vrachtvoertuig bewegingen. De 
installatiematerialen worden aangeleverd door 5 middelzware vrachtwagens (10 bewegingen). 

De bouwperiode wordt ingeschat op 36 weken wat neerkomt op in totaal 180 werkdagen. Er komen 10 lichte 
voertuigen per dag zodat er in totaal sprake is van 1.800 lichte voertuigen voor het gehele plan.  

In de onderstaande tabel zijn de totale verkeersbewegingen voor de bovenstaande activiteiten samengevat. 

Type verkeer Aantal voertuigen Aantal voertuigbewegingen 
(aantal voertuigen x2) 

Licht verkeer 1.800 3.600 

Middelzwaar verkeer 5 10 

Zwaar verkeer 342 684 

3.2.2.4 Aanleggen verharding 

In het plangebied wordt ten behoeve van de oprit van de woningen circa 2.100 m2 bestraat met klinkers. 
Uitgegaan wordt van een klinker van 210 x 105 x 100 mm met een gewicht van 1,28 kg per klinker. Bij een te 
bestraten/verharden oppervlak van 2.100 m2 is daarmee 134.400 kg (134,4 t) aan klinkers benodigd. Het 
gemiddelde laadvermogen van een vrachtwagen is 40 ton. Voor de bestrating zijn daarom 4 vrachtwagens; 8 
bewegingen benodigd. 

Onder de bestrating moet circa 20 cm zand worden aangelegd. Met een verhard oppervlak van 2.100 m² is 420 
m³ aan zand nodig. Dit wordt aangevoerd met 21 zandwagens.  

Door machinaal te bestraten kan per uur circa 50 m² aan bestrating worden aangelegd. Bij 2.100 m² is sprake 
van 42 afgeronde werkuren (6 werkdagen). Gedurende deze werkdagen zal één busje met werknemers het 
plangebied benaderen en verlaten. Voor het aanleggen van de verharding zijn daarmee 6 lichte voertuigen; 12 
bewegingen benodigd.  
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Al met al is er voor het aanleggen van de verharding sprake van de volgende verkeersbewegingen: 

Type verkeer Aantal voertuigen Aantal voertuigbewegingen 
(aantal voertuigen x2) 

Licht verkeer 6 12 

Zwaar verkeer 25 50 

3.2.2.5 Verdere ontwikkeling plangebied 

Het plangebied wordt groen ingericht door het aanplanten van bomen en hagen. Uitgangspunt is dat er 200 m2  
aan groen wordt aangelegd. Dit wordt aangevoerd door open trailers met een oppervlakte van 25 m2. Er zijn 8 
middelzware vrachtwagens nodig (16 bewegingen). 

In het plangebied wordt tevens een wadi aangelegd. Er wordt uitgegaan dat hiervoor 400 m³ aan zand voor 
moet worden afgegraven. Er zijn dan 20 zandwagens nodig; 40 vrachtbewegingen om het zand af te voeren.  

3.2.2.6 Werktuigen 

Ten behoeve van de bouwwerkzaamheden worden er een aantal werktuigen in het plangebied ingezet. Deze 
voertuigen worden ofwel gebracht door een zwaar vrachtvoertuig, ofwel rijden zelf naar het plangebied toe. In 
de onderstaande tabel zijn het aantal werktuigen en de hoeveelheid vrachtvoertuigen weergegeven: 

Werktuig Fase Aantal 
vrachtvoertuigen 

Aantal 
voertuigbewegingen 

Graafmachine Slopen 1 2 

Shovel Slopen 1 2 

Mini- graafmachine Bouwen 1 2 

Graafmachine Bouwen 1 2 

Betonpomp Bouwen 1 2 

Mobiele hijskraan Bouwen 1 2 

Trilplaat Woonrijp maken 1 2 

Totaal 7 14 

In totaal zijn er 14 bewegingen van zware vrachtvoertuigen nodig om de werktuigen van en naar het 
plangebied te brengen en halen. 

3.2.2.7 Resumé 

Op basis van de vorenstaande uitgangspunten is tijdens de aanlegfase van de voorgenomen ontwikkeling 
sprake van de volgende verkeersgeneratie: 

Type verkeer Aantal voertuigen  Aantal verkeersbewegingen 
(aantal voertuigen x2) 

Licht verkeer 1.886 3.772 

Middelzwaar verkeer 13 26 

Zwaar verkeer 384 768 

In voorliggend geval wordt er, gezien de ligging van het plangebied, vanuit gegaan dat het bouwverkeer de 
locatie bereikt en verlaat via twee verschillende routes. Op beide routes is gerekend met 50% van het aantal 
verkeersbewegingen.  

De eerste route loopt in noordoostelijke richting over de Amsinksweg. Aangezien sprake is van een 30 km/uur 
weg is het verkeer na circa 120 meter op de Amsinksweg voldoende op snelheid, waardoor het rij- en 
stopgedrag van het verkeer van deze route niet meer te onderscheiden is van het overige wegverkeer. Vanaf 
dit punt gaat het verkeer op in het heersende verkeersbeeld.  

De twee route loopt in zuidwestelijke richting over de Amsinksweg. Het verkeer op deze route is gemodelleerd 
tot aan de splitsing met de Voortsweg. Vanaf dit punt is het verkeer van deze route qua rij- en stopgedrag niet 
meer te onderscheiden van het overige wegverkeer. Vanaf dit punt gaat het verkeer op in het heersende 
verkeersbeeld.  
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3.2.3 Emissies stationair draaien laden en lossen 

Tijdens het laden en lossen van bouwmaterialen, beton, betonplaten, afvalcontainers, bestrating en zand 
draait een vrachtwagen stationair. Hierdoor is sprake van een NOx emitterende bron. Om deze reden is de 
emissie van het laden en lossen van deze vrachtwagens in de berekening meegenomen. Gemiddeld draaien 
deze vrachtwagens 10 minuten stationair.  

In onderstaande tabel is het totaal aantal uren per jaar, de emissiefactoren en de emissie weergegeven. 

Type  Reken-
jaar  

Vracht-
aantal  

Maximaal 
aantal laad-
los minuten  

Aantal 
uren 
totaal/jaar  

Emissiefactor  

g/uur1 

Emissie kg/jaar  

NOx  NH3  NOx  NH3  

Zwaar 
verkeer 

2023 375 10 63 79,0392 0,9072 4,98 0,057 

Middelzwaar 
verkeer 

2023 13 10 3 69,7208 0,7112 0,21 0,002 

Totale       5,19 0,059 

 
Het stationair draaien is als oppervlaktebron in de AERIUS-Calculator ingevoerd onder ‘anders’. De 
bovenstaande emissies zijn gemodelleerd als een oppervlaktebron. Voor de uittreedhoogte en spreiding is 2,5 
meter aangehouden. 
 
3.2.4 Emissies mobiele werktuigen 

3.2.4.1 Algemeen 

Tijdens de realisatie van het voornemen worden er werktuigen ingezet. Deze werktuigen stoten stikstof uit en 
dienen om deze reden in ogenschouw genomen te worden. Voor het berekenen van de emissie is gebruik 
gemaakt van de instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2023.  

Voor het berekenen van de emissie is de volgende formule aangehouden:  

LBPJ = (0.095 * Pmax + 0.54) * D 

LBPJ staat in de bovengenoemde formule voor literverbruik per jaar. Pmax is het maximale vermogen van het 
werktuig en D staat voor het aantal draaiuren. Daarnaast is er rekening gehouden met het gebruik van Ad- 
Blue. Ligterink et al 20212 constateert dat voor Stage IV en V werktuigen dit 6% van het totale dieselverbruik 
bedraagt.  
In de rest van deze paragraaf zijn de werktuigen nader toegelicht en uitgewerkt. 

3.2.4.2 Bouwfase 

Graafmachine 1 (150 kW) 

Voor de bouwrijpfase en de bouwfase wordt een graafmachine ingezet. Deze is 4 uur per dag gedurende 10 
dagen in werking. In totaal is de graafmachine 40 uur werkzaam (4*10). 

Shovel (80 kW) 

Voor de bouwfase wordt een shovel ingezet. Deze zal 40 uren werkzaam zijn.  

Graafmachine 2 (150 kW) 

Voor de fundering wordt een gat gegraven van 2.900 m2 en een diepte van 1 meter. In totaal wordt er dus 
2.900 m3 aan grond worden afgegraven. De bakinhoud van een graafmachine is 1,5 m3. Zodoende zijn er 1.934 
graafbewegingen nodig. 1 graafbeweging duurt 1,5 minuut. In totaal is de graafmachine 2.900 minuten (49 
uur) bezig met graven. Aangenomen wordt dat de 20% van de grond wordt opgeslagen in het projectgebied. 
Voor het herverdelen is de graafmachine dus 581 minuten, 10 uur extra bezig (2.900*0,2). In totaal is de 
graafmachine 59 uur werkzaam. 

                                                                 
1 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2022/03/202201-Rekeninstructie-stationaire-emissies-wegverkeer.pdf   
2 Ligterink et al., 2021. ‘AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele 

werktuigen’. TNO_2021_R12305   
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Betonstorter (150 kW) 

Voor de vloeren van de begane grond wordt beton gestort. Deze laag beton wordt gestort op een oppervlakte 
van 2.900 m2  met een diepte van 0,5 meter. In totaal wordt er voor de woningen circa 1.450 m3 aan beton 
gestort. Een betonstorter kan 50 m3  beton per uur verwerken. Dit resulteert in (afgerond naar boven) 29 uur 
dat de betonstorter aan het werk is. 

Mobiele hijskraan (200 kW) 

Ten behoeve van het leggen van onder meer de betonplaten en de prefab onderdelen zal er gebruik worden 
gemaakt van een mobiele hijskraan. Uitgangspunt is dat er per woning 10 uur nodig is. In totaal is de mobiele 
hijskraan (29 * 10) 290 uur werkzaam. 

Trilplaat (10 kW) 

Zoals eerder vermeld wordt er 2.100 m2 aan verharding toegevoegd. Door machinaal te bestraten kan er circa 
50 m2 per uur aan verharding worden aangelegd. Zodoende is de trilplaat circa 42 uur bezig met de verharding. 

Mini graafmachine (28 kW) 

Voor het aanleggen van kabels en leidingen wordt een mini graafmachine ingezet. Verwacht wordt dat deze 
mini graafmachine 80 uur wordt ingezet. 

3.2.4.4 Overzicht emissie mobiele werktuigen 

In de onderstaande tabel zijn de gegevens zoals ingevoerd in de AERIUS-Calculator weergegeven. De 
werktuigen zijn in de AERIUS-berekening ingevoerd als ‘oppervlaktebron - mobiele werktuigen’. 

Opgemerkt wordt dat werktuigen met een vermogen van 56 kW of minder geen AdBlue verbruik hebben, 
evenals werktuigen op benzine. Voor deze werktuigen is dan ook geen AdBlue verbruik opgenomen in de 
AERIUS-Calculator. 

Werktuigen Categorie Aantal uren 
totaal 

Max. vermogen 
(kW) 

Dieselverbruik 
totaal 

Aantal liter 
AdBlue 

Bouwfase 

Graafmachine 1 STAGE IV 40 150 592 36 

Shovel STAGE IV 40 80 326 20 

Graafmachine 2 STAGE IV 59 150 873 52 

Betonstorter STAGE IV 29 150 429 26 

Mobiele 
hijskraan 

STAGE IV 290 200 5.667 340 

Trilplaat Benzine, 2 takt 42 10 63 n.v.t. 

Mini 
graafmachine 

STAGE IV 80 28 256 n.v.t. 
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3.2.4 Resultaten 

Uit de rekenresultaten blijkt dat er in de voorgenomen ontwikkeling sprake is van een depositie hoger dan 
0,00 mol/ha/jr, namelijk 0,02 mol/ha/jr. De depositie is berekend op Natura 2000-gebied ‘Springendal & Dal 
van de Mosbeek’’. In afbeelding 3.1 zijn de resultaten weergegeven. In bijlage 1 zijn de rekenresultaten 
toegevoegd. 

 

Afbeelding 3.1 Rekenresultaten aanlegfase (Bron: AERIUS-Calculator) 
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3.2 Gebruiksfase 

In de gebruiksfase worden alle mogelijke NOx en NH3 emitterende bronnen nader onderzocht en toegelicht. In 
voorliggend geval betreft dit de onderstaande bronnen: 

• Gasverbruik; 

• Verkeersgeneratie; 

In deze paragraaf worden de bovenstaande mogelijke emitterende bronnen nader toegelicht. 

3.2.1 Gasverbruik 
 
Doordat de woningen gasloos worden gebouwd, is ten aanzien van het gebruik van de woningen zelf geen 
sprake van stikstofemissies en deposities op Natura 2000-gebieden. De woningen zijn dan ook neutraal 
(zonder emissies) gemodelleerd in de AERIUS-berekening. 

3.2.2 Verkeersgeneratie 

De te realiseren woningen brengen een bepaald aantal verkeersbewegingen met zich mee. Het aantal 
verkeersbewegingen heeft invloed op de AERIUS-berekening en moet in ogenschouw worden genomen. Om 
het aantal verkeersbewegingen te bepalen is gebruik gemaakt van de publicatie ‘Toekomstbestendig parkeren, 
publicatie 381 (december 2018)’ van het CROW. 

De volgende uitgangspunten zijn gehanteerd: 

• Verstedelijkingsgraad: niet stedelijk / gemeente Tubbergen (Bron: CBS Statline); 

• Stedelijke zone: buitengebied. 

In de CROW publicatie wordt de verkeersgeneratie per functie uiteengezet. Daarnaast wordt een minimaal en 
maximaal aantal verkeersbewegingen aangegeven. In voorliggend geval is van het gemiddelde uitgegaan.  

Het type woningen zijn:  

- Huis, koop, vrijstaand  
- Huis, koop, twee-onder-een kap 
- Huis, koop, tussen/hoek 

Op basis van de vorenstaande uitgangspunten ontstaat qua verkeersgeneratie het volgende beeld: 

Functie Verkeersbewegingen 
per woning per 
weekdag (gemiddeld) 

Aantal woningen Totaal aantal 
verkeersbewegingen per 
weekdag (gemiddeld) 

Koop, huis, vrijstaand 8,2 4 32,8 

Koop, huis, twee-onder-
een kap 

7,8 18 141 

Koop, huis, tussen/hoek 7,4 7 51,8 

Totaal (afgerond) 236 

De totale verkeersgeneratie komt neer op gemiddeld 236 verkeersbewegingen per dag.  

In verband met het ophalen van vuilnis, veegwagens en het leveren van goederen voor de woningen is 
rekening gehouden met 0,02 vrachtwagenbewegingen per woning. Dit komt overeen met tabel A6 in de 
publicatie van het CROW. In voorliggend geval komt dit neer op 0,02*29= 0,58 vrachtwagenbewegingen per 
weekdagetmaal. 

Voor de routes van het gebruiksverkeer wordt uitgegaan dat deze hetzelfde zijn als de routes van het 
bouwverkeer, zoals beschreven in paragraaf 3.2.2.7. Voor de gebruiksfase is op beide routes met 50% van de 
verkeersbewegingen gerekend.   
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3.2.4 Resultaten 

Uit de rekenresultaten blijkt dat er in de gebruiksfase geen sprake is van een depositie hoger dan 0,00 
mol/ha/jr.. In bijlage 2 zijn de rekenresultaten toegevoegd. 

 

3.4 Intern salderen 

3.4.1 Algemeen 

Uit de resultaten van de aanlegfase blijkt dat er sprake is van een depositie van 0,02 mol/ha/jr. Wanneer dit 
het geval is, kan worden vastgesteld of intern salderen tot de mogelijkheden behoort. Hierbij wordt gekeken 
naar de referentiesituatie.  

Intern salderen wordt gedefinieerd als het salderen binnen de begrenzing van één project of locatie. Voor 
bestemmingsplannen is de referentiesituatie de huidige, feitelijk aanwezig, planologisch legale situatie. In de 
huidige situatie ligt het plangebied binnen de begrenzing van onder meer het bestemmingsplan 
“bestemmingsplan Tubbergen Buitengebied 2016”. Het plangebied kent de bestemmingen ‘Agrarisch’.  

In afbeelding 3.2 is een uitsnede van het vigerend planregime ter plaatse van het plangebied opgenomen. Het 
plangebied wordt aangegeven middels de rode omlijning.  

 

Afbeelding 3.2 Uitsnede geldend bestemmingsplan (Bron: Ruimtelijkeplannen.nl) 

3.4.2 Bestaand gebruik 
Uit de AERIUS-berekening met betrekking tot de aanlegfase blijkt dat er sprake is van rekenresultaten hoger 
dan 0,00 mol/ha/j. Het gaat hierbij om een depositie op Natura 2000-gebied ‘Springendal & Dal van de 
Mosbeek’.  

Echter dient opgemerkt te worden dat de voorgenomen ontwikkeling uitgaat van het stop zetten van het 
bemesten van deze gronden. Het bemesten van deze gronden zorgt voor een stikstofemissie, die ingezet mag 
worden voor het intern salderen. De gronden worden gebruikt om gras te verbouwen. Het gaat om circa 1,7 
hectare. 
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Om de stikstofemissie voor het bemesten van deze agrarische gronden te achterhalen is gebruik gemaakt van 
het Mestbeleid 2023 van het Ministerie van Economische Zaken. Hierin zijn de stikstofnormen per hectare, per 
grondsoort en grondgebruik weergegeven. De stiknormen zijn in onderstaand tabel weergegeven. 

 

Afbeelding 3.3 Stikstofgebruiksnormen 2023 (Bron: Mestbeleid 2023, Ministerie van EZ) 

Uit de gegevens van PDOK blijkt dat er binnen het plangebied sprake is van zandgrond. Gezien de ligging wordt 
uitgegaan van centraal zandgrond. Op het perceel wordt gras verbouwd.  

Voor het grasland wordt worst-case van uitgegaan dat het beweid wordt in plaats van dat het volledig wordt 
gemaaid. Uit afbeelding 3.2 volgt dan dat deze grond een stikstofnorm heeft van 250 kg N per ha per jaar. 
Daarvan mag maximaal 170 kg N per ha per jaar dierlijk mest zijn, de overige ruimte wordt meestal aangevuld 
met kunstmest. In de berekening is er van uitgegaan dat 170 kg N per ha per jaar uit dierlijk mest bestaat en 80 
kg N per ha per jaar uit kunstmest. 

Niet alle toegediende stikstof zal emitteren. Dit is namelijk afhankelijk van de totale hoeveelheid ammoniakale 
stof (TAN), die in de mest aanwezig is. Het TAN-percentage voor drijfmest van graasdieren bedraagt 48% van 
het totale aangebracht kg N.3 Andere soorten drijfmest, bijvoorbeeld van staldieren, hebben een hogere TAN-
percentage (53%). In voorliggend geval wordt worst-case van een percentage van 48% uitgegaan.  

Tevens is de emissiefactor relevant. De ammoniakemissie ten aanzien van de bemesting is afhankelijk van de 
manier waarop de mest aan de bodem wordt toegediend. Elke toedieningstechniek heeft namelijk zijn eigen 
emissiefactor. Voor mesttoediening op grasland met een zodenbemester is een emissiefactor van 17% van de 
ammoniakale stikstof (TAN) vastgesteld.4 Overige manieren van mesttoediening kennen een hogere 
emissiefactor, zodat in voorliggend geval sprake is van een behoudend uitgangspunt. Voor de hoeveelheid NH3 
emissie van de kunstmest is een emissiefactor van 0,025 gehanteerd.5 Om de berekende NH3-N emissie van 
zowel de dierlijke mest als kunstmest om te rekenen naar NH3 emissie is een rekenfactor van 17/14 
gehanteerd.6 

                                                                 

3 Van Dijk ea, ‘Rekenregels van de KringloopWijzer 2020 – Achtergronden van BEX, BEA, BEN, BEP en BEC: actualisatie van de 2019-versie’ 

(Rapport WPR-1023), november 2020. Zie voor het percentage tabel 1.2 op pagina 14.   

4 Van Bruggen ea ‘Emissies naar lucht uit de landbouw berekend met NEMA voor 1990-2019’, april 2021. Zie voor de emissiefactoren voor 

grasland o.a. tabel 2.7 uit dit rapport. 

5 Idem, zie voor de emissiefactoren voor kunstmest o.a. tabel 3.1 uit dit rapport. 

6 G.L. Velthof ea, ‘Methodiek voor berekening van ammoniakemissie uit de landbouw in Nederland’, maart 2009, pagina 51. 
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In de hierna volgende tabel wordt aan de hand van de eerder genoemde uitgangspunten de emissie voor de 
dierlijke mest en de kunstmest per deelgebied berekend.7 

Dierlijk 
mest in kg 
N/ha/jr 

TAN Emissie-
factor 

Omrekenfactor NH3 emissie 
dierlijk 
mest per 
hectare 

Perceel 
oppervlakte 
in ha 

Emissie NH3 
in kg 

170 0,48 0,17 17/14 16,84 1,7 28,64 

In onderstaand tabel wordt aan de hand van de verschillende getallen de emissie voor de kunstmest berekend. 

Kunstmest 
in kg 
N/ha/jr 

Emissie-
factor 

Omrekenfactor NH3 emissie 
kunstmest 
per hectare 

Perceel 
oppervlakte 
in ha 

Emissie 
NH3 in kg 

80 0,025 17/14 2,43 1,7 4,13 

Voor de bemesting zijn de default-waarden vanuit AERIUS gebruikt. 

3.4.3 Rekenresultaten intern salderen aanlegfase 

Uit de rekenresultaten van de salderingsberekening blijkt dat er in de voorgenomen ontwikkeling geen sprake 
is van rekenresultaten hoger 0,00 mol/ha/jr. Uit de verschilberekening blijkt namelijk dat er sprake is van een 
afname van 0,00 mol/ha/jr. In bijlage 3 is de berekening toegevoegd. 

  

                                                                 

7 De formule om ammoniakemissie te berekenen komt uit Van Dijk ea, ‘Rekenregels van de KringloopWijzer 2020 – Achtergronden van 

BEX, BEA, BEN, BEP en BEC: actualisatie van de 2019-versie’ (Rapport WPR-1023), november 2020, pagina 56. 
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HOOFDSTUK 4  RESULTATEN & CONCLUSIE  

4.1 Aanlegfase 

Uit de AERIUS-berekening met betrekking tot de aanlegfase blijkt dat in de aanlegfase van de voorgenomen 
ontwikkeling sprake is van rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j (zie bijlage 1). Echter blijkt dat als gevolg 
van de aanwezige N-emissie veroorzakende activiteit reeds sprake is van stikstofdepositie. Deze depositie 
vervalt, zoals eerder vermeld, permanent als gevolg van het voornemen.  

Wanneer de (tijdelijke) depositie als gevolg van de aanlegfase tegenover de depositie als gevolg van de 
aanwezige activiteit wordt gezet (intern salderen) is per saldo geen sprake van rekenresultaten hoger dan 0,00 
mol/ha/jr. Er is daarentegen per saldo sprake van een afname van de stikstofdepositie (ten hoogste 0,07 
mol/ha/jr.), waardoor als gevolg van de aanlegfase geen sprake is van een stikstofdepositie met significant 
negatief effect op Natura 2000-gebieden. Voor de bijbehorende salderingsberekening wordt verwezen naar 
bijlage 3. 

4.2 Gebruiksfase 

Uit de AERIUS-berekening met betrekking tot de gebruiksfase blijkt dat in de gebruiksfase van de 
voorgenomen ontwikkeling geen sprake is van rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. Er is daarmee geen 
sprake van een stikstofdepositie met significant negatief effect op Natura 2000-gebieden. De onderdelen en 
resultaten van de AERIUS-berekening zijn in bijlage 2 bijgevoegd. 

4.3 Conclusie 

Geconcludeerd wordt dat voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase geen sprake is van rekenresultaten 

hoger dan 0,00 mol/ha/j. Er is daarmee geen sprake van een stikstofdepositie met significant negatief effect op 

Natura 2000-gebieden. De voortoets voor het plan voldoet, ten aanzien van de effecten van de 

stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden aan artikel 2.7, lid 1 van de Wet natuurbescherming. 
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BIJLAGE BIJ DE STIKSTOFBEREKENING 

Bijlage 1 Rekenresultaten aanlegfase 
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Bijlage 2 Rekenresultaten gebruiksfase 
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Bijlage 3 Salderingsberekening aanlegfase 

 


