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01  I N L E I D I N G  

01.1 Inleiding en voornemen 

Voor de locatie aan de Kerkstraat 81-87 in Reutum is een plan ontwikkeld. De Initiatiefnemer is 

voornemens om een nieuw bedrijfspand te realiseren. Het nieuwe bedrijfspand wordt over het 

bestaande bedrijfsgebouw gebouwd en nadat de bouw voltooid is, wordt het oude bedrijfsgebouw 

gesloopt. Dankzij deze bouwwijze worden de aanwezige bedrijfsmiddelen niet bloot gesteld aan slechte 

weeromstandigheden, waardoor onnodige schade voorkomen wordt. In figuur 1 is een impressie 

opgenomen van het beoogde bedrijfspand.  

 

Figuur 1- het beoogde bedrijfspand (bron: Building Design Architectuur) 

 

Voor het mogelijk maken van deze ontwikkeling is er een bestemmingsplan opgesteld. Binnen het 

plangebied van dit bestemmingsplan zit tevens de horecagelegenheid gelegen aan de Kerkstraat 78, 

waarvoor een aantal planologische wijzigingen doorgevoerd worden. Daarnaast zijn de woning aan de 

Kerkstraat 75 en het opslagterrein aan de Kerkstraat 87 onderdeel van het plangebied, waarvoor ook 

planologische wijzigingen gepland zijn. Ter plaatse van deze locaties vinden geen fysieke activiteiten 

plaats. 

 

Als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling aan de Kerkstraat 81-87 te Reutum vindt mogelijk een 

toename plaats in de uitstoot van stikstof en ammoniak uitgestoten, zoals bij de verbranding van 

fossiele brandstof, welke kan neerslaan in Natura 2000-gebieden. De initiatiefnemer heeft Ad Fontem 

gevraagd om de effecten als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling voor deze natuurgebieden te 

onderzoeken. In dit kader is voorliggende AERIUS berekening uitgevoerd. Daarbij is gebruik gemaakt 

van de instructie ‘gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024’ en handreiking ‘Koude start’.  

 

Zoals reeds beschreven ligt het plangebied aan de Kerkstraat 81-87 te Reutum. Het plangebied staat 

kadastraal bekend als: gemeente Tubbergen; sectie Q; perceelnummers 369, 744, 745, 1901, 1902 en 

74. In figuur 1 is het plangebied globaal weergegeven. 
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Figuur 2:  ligging plangebied (bron: Google Maps). 

 

02  A E R I U S  CA L UL A T O R  2 0 2 4  

De overheid mag geen activiteiten toestaan die nadelige gevolgen voor Natura 2000-gebieden 

veroorzaken. Dit is vastgelegd in artikel 6, derde lid, van de Habitatrichtlijn (Hrl).  

  

Voor elk plan of project dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van het gebied, 

maar afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan hebben 

voor zo’n gebied, wordt een passende beoordeling gemaakt van de gevolgen voor het gebied, rekening 

houdend met de instandhoudingsdoelstellingen van dat gebied. Gelet op de conclusies van de 

beoordeling geven de bevoegde nationale instanties slechts toestemming voor dat plan of project 

nadat zij de zekerheid hebben verkregen dat het de natuurlijke kenmerken van het betrokken gebied 

niet zal aantasten.  

  

Zoals in artikel 6, derde lid, van de Hrl te lezen is, wordt er een onderscheid gemaakt tussen plannen en  

projecten. Bij plannen gaat het bijvoorbeeld om een omgevingsplan (artikel 4.1 van de Omgevingswet) 

en bij projecten om een omgevingsvergunning Natura 2000-activiteit (artikel 5.1, eerste lid, sub e, van 
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de Omgevingswet). Ook het bestemmingsplan onder de voormalige Wet ruimtelijke ordening (Wro) valt 

dus onder dit begrip.  

  

Een Natura 2000-activiteit is in de bijlage bij de Omgevingswet als volgt gedefinieerd:  

  

“activiteit, inhoudende het realiseren van een project als bedoeld in artikel 6, derde lid, van de 

habitatrichtlijn dat niet direct verband houdt met of nodig is voor het beheer van een Natura 2000-

gebied, maar afzonderlijk of in combinatie met andere plannen of projecten significante gevolgen kan 

hebben voor een Natura 2000-gebied”.  

  

Voor een omgevingsvergunning Natura 2000-activiteit bepaalt artikel 8.74, eerste lid, van het Besluit 

kwaliteit leefomgeving (Bkl) het volgende.  

  

“Voor zover een aanvraag om een omgevingsvergunning betrekking heeft op een Natura 2000-

activiteit, wordt de omgevingsvergunning alleen verleend als uit de passende beoordeling, bedoeld in 

artikel 16.53c, eerste lid, van de wet, de zekerheid is verkregen dat het project de natuurlijke kenmerken 

van het gebied niet zal aantasten.”  

  

Voor plannen bepaalt artikel 10.24 van het Bkl het volgende.  

  

“Een plan als bedoeld in artikel 6, derde lid, van de habitatrichtlijn wordt alleen vastgesteld, als uit de 

passende beoordeling, bedoeld in artikel 16.53c, eerste lid, van de wet, de zekerheid is verkregen dat 

het plan de natuurlijke kenmerken van het Natura 2000-gebied niet zal aantasten.” (Dit wordt ook wel 

de plantoets genoemd.)  

  

Om voor plannen/ projecten aan te tonen wat het effect is op Natura 2000-gebieden is het 

rekeninstrument AERIUS in het leven geroepen. Op 1 oktober 2024 is de laatste versie van de AERIUS 

Calculator gelanceerd, de AERIUS Calculator 2024.  

  

De AERIUS Calculator 2024 berekent zowel de stikstof- als ammoniakdepositie als gevolg van 

projecten en plannen op Natura 2000-gebieden. Met het rekeninstrument kan de uitstoot van 

stikstof/ammoniak en de neerslag daarvan op Natura 2000-gebieden worden berekend. De uitkomst 

van de berekening geeft een eerste inzicht in de uitvoerbaarheid van het plan voor wat betreft stikstof 

en ammoniak. . 
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03   T O E T S I N G  O N T W I K K E L I N G  
B O MME L S K O U S S E D I J K  5 6  K L A A S W A A L  

03.1 Ligging plangebied t.o.v. Natura 2000-gebied 

Het plangebied ligt aan de Kerkstraat 81-87 in Reutum en behoort niet tot een Natura 2000-gebied. Het 

dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied (Springendal & Dal van de Mosbeek) ligt op een afstand van circa 

2,2 km ten noorden van het plangebied. Een ander Natura 2000-gebied (Achter de Voort Agelerbroek & 

Voltherbroek) ligt op een afstand van circa 2,7 km ten zuidoosten van het plangebied. In figuur 3.1 wordt 

de ligging van het plangebied ten opzichte van deze Natura 2000-gebieden weergegeven. Het 

plangebied is globaal aangegeven met een rode pijl. 

 

Figuur 3: relatie plangebied met dichtstbijzijnde Natura 2000-gebieden (bron: AERIUS calculator 2024). 

03.2  Methode 

03.2.1 Beoogde situatie 

Om de emissie/depositie van NOx en NH3, als gevolg van de beoogde situatie te berekenen wordt een  

onderscheid gemaakt in de aanleg- en gebruiksfase. 
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Aanlegfase 

Betreft de daadwerkelijke realisatie van een plan, zoals het bouwrijp maken van gronden (aanleg van 

kabels), bouwen van gebouwen, woonrijp maken van gronden etc.. In voorliggend geval kan er in de 

aanlegfase op twee mogelijke manieren stikstof en ammoniak vrijkomen:  

1. Werkvoertuigen op de bouwlocatie: betreft het werkmateriaal dat wordt ingezet voor het 

realiseren van het voorgenomen plan; 

2. Verkeersbewegingen van en naar plangebied: betreft de verkeersbewegingen van en naar het 

plangebied c.q. de bouwplaats. De calculator berekent de depositiebijdrage van het 

wegverkeer met een implementatie uit de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 tot een 

afstand van 25 km van de weg. Bij voorliggende ontwikkeling ligt het meest nabijgelegen 

Natura 2000-gebied op circa 2,2 km afstand van het plangebied. Verkeersbewegingen van en 

naar het plangebied dienen derhalve meegenomen te worden.  

Gebruiksfase 

Tijdens de gebruiksfase kan er op een aantal mogelijke manieren stikstof en ammoniak vrijkomen:  

1. Het gebruik van de woning aan de Kerkstraat 75; 

2. Verkeersbewegingen van en naar de woning aan de Kerkstraat 75; 

3. Het gebruik van de bedrijfslocatie aan de Kerkstraat 81;  

4. De emissie van het rijden en manoeuvreren aan de Kerkstraat 81; 

5. De emissie van het gebruik van procesinstallaties, mobiele werkvoertuigen en het laden en 

lossen door leveranciers aan de Kerkstraat 81; 

6. Verkeersbewegingen van en naar de bedrijfslocatie aan de Kerkstraat 81; 

7. Het gebruik van de horecagelegenheid aan de Kerkstraat 78; 

8. Het gebruik van de woning aan de Kerkstraat 78; 

9. De emissie van het gebruik van mobiele werkvoertuigen en het laden en lossen door 

leveranciers aan de Kerkstraat 78; 

10. Verkeersbewegingen van en naar de horecagelegenheid aan de Kerkstraat 78; 

11. Verkeersbewegingen van en naar de woning aan de Kerkstraat 78. 

 

Een algemeen criterium voor verkeer van en naar inrichtingen is dat de gevolgen niet meer aan de 

inrichting worden toegerekend wanneer het verkeer is opgenomen in het heersende verkeersbeeld. 

Volgens de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State is dit het geval op het moment dat het 

aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onderscheidt van het 

overige verkeer dat zich op de betrokken weg bevindt. De berekening heeft dienovereenkomstig 

plaatsgevonden. 
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03.3 Uitgangspunten 

03.3.1 Aanlegfase 

03.3.1.1 Algemeen 

Voor de berekening van de stikstofdepositie in de aanlegfase wordt er gebruik gemaakt van 

kengetallen op basis van ervaringen bij vergelijkbare bouwprojecten elders in het land. In deze 

gegevens wordt uitgegaan van het brandstofverbruik per type werkvoertuig. Het (te verwachten) aantal 

draaiuren is berekend op basis van het aantal dagen en uren dat een werkvoertuig op de bouwplaats 

staat. Deze twee gegevens worden met elkaar vermenigvuldigd om het totaal aantal brandstofverbruik 

en de daarmee gemoeide stikstof- en ammoniak depositie te berekenen, e.e.a. conform de “Instructie 

gegevensinvoer voor AERIUS-calculator 2024”.  

  

Daarbij wordt rekening gehouden met de inzet van mobiele werkvoertuigen vanaf een bouwjaar van 

2014 (STAGE IV), omdat deze werkvoertuigen tegenwoordig goed verkrijgbaar en duurzaam zijn. Zo kan 

er AdBlue aan het brandstof worden toegevoegd. Hiermee wordt het brandstofverbruik beperkt en de 

uitstoot van stikstof en ammoniak. Hierdoor kunnen nadelige effecten voor de natuur zo veel mogelijk 

worden beperkt. Daarnaast wordt rekening gehouden met de inzet van kleine elektrische 

werkvoertuigen voor ondersteunende werkzaamheden, zoals een mini-heftruck voor het 

tillen/verplaatsen van materialen en/of laden/lossen van vrachtwagens, een hoogwerker voor 

montageklussen op plekken die moeilijk bereikbaar zijn voor de bouwvakkers en een mini-graafmachine 

voor kleinere graafwerkzaamheden waarbij de grond wordt hergebruikt.  

 

In deze berekening wordt ten aanzien van AdBlue rekening gehouden met het onderzoek van de TNO 

(Ligterink et al 2021), waaruit gebleken is dat het AdBlue verbruik maximaal 6% van het dieselverbruik 

mag bedragen. 

  

In aansluiting van het vorenstaande wordt in voorliggende AERIUS-berekening ervan uitgegaan dat een 

werkvoertuig op de bouwplaats maximaal belast wordt (8 uur per dag). In feite zal de werkelijke 

belasting van het werktuig lager liggen, omdat er niet continue zal worden gewerkt of met een 

werkvoertuig. Men heeft immers ook een aantal keer per dag pauze en verricht ook lichamelijk arbeid. 

Door echter uit te gaan van een maximale belasting voor de werkvoertuigen kan er een worst-case 

scenario worden geschetst van de inzet, die in de praktijk mogelijk gunstiger zal uitvallen. Hierdoor 

wordt aangenomen dat het gerechtvaardigd is om het aantal uren waarin de mobiele werkvoertuigen 

eventueel stationair draaien op de bouwplaats buiten beschouwing te laten. 

  

Tot slot wordt bij het maken van berekeningen naar boven afgerond en bij het berekenen van het AdBlue 

worst-case naar beneden, zodat afrondingsverschillen de resultaten van deze AERIUS-berekening niet 
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kunnen beïnvloeden. Door gebruik te maken van deze uitgangspunten kan er een defensieve inschatting 

worden gemaakt van het te verwachten gebruik, die in de praktijk mogelijk gunstier zal uitvallen (worst-

case). 

 

03.3.1.2 Voorbereidingsfase  

 

Figuur 4: invoergegevens voorbereidingsfase (bron: AERIUS Calculator 2024) 

Het beoogde bedrijfspand heeft een oppervlak van circa 2.000 m², waarvan een groot deel over het 

bestaande bedrijfspand zal worden gebouwd. Het bestaande bedrijfspand heeft een oppervlak van 

circa 800 m². Gesteld wordt dat de bestaande fundering nog kan worden gebruikt. Dit betekent dat ter 

plaatse van de bestaande bebouwing niet afgegraven hoeft te worden. Het af te graven heeft derhalve 

een oppervlak van circa 1.200 m² (berekening: 2.000 – 800).  

 

Voor het afgraven van de gronden is de inzet van een graafmachine naar verwachting noodzakelijk. 

Ervan uitgaande dat het cunet op een diepte van 0,8 meter komt te liggen, komt er bij een gebied van 

1.200 m² maximaal 960 m³ aan grond vrij (berekening: 1.200 * 0,8). Een kraanbak heeft een minimale 

inhoud van 0,7 m³. Dit zorgt voor 1.372 scheppen met de graafmachine (berekening: 960 / 0.7). Een 

graafbeweging duurt gemiddeld 1,5 minuut. Dit komt neer op afgerond 35 uur (berekening: 1.372 * 1,5 / 

60) voor de graafmachine. Omdat we in deze berekening uitgaan van hele dagen, wordt het aantal uren 

afgerond naar 40 uur wat neerkomt op een inzet van 5 dagen (berekening: 40 / 8).  
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Het is niet bekend of de vrijgekomen gronden volledig afgevoerd worden of hergebruikt. Worst-case 

wordt uitgegaan dat alles wordt afgevoerd. Voor het efficiënt afvoeren van de gronden is naar 

verwachting de inzet van een shovel en containers noodzakelijk. Ervan uitgaande dat de kraanbak van 

de shovel net zo groot is als de kraanbak van de graafmachine, dan komt dit voor de shovel neer op 

dezelfde inzet als de graafmachine. Het aantal uren bedraagt derhalve 35 uur voor de shovel. Ook hier 

wordt het aantal uren afgerond naar 40 uur wat neerkomt op een inzet van 5 dagen (berekening: 40 / 

8).  

 

Wat betreft de containers wordt uitgegaan van een minimale inhoud van 20 m³. Voor het afvoeren van 

960 m³ aan grond zijn er maximaal 48 containers nodig (berekening: 960 / 20). Het brengen en ophalen 

van containers wordt gedaan door vrachtwagens, waarbij geacht wordt dat er 1 container op een 

vrachtwagen past. Voor 48 containers zijn derhalve 48 vrachtwagens benodigd (berekening: 48 * 1).  

 

Tot slot wordt rekening gehouden met de inzet van overige werkvoertuigen, zoals een trilstamper of 

een trilplaat, waarmee grond kan worden aangestampt. Hiervoor wordt maximaal 2 dagen uitgetrokken, 

te weten 16 draaiuren (berekening: 2 * 8).  

 

03.3.1.3 Realisatiefase  

 

Figuur 5: invoergegevens realisatiefase (bron: AERIUS Calculator 2024) 

Voor het storten van fundering is de inzet van een betonpomp noodzakelijk. Gezien de maximale 

aanvoercapaciteit van beton, de loscapaciteit van beton en de stortcapaciteit van de pompmixer is 

uitgegaan van maximaal 72 m³ beton per uur. In de fase hiervoor is berekend dat er een gebied van 1.200 

m² afgegraven wordt ten behoeve van het cunet, waarbij 960 m³ aan grond vrijkomt. Het is echter niet 

bekend of dit gat ook helemaal wordt volgestort met beton. In het ergste geval kan er maximaal 960 

m³ aan beton gestort worden. Dit komt neer op afgerond 14 draaiuren voor de betonpomp (berekening: 

960 / 72). Dit zijn afgerond 2 dagen en 16 draaiuren (berekening: 8 * 2).  
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Voor het plaatsen van de spantconstructie en dak- en wandconstructie van het nieuwe bedrijfspand Is 

de inzet van een mobiele hijskraan noodzakelijk. Het betreft veelal prefab-constructieonderdelen 

bestaande uit wandelementen, staalconstructie, spantconstructie en de dak- en gevelbeplating. Voor 

het plaatsen van de ruwbouwconstructie worden maximaal vier weken uitgetrokken (20 volledige 

werkdagen). Voorzichtigheidshalve gaan we uit dat de kraan de volledige 20 werkdagen wordt ingezet.  

Dit komt neer op 160 draaiuren (berekening: 20 * 8).  

  

Nadat de ruwbouw (staal-, wand- en dakconstructie) van het bedrijfspand staat en de dak is afgewerkt, 

kan begonnen worden met de afbouw. Dit betreft o.a. het monteren van kozijnen inclusief beglazing, 

bedrijfsdeuren, en overige montage- en installatie werkzaamheden. Deze werkzaamheden worden 

voornamelijk met de hand gedaan. Een elektrische hoogwerker en mini-heftruck kunnen worden ingezet 

voor ondersteuning.  

 

Tot slot moeten op de bouwplaats beton en bouwmaterieel gestort worden. Er kan maximaal 960 m³ 

aan beton worden gestort. Ervan uitgaande dat een betonwagen een minimale inhoud heeft van 20 m³, 

zijn er 48 betonwagens nodig (berekening: 960 / 20). Wat betreft bouwmaterieel wordt rekening 

gehouden met maximaal 52 vrachtwagens, dit brengt het aantal vrachtwagens in de realisatiefase in 

totaal neer op 100 vrachtwagens (berekening: 48 + 52). Het lossen van de vrachtwagens kan met de 

hand worden gedaan of middels een elektrische mini-heftruck. 

 



AD
 F

ON
TE

M
 R

UI
M

TE
LI

JK
 A

DV
IE

S 

AERIUS BEREKENING 

10 

03.3.1.4 Afrondingsfase 

 

Figuur 6: invoergegevens afrondingsfase (bron: AERIUS Calculator 2024) 

In deze fase worden er parkeerplaatsen aangelegd. Daarnaast moet het oude bedrijfspand worden 

gesloopt en wordt de bestaand overkapping verplaatst (lees als: gesloopt en herbouwd op een andere 

locatie).  

 

Voor de sloopwerkzaamheden is de inzet van een sloopkraan naar verwachting noodzakelijk. Geacht 

wordt dat het slopen van het bestaande bedrijfspand en de bestaande overkapping maximaal 3 weken 

in beslag neemt. Ervan uitgaande dat de sloopkraan maximaal wordt belast binnen deze periode, 

bedraagt de inzet voor de sloopkraan 120 draaiuren (berekening: 8 * 5 * 3).  

 

Het is niet bekend hoeveel puinafval er vrij zal komen, maar om dit efficiënt af te voeren is de inzet van 

een shovel en containers naar verwachting noodzakelijk. Het oppervlak van het bestaande bedrijfspand 

bedraagt circa 800 m² en de bouwhoogte gemiddeld 4 meter. Dit gebouw bestaat grotendeels uit 
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stenen muren, waarbij de dikte naar verwachting maximaal 10 cm is. Op basis van deze gegevens komt 

er maximaal 320 m³ aan steen vrij (berekening: 800 * 4 * 0,10). Voorzichtigheidshalve wordt uitgegaan 

van maximaal 500 m³ aan puin, gelet op dat het dak uit ander materiaal bestaat en de ramen, kozijnen 

en deuren ook gesloopt en afgevoerd moeten worden. De bestaande overkapping heeft een oppervlak 

van circa 240 m² en bestaat uit licht materiaal. Geacht wordt dat hieruit maximaal 100 m³ aan puinafval 

vrij komt. In totaal wordt dus uitgegaan van 600 m³ aan puinafval dat afgevoerd moet worden 

(berekening: 500 + 100).  

 

Ervan uitgaande dat er een container wordt geplaatst met een minimale inhoud van 20 m³, zijn er 30 

containers noodzakelijk om het puinafval af te voeren (berekening: 600 / 20). De inzet voor de shovel 

bedraagt op basis van eerder gebruikte uitgangspunten maximaal 22 draaiuren (berekening: 600 / 0,7 

* 1,5 / 60). Dit zijn afgerond 3 dagen en 24 draaiuren (berekening: 8 * 3). 

 

Voor de herbouw van de overkapping elders binnen het plangebied is er geen fundering nodig. Ook 

hoeven geen mobiele werkvoertuigen ingezet worden. De overkapping kan volledig met de hand worden 

geplaatst.  

 

Verder wordt er een graafmachine ingezet voor het afgraven van het terrein ten behoeve van 

parkeerplaatsen. Er worden 34 parkeerplaatsen aangelegd. Op basis van het CROW bedragen de 

standaard afmetingen voor een parkeerplaats 2,5 m * 5 m, wat neerkomt op een oppervlak van 12,5 m². 

Voor 34 parkeerplaatsen wordt dus maximaal een oppervlak van 425 m² afgegraven (berekening: 34 * 

12,5). Voor het leggen van klinkers wordt een afgravingsdiepte van 15 cm voldoende geacht. Dit 

betekent dat er afgerond 64 m³ aan grond vrij zal komen (berekening: 425 * 0,15).  

 

Op basis van eerder gebruikte uitgangspunten voor een container, graafmachine en shovel bedraagt 

het aantal containers om grond af te voeren maximaal 4 (berekening: 64 / 20) en het aantal inzet voor 

de graafmachine en shovel om de gronden respectievelijk af te graven en te laden in de containers 

maximaal 3 draaiuren (berekening: 64 / 0,7 x 1,5 / 60). Dit is afgerond 1 dag en 8 draaiuren (berekening: 

1 * 8).  

 

Tot slot moeten er diverse benodigdheden gebracht worden naar de bouwplaats. Voor wat betreft het 

brengen van 425 m² aan klinkers wordt rekening gehouden met maximaal afgerond 2 vrachtwagens, 

ervan uitgaande dat op een pallet 8 m² aan klinkers passen en een vrachtwagen 35 pallets kan 

vervoeren (berekening: 425 / 8 / 35). Voor wat betreft het brengen van overige benodigdheden, zoals 

materialen voor de nieuwe overkapping, zand en eventueel groen wordt maximaal 5 vrachtwagens 

uitgetrokken. In totaal bedraagt het aantal vrachtwagens voor het brengen van benodigdheden dus 7 
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vrachtwagens (berekening: 5 + 2). Het lossen van de vrachtwagens kan met de hand worden gedaan of 

middels een elektrische mini-heftruck. 

 

03.3.1.5 Verkeersbewegingen aanlegfase  

Voor het bouwverkeer van en naar het plangebied tijdens de aanlegfase wordt onderscheid gemaakt 

tussen lichtverkeer en zwaar verkeer. Middelzwaar verkeer wordt daarbij buiten beschouwing gelaten. 

Het middelzware verkeer wordt worst-case ingebouwd in het zware verkeer. Wanneer in de praktijk 

meer middelzwaar verkeer ontstaat, leidt dit tot minder uitstoot.  

 

Licht verkeer  

De duur van de aanlegfase duurt ongeveer een half jaar (120 werkdagen). Gedurende deze 120 

werkdagen arriveren naar verwachting maximaal 10 voertuigen (auto’s en busjes) tegelijk op de 

bouwplaats per dag. Dit leidt tot een verkeersgeneratie van 20 verkeersbewegingen per dag 

(berekening: 10 * 2) en 2.400 verkeersbewegingen in totaal (berekening: 20 * 120).  

 

Zwaar vrachtverkeer 

In de gehele aanlegfase is rekening gehouden met 189 vrachtwagens (40 vrachtwagens in de 

voorbereidingsfase + 100 vrachtwagens in de realisatiefase + 41 vrachtwagens in de afrondingsfase). 

 

Ook is rekening gehouden met de inzet van diverse mobiele werkvoertuigen. Deze zullen éénmalig naar 

het plangebied moeten worden gebracht en weer opgehaald moeten worden. Hiervoor wordt maximaal 

15 extra vrachtwagens uitgetrokken.  

 

In totaal komt het aantal vrachtwagens in de aanlegfase neer op 204 vrachtwagens. Dit zijn 408 zware 

verkeersbewegingen (berekening: 204 * 2).  

 

Bij het opnemen van de lijnbron voor de verkeersbewegingen is gezien de ligging nabij de Kerkstraat, 

die in verbinding staat met de dichtstbijzijnde uitvalsweg (Ootmarsumseweg), rekening gehouden met 

een normale verkeersbron. Geacht wordt dat de verkeersbewegingen ter plaatse van de 

Ootmarsumseweg in het heersende verkeersbeeld zijn opgenomen, omdat hier de afstand met het 

plangebied zodanig groot is dat door het rij- en stopgedrag de verkeersbewegingen niet meer te 

onderscheiden zullen zijn van het overige verkeer op de weg. Daarbij is er rekening gehouden met 

manoeuvrerende bewegingen op de bouwplaats.  

 

Verder is rekening gehouden met de emissies als gevolg van het eventueel stationair draaien van 

motoren tijdens het laden/lossen. Hierbij is uitgegaan van kengetallen, zoals opgenomen in de instructie 

‘instructie gegevensinvoer voor AERIUS-calculator 2024’ en is er een aparte bron opgenomen. Het 
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kengetal NOx voor zware verkeersbewegingen bedraagt in 2025 afgerond 93 g/uur en voor NH3 0,90 

g/uur. Er is hierboven rekening gehouden met 204 vrachtwagens. Ervan uitgaande dat de gemiddelde 

lostijd op de bouwplaats 10 minuten bedraagt, komt dit afgerond neer op: 

• 3,17 NOx kg/j (berekening: (204 * 10 / 60) * 93 / 1.000); 

• 0,04 NH3 kg/j (berekening: (204 * 10 / 60) * 0,90 / 1.000).  

 

Tot slot is rekening gehouden met de koude start van motoren. Hierbij is gebruik gemaakt van de 

handreiking ‘Koude start’. De lichte voertuigen komen naar verwachting met een warme motor naar de 

bouwplaats en zullen in ieder geval 1x per dag na de werkzaamheden met een koude motor vertrekken 

naar huis. Voor 1.200 voertuigen in de aanlegfase komt dit neer op maximaal 1.200x een koude start 

(berekening: 1.200 * 1). Wat betreft de zware voertuigen kan ook worden gesteld dat deze met een 

warme motor naar de bouwplaats komen. Aangezien de motors tijdens het laden/lossen stationair 

draaien, vindt er geen koude start plaats. Voor zware voertuigen hoeft derhalve geen rekening 

gehouden te worden met een koude start.  

 

03.3.2 Gebruiksfase 

03.3.2.1 Kerkstraat 75 

Aan de Kerkstraat 75 bevindt zich een vrijstaande woning die op het gasnetwerk is aangesloten. Het 

jaarlijks gasverbruik leidt tot een bepaalde uitstoot van stikstof en ammoniak. Het is op voorhand niet 

bekend hoeveel gasverbruik er jaarlijks exact plaatsvindt. Aangenomen wordt dat het gasverbruik 

jaarlijks maximaal 4.000 m³ bedraagt wat een normaal verbruik is voor een gezin bestaande uit 4 

personen.  

 

Op basis van de instructie ‘gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024’ leidt 1 m³ aardgas tot 

ongeveer 9 m³ rookgas. 4.000 m³ aan aardgasverbruik leidt dus tot 36.000 m³ rookgas (berekening: 9 * 

4.000). Met een emissieconcentratie van 75 nm³ voor een standaard cv ketel, bedraagt de jaarlijkse 

stikstofuitstoot 2,7 kg NOx/jaar (berekening: 36.000 * 75 / 1.000.000). Voor het berekenen van 

ammoniak biedt de instructie geen voorbeeld. 

 

Naast de stikstof- en ammoniakuitstoot afkomstig uit het gasverbruik leidt het gebruik van de woning 

tot een  bepaalde  verkeersgeneratie,  waardoor  ook  een uitstoot van stikstof en ammoniak plaatsvindt.  

Op  basis  van  de  laatste CROW-publicatie  geldt  voor  een  vrijstaande  woning  in  rest  bebouwde  

kom  een  verkeersgeneratie  van maximaal  8,6  verkeersbewegingen  per  etmaal. Daarbij  is  uitgegaan  

van  een  niet-stedelijke stedelijkheidsgraad.   
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03.3.2.2 Kerkstraat 81 

Aan de Kerkstraat 81 bevindt zich een bedrijfslocatie. Bij de bedrijfslocatie wordt jaarlijks slechts 500 

m³ aardgas verbruikt. Dit omdat de locatie een warmtepomp heeft en 300 zonnepanelen.  Zoals eerder 

beschreven bevat 1 m³ aardgas ongeveer 9 m³ rookgas. Met een emissieconcentratie van 75 nm³ voor 

een standaard cv ketel, komt dit neer op een jaarlijks stikstofuitstoot van afgerond 0,34 NOx kg/j 

(berekening: 500 * 9 * 75 / 1.000.000).  

 

Verder is ten behoeve van de bestemmingsplanwijziging een akoestisch onderzoek uitgevoerd, waarin  

de maximale representatieve bedrijfssituatie aannemelijk is gemaakt. Het akoestisch onderzoek 

voorziet in de informatie in het aantal (mobiele) voertuigen die dagelijks aanwezig zijn op de 

bedrijfslocatie. Zie ook onderstaand figuur.   

 

Figuur 7: voertuigen/mobiele werkvoertuigen Kerkstraat 81 (bron: akoestisch onderzoek d.d. 27-04-2021) 

Uit  bovenstaand figuur  blijkt  dat  er  dagelijks  in  totaal  10  zware  verkeersbewegingen  worden  

gemaakt  met zware vrachtwagens,  32  verkeersbewegingen  met  bestelwagens  en  het  blijkt  dat  er 

dagelijks in totaal 4 verkeersbewegingen gemaakt worden met lichte vrachtwagens ten behoeve van  

het  laden  en  lossen.  Daarnaast  worden  dagelijks  20  lichte  verkeersbewegingen  gemaakt  met 

personenauto’s. 

 

Uitgegaan wordt dat leveranciers met een stilstaande motor laden/lossen, dit vanwege besparing op 

het brandstofverbruik. Bij het laden en lossen wordt gebruik gemaakt van een zelflosser (lees als: 

elektrische heftruck). Hierbij vindt geen uitstoot plaats.  Voor  het  neerzetten  en  optrekken  van  de  
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container  wordt  gebruik  gemaakt  van eigen elektrische heftrucks. De procesinstallatie op de 

bedrijfslocatie is tevens elektrisch, waardoor geen sprake is van een uitstoot.  

  

Voor de verkeersbewegingen van en naar de bedrijfslocatie wordt uitgegaan van de kengetallen uit de 

laatste CROW-publicatie  381.  De  totale  dagelijkse  maximale  verkeersgeneratie  bestaat  uit  

afgerond 115 verkeersbewegingen per etmaal, uitgaande van een bvo van maximaal 1.147 m² 

(berekening: 1.147 * 10 / 100).  

 

Daarbij is uitgegaan van een niet-stedelijke gebiedstype en van rest bebouwde kom. Het aantal 

verkeersbewegingen betreft inclusief vrachtverkeer. Zoals eerder beschreven is er dagelijks sprake van 

10 zware en 32 middelzware verkeersbewegingen. Hiervan uitgaande kan de maximale dagelijkse 

verkeersgeneratie onderverdeeld worden in 73 lichte, 10 zware en in 32 middelzware 

verkeersbewegingen. 

03.3.2.3 Kerkstraat 78 

Aan de Kerkstraat 78 bevindt zich een horecagelegenheid en bovenwoning. Het jaarlijkse gasverbruik 

bedraagt  gezamenlijk  tussen  de  20.000  –  25.000  m³  aardgas.  Op basis van eerder gebruikte 

uitgangspunten leidt dit tot een jaarlijks stikstofuitstoot van afgerond 16,9 kg NOx/jaar (berekening: 

25.000 * 9 * 75 / 1.000.000).  

 

Naast  uitstoot  afkomstig  uit  het  gasverbruik  leidt  het  gebruik  van  de horecagelegenheid  en  de  

woning  tot  een  bepaalde  verkeersgeneratie,  waardoor  ook  uitstoot plaatsvindt. Dit betreffen zowel 

de verkeersbewegingen op het terrein van de horecagelegenheid als de verkeersbewegingen  van  en  

naar  de  horecagelegenheid  en  woning  door  bezoekers,  bewoners  en leveranciers. Maar ook door 

het gebruik van bijvoorbeeld mobiele werktuigen om goederen/producten te verplaatsen of tillen.   

  

Uitgegaan wordt dat er wekelijks 2 leveranciers komen voor het brengen van etenswaren en drank. Dit 

leidt tot 4 verkeersbewegingen (berekening: 2 * 2). Leveranciers komen vaak met een middelzwaar 

voertuig waarbij de motor bij voorkeur wordt uitgezet om brandstofkosten te besparen. Voor het 

laden/lossen wordt gebruik gemaakt van een steekwagen. Deze heeft geen uitstoot. 

  

Wat betreft het aantal parkeerbezoekers wordt  uitgegaan  van  de  kengetallen  in  de  laatste CROW-

publicatie.  Omdat voor  een café/bar/cafetaria geen  kengetallen opgenomen zijn, is uitgegaan van de 

kengetallen voor een discotheek. Voor een discotheek geldt in een niet-stedelijke  gebiedstype  in  rest  

bebouwde  kom  een  maximale  verkeersgeneratie  van  20,8 verkeersbewegingen per 100 m² per 

etmaal. Uitgaande van een bvo van circa 1.000 m², komt dit neer op 208 verkeersbewegingen per etmaal 

(berekening: 1.000 * 20,8 / 100). In de praktijk zal het aantal verkeersbewegingen velen malen lager  

liggen,  vanwege  het  staken  van  de  discotheekactiviteiten.   
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De  bovenwoning  wordt  geacht een middelduur  koopappartement  te  zijn.  De  dagelijkse  maximale  

verkeersgeneratie  van  een  middelduur koopappartement bestaat uit 6,4 verkeersbewegingen per 

etmaal.  

  

Voor de ontsluiting van alle 3 locaties is rekening gehouden met nagenoeg dezelfde ontsluitingsroute 

als in de aanlegfase, met als aanvulling dat er ook vanuit het zuiden naar de locaties gereden kan 

worden of van de locatie. Daarnaast zullen de verkeersbewegingen in de gebruiksfase eerder in het 

heersende verkeersbeeld opgenomen zullen zijn. Dit omdat wordt geacht dat de verkeersbewegingen 

van de functies in de gebruiksfase niet vreemd zijn voor dit gebied vergeleken met bouwverkeer, 

waardoor deze eerder niet te onderscheiden zijn van het overige verkeer. De lijnbron in de gebruiksfase 

is daarom korter vergeleken met de aanlegfase. Daarbij is voor elke locatie rekening gehouden met 

manoeuvrerende bewegingen. 

 

 

Tot slot is bij alle locaties rekening gehouden met de koude start van motoren. Hierbij is gebruik 

gemaakt van de handreiking ‘Koude start’. Volgens de handreiking bedraagt het aantal koude starts 

van lichte voertuigen bij een woning minimaal 2x per dag. Er zijn 2 woningen wat dus leidt tot dagelijks 

4x een koude start (berekening: 2 * 2).  

 

Daarnaast is rekening gehouden met 73 lichte verkeersbewegingen voor de bedrijfslocatie en 208 

lichte verkeersbewegingen voor de horecagelegenheid. Gesteld wordt dat de lichte voertuigen 1x per 

dag naar de betreffende locatie komen met een warme motor en 1x per dag met een koude motor 

vertrekken. Dit leidt tot in totaal 281x een koude start van lichte motoren (berekening: 208 + 73).  

 

Wat betreft de voertuigen van leveranciers en dergelijke wordt gesteld dat deze met een warme motor 

naar de betreffende locatie komen en de motoren door het uitzetten niet voldoende afkoelen, om te 

spreken van een koude start. Dergelijke voertuigen hebben grote motoren die vaak meer dan 30 

minuten de tijd nodig hebben om af te koelen. Voor deze voertuigen hoeft derhalve geen rekening 

gehouden te worden met een koude start.  

03.4 Uitkomsten AERIUS calculator 2024 

03.4.1 Rekenresultaten 

De berekening is uitgevoerd met het programma AERIUS Calculator 2024. Voor de aanlegfase is 

gerekend voor het rekenjaar 2025, omdat het plan pas uitgevoerd kan worden in midden 2025. Er 

moeten namelijk nog een planologische en vergunningsprocedure doorlopen worden. Met een 

doorlooptijd van een half jaar vindt de gebruiksfase op zijn vroegst begin 2026 plaats. 
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Aanlegfase 

De totale NOx-emissie in de aanlegfase bedraagt in totaal 48,0 kg/j. De totale NH3-emissie bedraagt 

1,8 kg/j. Er zijn geen rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j.  

 

Gebruiksfase 

De totale NOx-emissie in de gebruiksfase bedraagt in totaal 92,5 kg/j. De totale NH3-emissie bedraagt 

5,5 kg/j. Er zijn rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. De hoogste bijdrage bedraagt 0,01 mol/ha/jaar 

ter plaatse van de Natura 2000-gebieden ‘Springendal & Dal van de Mosbeek’ en ‘Achter de Voort, 

Agelerbroek & Voltherbroek’.  

 

03.4.2 Conclusie 

Als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling komt er zowel NOx als NH3 vrij. Door uitvoering van de 

voorliggende AERIUS berekening is aangetoond dat dit in de gebruiksfase leidt tot een meetbare 

depositie van NOx of NH3 in Natura 2000-gebied dat gevoelig is voor stikstof en ammoniak. In de aanleg 

ligt de emissie niet hoger dan 0,00 mol/ha/j. In de gebruiksfase bedraagt de emissie 0,01 mol/ha/jaar ter 

plaatse van de Natura 2000-gebieden ‘Springendal & Dal van de Mosbeek’ en ‘Achter de Voort, 

Agelerbroek & Voltherbroek’.  

 

Gezien de meetbare depositie van 0,01 mol/ha/jaar dient nader onderzoek uitgevoerd te worden. Door 

middel van een ecologische voortoets kan worden beoordeeld of de meetbare depositie van 0,01 

mol/ha/jaar leidt tot significante nadelige effecten voor de instandhoudingsdoelstellingen van de 

betreffende Natura 2000-gebieden. Indien significante nadelige effecten uitgesloten kunnen worden 

middels een ecologische voortoets, dan is een passende beoordeling en het aanvragen van een 

omgevingsvergunning voor een Natura 2000-activiteit niet noodzakelijk.  

 

De AERIUS Calculator 2024 biedt voldoende inzicht in het effect van de voorgenomen activiteit op 

Natura 2000-gebieden voor het aspect stikstof en ammoniak. De uitkomsten van de berekeningen met 

de AERIUS Calculator zijn geldig en toepasbaar voor ruimtelijke plannen.   
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Ad Fontem ruimtelijk advies 074 255 7020 

Stationsstraat 37 info@ad-fontem.nl 

7622 LW Borne www.ad-fontem.nl 



Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen Natura
2000-gebieden, op rekenpunten die overlappen met
stikstofgevoelige habitattypen en/of leefgebieden,
gekoppeld aan een aangewezen soort, of nog onbekend
maar mogelijk wel relevant, en waar tevens sprake is van
een overbelaste of bijna overbelaste situatie voor
stikstofdepositie.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden
in de handleidingen of op onze website.

Projectberekening

https://link.aerius.nl/calculator/handboeken
https://link.aerius.nl/website


Contactgegevens
Rechtspersoon Ad Fontem Ruimtelijk Advies

Inrichtingslocatie Stationsstraat 37,

7622 LW Borne

Activiteit
Omschrijving Ontwikkeling Kerkstraat 81-87 Reutum

Toelichting Aanlegfase

Berekening
AERIUS kenmerk RN848yX5VHoM

Datum berekening 30 december 2024, 14:00

Rekenconfiguratie OwN2000-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Situatie 1 - Beoogd 2025 1,8 kg/j 48,0 kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Situatie 1 - Beoogd -

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) -

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) -

Grootste toename -

Grootste afname -

Projectberekening

2/7RN848yX5VHoM (30 december 2024)



Situatie 1 (Beoogd), rekenjaar 2025

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

1
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning |
Voorbereidingsfase

0,3 kg/j 7,8 kg/j

2
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning |
Realisatiefase

0,8 kg/j 20,3 kg/j

3
Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning |
Afrondingsfase

0,6 kg/j 14,1 kg/j

5 Anders... | Anders... | Bron 5 40,0 g/j 3,2 kg/j

6 Verkeer | Koude start: overig | Bron 6 53,4 g/j 0,3 kg/j

 Verkeersnetwerk 42,2 g/j 2,2 kg/j

Projectberekening

3/7RN848yX5VHoM (30 december 2024)



Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

500 m
© OSM & Kadaster

 

Projectberekening

4/7RN848yX5VHoM (30 december 2024)



Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Situatie 1"

(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Er zijn geen resultaten voor deze weergave.

Projectberekening

5/7RN848yX5VHoM (30 december 2024)



Situatie 1, Rekenjaar 2025

1 Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning

Naam Voorbereidingsfase
Locatie X:254351,39

Y:490291,07
Oppervlakte 0,31 ha

NOₓ 7,8 kg/j
NH₃ 0,3 kg/j

Naam Stageklasse Brandstof-

verbruik

Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

Graafmachine (150

kW)

Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

592 l/j 40 u/j 35 l/j NOₓ 3,6

kg/j

NH₃ 0,1

kg/j

Shovel (150 kW) Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

592 l/j 40 u/j 35 l/j NOₓ 3,6

kg/j

NH₃ 0,1

kg/j

Trilplaat (10 kW) Stage-IV, 2014-2018, <= 56 kW, diesel,

SCR: nee

24 l/j 16 u/j NOₓ 0,6

kg/j

NH₃ 0,0

kg/j

2 Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning

Naam Realisatiefase
Locatie X:254351,39

Y:490291,07
Oppervlakte 0,31 ha

NOₓ 20,3 kg/j
NH₃ 0,8 kg/j

Naam Stageklasse Brandstof-

verbruik

Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

Betonpomp (150 kW) Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

237 l/j 16 u/j 14 l/j NOₓ 1,5 kg/j

NH₃ 56,9 g/j

Mobiele hijskraan (210

kW)

Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

3279 l/j 160 u/j 196 l/j NOₓ 18,8

kg/j

NH₃ 0,8 kg/j

3 Mobiele werktuigen | Bouw, Industrie en Delfstoffenwinning

Naam Afrondingsfase
Locatie X:254351,39

Y:490291,07
Oppervlakte 0,31 ha

NOₓ 14,1 kg/j
NH₃ 0,6 kg/j

Naam Stageklasse Brandstof-

verbruik

Draaiuren AdBlue

verbruik

Stof Emissie

Sloopkraan (150 kW) Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

1775 l/j 120 u/j 106 l/j NOₓ 10,4

kg/j

NH₃ 0,4 kg/j

Shovel (150 kW) Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

355 l/j 24 u/j 21 l/j NOₓ 2,2 kg/j

NH₃ 85,2 g/j

Graafmachine (150

kW)

Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

119 l/j 8 u/j 7 l/j NOₓ 0,7 kg/j

NH₃ 28,6 g/j

Shovel (150 kW) Stage-IV, 2014-2018, 75-560 kW,

diesel, SCR: ja

119 l/j 8 u/j 7 l/j NOₓ 0,7 kg/j

NH₃ 28,6 g/j

Projectberekening

6/7RN848yX5VHoM (30 december 2024)



4 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Bron 4 Links Rechts NOₓ 2,2 kg/j

Locatie X:254187,86 Y:490414,66 Type scherm - - NO₂ 0,5 kg/j

Lengte 708,06 m Hoogte - - NH₃ 42,2 g/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld 0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 2.400,0 /jaar 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 408,0 /jaar 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /jaar 0,0 %

5 Anders... | Anders...

Naam Bron 5
Locatie X:254343,22

Y:490269,43
Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte 0,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW

NOₓ 3,2 kg/j
NH₃ 40,0 g/j

6 Verkeer | Koude start: overig

Naam Bron 6
Locatie X:254328,3

Y:490260,61

NOₓ 0,3 kg/j
NH₃ 53,4 g/j

Type voertuig Koude starts

Licht verkeer 1.200,0 /jaar

Middelzwaar vrachtverkeer 0,0 /jaar

Zwaar vrachtverkeer 0,0 /jaar

Busverkeer 0,0 /jaar

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2024.0.1_20241009_75e59949f9

Database versie 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://link.aerius.nl/website
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Dit document geeft een overzicht van de invoer en
rekenresultaten van een Projectberekening met AERIUS
Calculator. De berekening is uitgevoerd binnen Natura
2000-gebieden, op rekenpunten die overlappen met
stikstofgevoelige habitattypen en/of leefgebieden,
gekoppeld aan een aangewezen soort, of nog onbekend
maar mogelijk wel relevant, en waar tevens sprake is van
een overbelaste of bijna overbelaste situatie voor
stikstofdepositie.

Overzicht

Samenvatting situaties

Resultaten

Detailgegevens per emissiebron

Deze PDF is een digitaal bestand dat weer in te lezen is in
AERIUS. Meer toelichting over de PDF en AERIUS kunt u vinden
in de handleidingen of op onze website.

Projectberekening
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Contactgegevens
Rechtspersoon Ad Fontem Ruimtelijk Advies

Inrichtingslocatie Stationsstraat, 37,

7622 LW Borne

Activiteit
Omschrijving Ontwikkeling Kerkstraat 81-87 Reutum

Toelichting Gebruiksfase

Berekening
AERIUS kenmerk RVLG4ABaMBAC

Datum berekening 30 december 2024, 16:13

Rekenconfiguratie OwN2000-rekengrid

Totale emissie Rekenjaar Emissie NH₃ Emissie NOₓ

Situatie 1 - Beoogd 2026 5,5 kg/j 92,5 kg/j

Resultaten Hoogste bijdrage Hexagon Gebied

Situatie 1 - Beoogd
0,01 mol/ha/j 5580666

Springendal & Dal van

de Mosbeek

Gekarteerd oppervlak met toename (ha) 81,34 ha

Gekarteerd oppervlak met afname (ha) 0,00 ha

Grootste toename 0,01 mol/ha/j

Grootste afname -

Projectberekening

2/9RVLG4ABaMBAC (30 december 2024)



Situatie 1 (Beoogd), rekenjaar 2026

Emissiebronnen Emissie NH₃ Emissie NOₓ

2 Wonen en Werken | Woningen | Gasaansluiting woning Kerkstraat 75 - 2,7 kg/j

5
Anders... | Anders... | Gasaansluiting horecagelegenheid Kerkstraat
78

- 16,9 kg/j

8 Anders... | Anders... | Gasaansluiting bedrijfslocatie Kerkstraat 81 - 0,3 kg/j

9 Verkeer | Koude start: overig | Bron 9 4,5 kg/j 28,2 kg/j

 Verkeersnetwerk 1,1 kg/j 44,4 kg/j

Projectberekening
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Hoogste af- en toename op (bijna) overbelaste stikstofgevoelige Natura 2000

gebieden.

Habitatrichtlijn

Vogelrichtlijn

Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijn

Niet bepaald

Grootste toename (projectberekening)

Grootste afname (projectberekening)

Hoogste totaal (achtergrond +
projectberekening)

De letters bij de bronlabels op de kaart geven bij welke type situaties de bronnen horen:

beoogde situatie (B), referentiesituatie (R) en/of salderingssituatie (S).

1000 m
© OSM & Kadaster
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Resultaten stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden situatie "Situatie 1"

(Beoogd) incl. saldering e/o referentie

Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename (ha

gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Totaal 81,34 4.100,40 81,34 0,01 0,00 -

Per gebied Berekend (ha

gekarteerd)

Hoogste totale

depositie (mol

N/ha/jr)

Met toename (ha

gekarteerd)

Grootste

toename (mol

N/ha/jr)

Met afname (ha

gekarteerd)

Grootste afname

(mol N/ha/jr)

Springendal &

Dal van de

Mosbeek (45)

53,71 4.100,40 53,71 0,01 0,00 -

Achter de

Voort,

Agelerbroek &

Voltherbroek

(47)

27,63 2.282,86 27,63 0,01 0,00 -
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Situatie 1, Rekenjaar 2026

1 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam Verkeersbewegingen van en naar de woning aan de Kerkstraat 75 LinksRechtsNOₓ 98,5 g/j

Locatie X:254267,23 Y:490278,25 Type scherm - - NO₂ 12,7 g/j

Lengte 155,33 m Hoogte - - NH₃ 5,8 g/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v. maaiveld 0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 8,6 /etmaal 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

2 Wonen en Werken | Woningen

Naam Gasaansluiting
woning Kerkstraat
75

Locatie X:254280,74
Y:490278,48

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte 1,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW

NOₓ 2,7 kg/j

3 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam
Verkeersbewegingen van en naar de horecagelegenheid aan de

Kerkstraat 78
LinksRechtsNOₓ

5,6

kg/j

Locatie
X:254271,8 Y:490236,39

Type scherm
- -

NO₂
0,9

kg/j

Lengte
281,51 m

Hoogte
- -

NH₃
0,3

kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v.

maaiveld

0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 214,4 /etmaal 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 4,0 /etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
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4 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam
Verkeersbewegingen van leveranciers en bezoekers op eigen terrein van de

horecagelegenheid aan de Kerkstraat 78
LinksRechtsNOₓ

4,0

kg/j

Locatie
X:254237,69 Y:490287,3

Type scherm
- -

NO₂
0,6

kg/j

Lengte
118,42 m

Hoogte
- -

NH₃
0,1

kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (stagnerend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v.

maaiveld

0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 214,4 /etmaal 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 4,0 /etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

5 Anders... | Anders...

Naam Gasaansluiting
horecagelegenheid
Kerkstraat 78

Locatie X:254259,61
Y:490252,04

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte 0,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW

NOₓ 16,9 kg/j

6 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam
Verkeersbewegingen van leveranciers op eigen terrein van de

bedrijfslocatie aan de Kerkstraat 81
LinksRechtsNOₓ

14,0

kg/j

Locatie
X:254341,75 Y:490297,42

Type scherm
- -

NO₂
3,4

kg/j

Lengte
143,89 m

Hoogte
- -

NH₃
0,2

kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (stagnerend) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v.

maaiveld

0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 73,0 /etmaal 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 32,0 /etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 10,0 /etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %
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7 Verkeer | Rijdend verkeer

Naam
Verkeersbewegingen van en naar de bedrijfslocatie aan de Kerkstraat

81
LinksRechtsNOₓ

20,7

kg/j

Locatie X:254328,66 Y:490250,76 Type scherm - - NO₂ 5,0 kg/j

Lengte 334,34 m Hoogte - - NH₃ 0,4 kg/j

Wegtype Binnen bebouwde kom (normaal) Afstand tot de weg - -

Rijrichting Beide richtingen

Tunnelfactor 1

Type hoogteligging Normaal

Weghoogte t.o.v.

maaiveld

0 m

Verkeer Max. snelheid Aantal voertuigbewegingen In file

Licht verkeer Voorgeschreven factoren 73,0 /etmaal 0,0 %

Middelzwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 32,0 /etmaal 0,0 %

Zwaar vrachtverkeer Voorgeschreven factoren 10,0 /etmaal 0,0 %

Busverkeer Voorgeschreven factoren 0,0 /etmaal 0,0 %

8 Anders... | Anders...

Naam Gasaansluiting
bedrijfslocatie
Kerkstraat 81

Locatie X:254338,98
Y:490274,67

Wijze van ventilatie Niet geforceerd
Temporele variatie Continue Emissie

Uittreedhoogte 0,0 m
Warmteinhoud 0,000 MW

NOₓ 0,3 kg/j

9 Verkeer | Koude start: overig

Naam Bron 9
Locatie X:254282,31

Y:490243,51

NOₓ 28,2 kg/j
NH₃ 4,5 kg/j

Type voertuig Koude starts

Licht verkeer 4,0 /etmaal

Middelzwaar vrachtverkeer 0,0 /etmaal

Zwaar vrachtverkeer 0,0 /etmaal

Busverkeer 0,0 /etmaal

Licht verkeer 281,0 /etmaal

Middelzwaar vrachtverkeer 0,0 /etmaal

Zwaar vrachtverkeer 0,0 /etmaal

Busverkeer 0,0 /etmaal

Disclaimer

Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag,

kunnen er geen rechten aan worden ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen

aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden informatie.

Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar

is. AERIUS is een geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden

verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis

Deze berekening is tot stand gekomen op basis van

AERIUS versie 2024.0.1_20241009_75e59949f9

Database versie 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable
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Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://link.aerius.nl/website
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AERIUS_20241230135930_RZALXtnm2fRH_Situatie1.gml

      2025 Ontwikkeling Kerkstraat 81-87 Reutum Ad Fontem Ruimtelijk Advies   Stationsstraat 37 7622 LW Borne Aanlegfase   Situatie 1 RZALXtnm2fRH PROPOSED   FORMAL_ASSESSMENT PROCESS_CONTRIBUTION NH3 NOX NO2 DEPOSITION   with_max_distance true   sub_receptors_mode ENABLED_RECEPTORS_ONLY   sub_receptor_zoom_level 1   2024.0.1_20241009_75e59949f9 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable     NL.IMAER ES.1 Voorbereidingsfase        254306.17 490281.725 254319.82 490250.645 254385.55 490269.125 254356.36 490331.495 254331.58 490292.855 254306.17 490281.725   0.28434   7.832   0.0   0.0   Graafmachine (150 kW) 592 40 35   Shovel (150 kW) 592 40 35   Trilplaat (10 kW) 24 16     NL.IMAER ES.2 Realisatiefase       254306.17 490281.725 254319.82 490250.645 254385.55 490269.125 254356.36 490331.495 254331.58 490292.855 254306.17 490281.725   0.84384   20.308   0.0   0.0   Betonpomp (150 kW) 237 16 14   Mobiele hijskraan (210 kW) 3279 160 196     NL.IMAER ES.3 Afrondingsfase       254306.17 490281.725 254319.82 490250.645 254385.55 490269.125 254356.36 490331.495 254331.58 490292.855 254306.17 490281.725   0.56832   14.084   0.0   0.0   Sloopkraan (150 kW) 1775 120 106   Shovel (150  kW) 355 24 21   Graafmachine (150  kW) 119 8 7   Shovel (150  kW) 119 8 7     NL.IMAER ES.4 Bron 4     254019.72839878788 490723.808497625 254037.3610672214 490670.2323127692 254051.60283787927 490628.8633599059 254151.2952324843 490472.20388266945 254192.66418534762 490407.0986453764 254234.0331382109 490355.556999186 254285.57478440128 490236.87557703716 254326.26555770944 490249.0828090296 254338.4727897019 490264.0027592426 254333.0473532608 490285.70450500696 254352.71456035977 490278.9227094556 254351.3582012495 490304.6935325508 254366.2781514625 490293.1644801135   0.04217075724246741   2.239014688035439   0.0670354622703439   0.5181041865178481   0.0 YEAR 0.0 0 false   408.0 YEAR 0.0 0 false   2400.0 YEAR 0.0 0 false   0.0 YEAR 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.5 Bron 5     0.0 0.0   CONTINUOUS     254343.22004658787 490269.4281956837   0.04   3.17   0.0   0.0     NL.IMAER ES.6 Bron 6     0.0 0.3     254328.30009637485 490260.61186146695   0.0534   0.32928   0.0102   0.06168 true   0.0 YEAR   0.0 YEAR   1200.0 YEAR   0.0 YEAR







AERIUS_20241230161303_S2uNX33FP9Km_Situatie1.gml

      2026 Ontwikkeling Kerkstraat 81-87 Reutum Ad Fontem Ruimtelijk Advies   Stationsstraat, 37 7622 LW Borne Gebruiksfase   Situatie 1 S2uNX33FP9Km PROPOSED   FORMAL_ASSESSMENT PROCESS_CONTRIBUTION NH3 NOX NO2 DEPOSITION   with_max_distance true   sub_receptors_mode ENABLED_RECEPTORS_ONLY   sub_receptor_zoom_level 1   2024.0.1_20241009_75e59949f9 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable     NL.IMAER ES.1 Verkeersbewegingen van en naar de woning aan de Kerkstraat 75     0.0 2.5 2.5     254237.2776932371 490348.48684587766 254265.56492089608 490277.97316253063 254272.62092858652 490279.14916381234 254270.43692345955 490269.0691638123 254301.50103631738 490215.5479948245   0.005802066552215683   0.09848886080231664   0.008824991982781838   0.012676784063664518   0.0 DAY 0.0 0 false   0.0 DAY 0.0 0 false   8.6 DAY 0.0 0 false   0.0 DAY 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.2 Gasaansluiting woning Kerkstraat 75      0.0 1.0   CONTINUOUS     254280.73909160114 490278.4826436899   0.0   2.7   0.0   0.0     NL.IMAER ES.3 Verkeersbewegingen van en naar de horecagelegenheid aan de Kerkstraat 78     0.0 2.5 2.5     254341.70131830405 490133.02866079035 254291.18157075046 490233.3177185072 254267.49715418718 490234.3587959087 254286.7570166153 490243.46818842203 254230.03894450358 490353.9674602333   0.28681874440962174   5.619072828043251   0.44428463538493734   0.8632428764237196   0.0 DAY 0.0 0 false   0.0 DAY 0.0 0 false   214.4 DAY 0.0 0 false   4.0 DAY 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.4 Verkeersbewegingen van leveranciers en bezoekers op eigen terrein van de horecagelegenheid aan de Kerkstraat 78     0.0 2.5 2.5     254239.3884627485 490301.4601881755 254230.42847129342 490294.46019244794 254239.94845420358 490296.7001903117 254229.58847129342 490288.3001903117 254244.4284627485 490293.3401903117 254228.18845420357 490278.78018817544 254242.18847129343 490284.66018817545 254232.6684627485 490275.1401924479 254249.74847129342 490278.5001924479 254249.4684627485 490278.78018817544   0.139189218478058   3.951615523821412   0.194485223463714   0.5660933265081467   0.0 DAY 0.0 0 false   0.0 DAY 0.0 0 false   214.4 DAY 0.0 0 false   4.0 DAY 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.5 Gasaansluiting horecagelegenheid Kerkstraat 78      0.0 0.0   CONTINUOUS     254259.6130779332 490252.0407936563   0.0   16.9   0.0   0.0     NL.IMAER ES.6 Verkeersbewegingen van leveranciers op eigen terrein van de bedrijfslocatie aan de Kerkstraat 81     0.0 2.5 2.5     254332.62846274851 490313.78019244794 254350.2684627485 490311.54018817545 254335.9884627485 490306.22019244795 254356.1484627485 490303.4201903117 254340.1884627485 490297.5401903117 254358.1084712934 490296.1401924479 254352.22847129343 490287.7401924479 254355.02845420357 490265.0601924479 254340.1884627485 490260.8601924479 254340.46847129342 490253.860183903   0.19341681195648652   14.037311655071877   0.36173938524221266   3.3795132847966034   0.0 DAY 0.0 0 false   10.0 DAY 0.0 0 false   73.0 DAY 0.0 0 false   32.0 DAY 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.7 Verkeersbewegingen van en naar de bedrijfslocatie aan de Kerkstraat 81     0.0 2.5 2.5     254234.1148530684 490354.6936602605 254292.43689848308 490239.3977792862 254336.710623868 490253.29086353985 254294.63498571556 490236.3754250634 254344.34565797402 490134.470645265   0.4316001370431604   20.69042267510319   0.745253732832549   4.966739225146154   0.0 DAY 0.0 0 false   10.0 DAY 0.0 0 false   73.0 DAY 0.0 0 false   32.0 DAY 0.0 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.8 Gasaansluiting bedrijfslocatie Kerkstraat 81     0.0 0.0   CONTINUOUS     254338.98236356885 490274.66898761725   0.0   0.34   0.0   0.0     NL.IMAER ES.9 Bron 9     0.0 0.3     254282.3110058626 490243.5084760917   4.4626725   28.190775   0.8217975   4.9827975 true   0.0 DAY   0.0 DAY   4.0 DAY   0.0 DAY   0.0 DAY   0.0 DAY   281.0 DAY   0.0 DAY




