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Ad Fontem B.V. is betrokken bij de bestemmingsplanwijziging ten aanzien van de 

uitbreiding van De Krön 2. De Krön 2 betreft een uitbreiding van bedrijventerrein De Krön, 

waarbij agrarische grond ontwikkeld zal worden tot bedrijventerrein. Het te ontwikkelen 

bedrijventerrein is gelegen in Harbrinkshoek en is omgeven door de Almeloseweg, de 

Peuversweg en de Krön, zie het roze gearceerde gebied in figuur 1.1. De geplande 

ontwikkeling genereert verkeer. Ad Fontem B.V. heeft aan Goudappel Coffeng B.V. 

gevraagd om de verkeersgeneratie van de ontwikkeling, het effect hiervan op het 

omliggende wegennet en de maatregelen die gewenst/noodzakelijk zijn om de kwaliteit 

van de verkeersafwikkeling te laten voldoen, te bepalen. In voorliggende rapportage is 

het resultaat beschreven. 

 

 
 
Figuur 1.1: Plangebied 
 

Binnen dit onderzoek is antwoord gegeven op de volgende vragen: 

■ Hoeveel verkeersbewegingen genereert De Krön 2? 

■ Kan het verkeer van De Krön 2 in de toekomst verkeersveilig afgewikkeld worden op 

het omliggende wegennet? 

1  
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Het gehanteerde functieprogramma1 binnen deze studie is als volgt: 

■ 1 bedrijfsverzamelgebouw (600 m2 bvo); 

■ 2 arbeidsintensieve en bezoekersextensieve bedrijven (925 m2 bvo); 

■ 5 arbeidsextensieve en bezoekersextensieve bedrijven (2.725 m2 bvo). 

 

Ter illustratie is in figuur 1.2 het concept-verkavelingsplan van De Krön 2 opgenomen2. 

Het verkavelingsplan is nog niet definitief. Binnen deze studie is ervan uitgegaan dat de 

bedrijven ontsloten worden via de gelijknamige weg De Krön, welke aansluit op de 

Almeloseweg.  
 

 
 
Figuur 1.2: Conceptverkaveling De Krön 2 
 
  

 
1 In overleg met opdrachtgever bepaald. 
2 Versie: 190524 Model A, 06-12-18 
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2.1 Aanpak en uitgangspunten 

Functies genereren een bepaalde hoeveelheid aan verkeersbewegingen. De grootte van 

de verkeersgeneratie (optelling van het aankomende en vertrekkende verkeer) is per 

functie verschillend en afhankelijk van de omvang en het functioneren van de functie. 

Binnen deze studie is de verkeersgeneratie van de ontwikkeling bepaald met behulp van 

verkeersgeneratiekencijfers van CROW3 zoals opgenomen in CROW-publicatie 381 

(Toekomstbestendig parkeren – december 2018). Bedrijfsfuncties genereren niet op ieder 

moment van de week eenzelfde hoeveelheid verkeer. Met behulp van CROW-publicatie 

256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ (oktober 2007) is een vertaling 

gemaakt naar de verkeersgeneratie per moment. De verkeersgeneratie is voor de 

volgende momenten bepaald: 

■ gemiddelde weekdagetmaal; 

■ gemiddelde werkdagetmaal; 

■ werkdag-ochtendspitsuur (onderverdeling aankomst en vertrek); 

■ werkdag-avondspitsuur (onderverdeling aankomst en vertrek). 

 

 

Gehanteerde kencijfers conform CROW 

CROW maakt binnen haar kencijfers onderscheid naar stedelijkheidsgraad4 en de locatie 

van de ontwikkeling ten opzichte van het dorpscentrum. De Krön is gelegen in de 

gemeente Tubbergen en kent een stedelijkheid van ‘niet stedelijk’. De ontwikkellocatie is 

gelegen in het ‘buitengebied’, conform gemeentelijke beleidsnotitie “Bouwen en 

Parkeren 2018” 5. Tevens bezitten de kencijfers een bandbreedte met minimale en 

maximale kencijfers. In lijn met het gemeentelijke parkeerbeleid is het gemiddelde van 

de bandbreedte aangehouden. In tabel 2.1 zijn de gehanteerde 

verkeersgeneratiekencijfers opgenomen in motorvoertuigbewegingen (mvt).  

 

 
3  CROW is een landelijke kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, 

verkeer & vervoer en werk & veiligheid. 
4  Stedelijkheidsgraad betreft de omgeving-adressendichtheid; het aantal adressen per km², 

opgesteld door CBS. 
5 Beleidsnotie “Bouwen & Parkeren 2018”, gemeenten Dinkelland en Tubbergen. 

2  
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functie gemiddeld kencijfer eenheid (per etmaal) 

bedrijfsverzamelgebouw 7,9 mvt per 100 m2 bvo 

arbeidsintensief en bezoekersextensief bedrijf 10 mvt per 100 m2 bvo 

arbeidsextensief en bezoekersextensief bedrijf 4,8 mvt per 100 m2 bvo 

 
Tabel 2.1: Gehanteerde verkeergeneratiekencijfers conform CROW 
 

 

2.2 Resultaat 

In tabel 2.2 is de berekende verkeersgeneratie opgenomen. Gepresenteerd is het aantal 

motorvoertuigbewegingen (mvt) op een weekdagetmaal, werkdagetmaal en het 

ochtend- en avondspitsuur van een werkdag. Tevens is de verdeling van het aankomst- 

en vertrekpatroon inzichtelijk gemaakt voor de spitsuren. De som van de 

verkeersgeneratie is op tientallen naar boven afgerond.  

 

functie weekdagetmaal werkdagetmaal* werkdag 

ochtendspitsuur** 

werkdag 

avondspitsuur** 

aankomst vertrek aankomst vertrek 

bedrijfsverzamelgebouw 47 63 4 1 1 4 

bedrijf arbeidsextensief/ 

bezoekersextensief 131 174 12 4 3 11 

bedrijf arbeidsintensief/ 

bezoekersextensief 93 123 8 3 2 8 

totaal 280 360 30 10 10 30 
*  Factor 1,33 van weekdagetmaal conform CROW-publicatie 381. 
**  Verdeling conform CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’. 

 
Tabel 2.2: Verkeersgeneratie bedrijventerrein De Krön 2 
 

 

Uit tabel 2.2 blijkt dat de ontwikkeling een totale verkeersgeneratie heeft van circa 360 

mvt per gemiddelde werkdagetmaal. In de maatgevende spitsuren (werkdagochtend- en 

werkdagavondspits) bedraagt de totale verkeersgeneratie 40 mvt. Gesteld wordt dat er 

sprake is van een relatief beperkte verkeersgeneratie.  
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3.1 Aanpak en uitgangspunten 

Het realiseren van nieuwe functies kan van invloed zijn op de verkeersstromen in de 

omgeving van de ontwikkellocatie. Het extra verkeer als gevolg van de ontwikkeling 

dient veilig afgewikkeld te kunnen worden op het wegennet. De verkeerskwaliteit van 

de wegvakken nabij het plangebied is beoordeeld op basis van Duurzaam Veilig. 

Duurzaam Veilig is een verkeersveiligheidsvisie gebaseerd op vijf principes6. Met behulp 

van de Wegenscan7 is een uitspraak gedaan over de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling. De beoordeling is uitgevoerd voor twee wegvakken op de 

Almeloseweg (zie figuur 3.1): 

1. tussen Demmersdwarsweg en N349; 

2. tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat.  

 

 
6  De verkeersveiligheidsvisie Duurzaam Veilig is gebaseerd op vijf principes: (1) de 

functionaliteit van wegen, (2) de homogeniteit van massa en/of snelheid en richting, (3) de 
herkenbaarheid en voorspelbaarheid van wegen en gedrag, (4) de fysieke en sociale 
vergevingsgezindheid en (5) de statusonderkenning door de verkeersdeelnemer. 

7  Een tool ontwikkelt door Goudappel Coffeng, waarmee door middel van verschillende 
kenmerken van de weg de verkeersveiligheid beoordeeld kan worden. Hierin zijn de principes 
van Duurzaam Veilig verwerkt. 

3  
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Figuur 3.1: Beoordeelde wegvakken 
 

 

Ontlenen verkeersintensiteiten 

Om na te gaan of het verkeer als gevolg van de ontwikkeling verkeersveilig kan worden 

afgewikkeld zijn zowel de huidige als toekomstige verkeersintensiteiten per 

werkdagetmaal op het wegvak bepaald. De huidige verkeersintensiteiten op beide 

wegvakken zijn geteld in de periode van 19 november 2019 tot 3 december 2019, zie 

figuur 3.2 voor de tellocaties. De volledige teldata is opgenomen in bijlage 2. De 

toekomstige verkeersintensiteiten (autonoom 2030) volgen uit een optelling van de 

huidige verkeersintensiteiten met een autonome groei van 1% per jaar. Samengevat zijn 

voor de volgende situaties de verkeersintensiteiten inzichtelijk gemaakt:  

■ huidig 2019; 

■ autonoom 2030; 

■ plan 2030. 

 

Hierbij is gerekend met een worst case-scenario: als uitgangspunt is genomen dat de 

volledige verkeersgeneratie als gevolg van de ontwikkeling via het desbetreffende 

wegvak afgewikkeld wordt.  
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Figuur 3.2: Tellocaties Almeloseweg 
 

 

In tabel 3.1 is per tellocatie de gemiddelde verkeersintensiteit op het werkdagetmaal 

gepresenteerd. In de tabel is ingegaan op zowel de huidige situatie, als op de situatie in 

2030 bij jaarlijks 1% autonome groei.  

 

wegvak Almeloseweg verkeersintensiteit 

werkdagetmaal huidig 

verkeersintensiteit 

werkdagetmaal 2030* 

eenheid 

tussen Demmersdwarsweg 

en N349 

3.305 3.650 mvt / 

werkdagetmaal 

tussen Noordergraafweg en 

Jannes Brouwerstraat 

1.565 1.730 mvt / 

werkdagetmaal 
*  Bij 1% autonome groei per jaar. 

 

Tabel 3.1: Huidige en toekomstige verkeersintensiteiten per wegvak 
 

 

Uitgangspunten Wegenscan 

Niet elke weg is hetzelfde. Binnen de Wegenscan wordt rekening gehouden met 

specifieke kenmerken van wegvakken. Hoe breed is de rijbaan? Welke functies liggen 

aan de weg? Zijn er fietsvoorzieningen aanwezig? Vragen die aan bod komen in de 

analyse van de Wegenscan. Samengevat is met behulp van de Wegenscan getoetst op 

de volgende elementen: 

■ de functie van de weg; 

■ het gebruik van de weg; 

■ de vormgeving van het wegprofiel; 

■ de kenmerken van de omgeving. 
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3.2 Resultaat 

Wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 

De Alemeloseweg tussen de Demmersdwarsweg en de N349, ter hoogte van basisschool 

St Alphonsus, is een erftoegangsweg met een maximum snelheid van 30 kilometer per 

uur. Het wegvak heeft fietsstroken en trottoirs aan weerszijden. Op delen van het 

wegvak is sprake van langsparkeren. De aanwezigheid van de basisschool wordt kenbaar 

gemaakt aan de hand van de schoolzone en zorgt ervoor dat er kwetsbare 

verkeersdeelnemers (kinderen op de fiets) aanwezig zijn.  

 

De Wegenscan toont dat de maximaal wenselijke verkeersintensiteit op de Almeloseweg 

tussen de Demmersdwarsweg en de N349 4.100 motorvoertuigen (mvt) per etmaal 

bedraagt, zie Bijlage 1 voor de gehanteerde uitgangspunten. Het maatgevende criterium 

hierbij is de oversteekbaarheid van de voetganger. In de huidige situatie verwerkt het 

wegvak circa 3.300 mvt en 1.500 (brom)fietsers per werkdagetmaal. In 2030 worden circa 

3.650 mvt per werkdagetmaal verwacht. Ook in het theoretische scenario dat de 

volledige verkeersgeneratie van de uitbreiding van De Krön (circa 360 mvt per etmaal, 

zie tabel 2.2) volledig over het betreffende wegvak wordt afgewikkeld, blijft de 

verkeersintensiteit met (3.650 + 360 =) 4.010 mvt per etmaal onder de maximaal 

wenselijke verkeersintensiteit. Wel is sprake van weinig restcapaciteit. 

 

Wegvak Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat 

De Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat is een geasfalteerde 

erftoegangsweg waar de maximum snelheid 30 kilometer per uur bedraagt. Net als ter 

hoogte van de basisschool, is er op dit wegvak sprake van een fietsstrook in beide 

richtingen. Aan de zijde van Bistro Kampkuiper is een trottoir gelegen.  

 

De Wegenscan toont dat op de Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes 

Brouwerstraat de maximaal wenselijke verkeersintensiteit 4.000 mvt per etmaal 

bedraagt. Het maatgevende criterium hierbij is de kans op bermschade als gevolg van de 

wegbreedte. In de huidige situatie is sprake van circa 1.565 mvt en 760 (brom)fietsers 

per werkdagetmaal. In 2030 worden circa 1.730 mvt per werkdagetmaal verwacht. Ook in 

het theoretische scenario dat de volledige verkeersgeneratie van de uitbreiding van De 

Krön (circa 360 mvt per etmaal) volledig over het betreffende wegvak wordt 

afgewikkeld, blijft de verkeersintensiteit met (1.730 + 360 =) 2.090 mvt per etmaal 

ruimschoots onder de maximaal wenselijke verkeersintensiteit. 

In het drukste uur (zowel in de avond als ochtendspits) rijden gemiddeld 5 lichte en 1 

zware vrachtwagens over het wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en 

N349. In het drukste uur (in de ochtendspits) wordt het wegvak gedeeld met circa 

250 fietsers. Deze combinatie van fietsers en vrachtverkeer is een aandachtspunt. 

Ondanks de beperkte toename van circa 35 motorvoertuigen in het drukste uur 

(ochtendspits) in een worst case-scenario (waarbij 100% van de verkeersgeneratie 

wordt afgewikkeld via dit wegvak), is het raadzaam te monitoren. Indien nodig 

kunnen maatregelen getroffen worden. 
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Resumé 

Uit tabel 3.1 kan ontleent worden dat de verkeersintensiteiten in de autonome situatie 

2030 ten opzichte van de huidige situatie met circa 10,5% toenemen. Met de realisatie 

van het bedrijventerrein nemen de intensiteiten op de Almeloseweg in een worst case-

scenario in 2030 met circa 9,9% (wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en 

N349) en 20,8% (wegvak Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes 

Brouwerstraat) toe. De verkeersintensiteiten fluctueren in de praktijk over de dagen van 

de week en de weken in het jaar. Gegeven de worst case-benadering (100% van de 

verkeersgeneratie wordt afgewikkeld op de afzonderlijk beoordeelde wegvakken) en 

gezien de beschikbare restcapaciteit, wordt gesteld dat de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling op wegvakniveau na realisatie van de ontwikkeling goed is.  
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4.1 Aanpak en uitgangspunten 

De kwaliteit van de verkeersafwikkeling op kruispuntniveau is maatgevend, doordat 

verkeer zich uitwisselt over verschillende richtingen. De kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling is beoordeeld voor de huidige situatie (2019) alsmede de 

toekomstige situatie (2030). Met behulp van Kruispuntenwijzer8 is de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling geanalyseerd en beoordeeld voor de aansluiting van De Krön op de 

Almeloseweg. Het kruispunt betreft een drietaks kruispunt. In figuur 4.1 is de 

beoordeelde situatie weergegeven. De verkeersgeneratie van de ontwikkeling is 

verdeeld op basis van de huidige kruispuntstromen, welke ontleend zijn uit uitgevoerde 

camera tellingen. 
 

 
 

Figuur 4.1: Geanalyseerd kruispunt: Almeloseweg – De Krön 

 
8  De Kruispuntwijzer is een tool ontwikkelt door Goudappel Coffeng, waarmee voor 

verschillende kruispuntvormgevingen de kwaliteit van de verkeersafwikkeling bepaald kan 
worden. 

4  
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Op donderdag 28 november 2019 zijn verkeerstellingen uitgevoerd op het beoordeelde 

kruispunt. Tijdens een maatgevende ochtend- (07.00 – 09.00 uur) en avondspits (16.00 – 

18.00 uur) is het aantal motorvoertuigen en fietsers per richting geteld. De uitgevoerde 

verkeerstellingen zijn gebruikt om het toekomstige verkeersbeeld (prognosejaar 2030) 

door middel van een berekening inzichtelijk te maken. Hiervoor is de huidige situatie als 

startpunt genomen, waarna in de opvolgende varianten meer informatie is toegevoegd. 

Hierdoor ontstaat een beeld van de toekomstige verkeerseffecten en de oorzaak hiervan. 

Met behulp van de Kruispuntwijzer zijn de volgende situaties voor het drukste uur9 

beoordeeld: 

■ huidige situatie 2019; 

■ autonome situatie 203010; 

■ plansituatie (autonome situatie 2030 + ontwikkeling De Krön 2). 

 

Het resultaat van de beoordeling per variant is gepresenteerd in de vorm van 

wachtrijlengtes per richting, in verliestijd en de intensiteit/capaciteit verhouding. Uit de 

analyse van de drie varianten volgt de ‘impact’ van de ontwikkeling op de kwaliteit van 

de verkeersafwikkeling op het kruispunt. 

 

Wachtrijlengtes per richting 
De wachtrijlengte betreft de lengte van de wachtrij in meters die ontstaat op een 

bepaalde richting. Binnen dit criterium is getoetst of de wachtrij die ontstaat op alle 

richtingen van het kruispunt gefaciliteerd kan worden, zonder dat een andere rijrichting 

of aansluiting hierdoor wordt geblokkeerd. De gepresenteerde waarden (wachtrijlengten 

in meters) betreffen wachtrijen die in 95% van de gevallen niet worden overschreden. 

Deze wachtrijlengte is afgezet tegen de aanwezige opstellengte. In tabel 4.1 zijn de 

beschikbare opstellengtes per wegvak in meters weergegeven.  

 

wegvak opstellengte in meters 

Almeloseweg oost (richting Kampkuiper) 55  

De Krön 125 

Almeloseweg west (richting basisschool) 140 

 
Tabel 4.1: Opstellengtes per wegvak in meters 
 

 

Gemiddelde verliestijd per herkomst/bestemming-relatie 
De gemiddelde verliestijd betreft het verschil in tijd tussen een free-flow situatie (zonder 

te hoeven wachten door ander verkeer) en de benodigde tijd in een spitsuur met 

verkeer. Eenvoudig gezegd: de tijd dat verkeer in een spitsuur nodig heeft ten opzichte 

 
9 De werkdagavondspits (16.00 – 18.00 uur) is uit de telling de drukste periode gebleken. 
10 De autonome situatie betreft de huidige situatie plus 1% groei van de verkeersintensiteit per 

jaar. 
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van een situatie zonder ander verkeer. In tabel 4.2 zijn de grenswaarden (in seconden) 

opgenomen die binnen de beoordeling van de verliestijden zijn gehanteerd. 

 

kwaliteit hoofdrichting (seconden) zijrichting (seconden) 

 motorvoertuig fiets/voetganger motorvoertuig fiets/voetganger 

goed 0-25 0-10 0-40 0-20 

redelijk/matig 25-45 10-20 40-60 20-40 

slecht > 45 > 20 > 60 > 40 

 

Tabel 4.2: Grenswaarden gemiddelde verliestijden voorrangskruispunten en rotondes 

 

 
Verhouding intensiteit/capaciteit 
De verhouding tussen de verkeersintensiteit en de verkeerscapaciteit, ofwel de I/C 

waarden, geeft inzicht in het gebruik van het kruispunt. Een I/C waarde boven de 0,8 

betekent dat vertraging ontstaat. Bij I/C waarden die tussen de 0,7 en 0,8 liggen is er 

sprake van weinig restcapaciteit. Bij lagere I/C waarden kan het verkeer goed 

doorstromen. In tabel 4.3 zijn de gehanteerde grenswaarden opgenomen.  

 

kwaliteit I/C waarde) 

goed 0-0,7 

redelijk/matig 0,7-0,8 

slecht 0,8-1,0 

 
Tabel 4.3: Grenswaarden I/C waarden 
 

 

4.2 Resultaat 

Hierna worden de theoretische uitkomsten van de beoordelingscriteria (wachtrijlengtes, 

verliestijden en intensiteit/capaciteit verhouding) beschreven per variant (huidige-, 

autonome- en planvariant).  

 

 

Huidige situatie 2019 
Wachtrijlengtes 
In de huidige situatie is sprake van een wachtrij van 0,2 personenauto equivalenten 

(pae)11 op wegvak Almeloseweg oost. Op wegvak De Krön ontstaat een wachtrij van 0,1 

pae, ondanks dat verkeer voorrang verleend aan verkeer op de Almeloseweg. Op 

wegvak Almeloseweg west ontstaat een wachtrij van 0,3 pae. Omgerekend komt dit 

neer op een wachtrijlengte van 0,5 tot 1,5 meter op de wegvakken, waar opstelruimte 

beschikbaar is van respectievelijk 55, 125 en 140 meter. In de huidige situatie kunnen de 

beperkte wachtrijlengtes op de opstelstroken voorzien worden. 

 

 
11 1 personenauto equivalent (pae) staat voor 5 meter. Vrachtverkeer is omgerekend naar pae. 
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Gemiddelde verliestijd 
De gemiddelde verliestijd op wegvak Almeloseweg oost bedraagt in de huidige situatie 

2,4 seconden. Op wegvak De Krön bedraagt de verliestijd 3,8 seconden. Deze verliestijd 

ligt hoger dan op de Almeloseweg, aangezien aan zowel autoverkeer als fietsverkeer op 

de Almeloseweg voorrang verleend moet worden. Op wegvak Almeloseweg west is de 

verliestijd in de huidige situatie 2,6 seconden.  
 
Verhouding intensiteit/capaciteit 
In de huidige situatie is de doorstroming zeer goed. Uit de Kruispuntwijzer blijkt dat de 

I/C waarde op 0,1 ligt.  

 

 

Autonome situatie 2030 
Wachtrijlengtes 
In de autonome situatie, zonder ontwikkeling van De Krön 2, is de wachtrijlengte op de 

Almeloseweg oost 0,2 pae. Op De Krön 0,1 en op de Almeloseweg west 0,3. Deze 

wachtrijlengtes zijn gelijk aan de wachtrijlengtes in huidige situatie. 

 

Gemiddelde verliestijd 
De gemiddelde verliestijden op De Krön en de Almeloseweg West blijven gelijk. Enkel op 

Almeloseweg oost stijgt de gemiddelde verliestijd minimaal: van 2,4 naar 2,5 seconden. 

 
Verhouding intensiteit/capaciteit 
Net zoals in de huidige situatie is de I/C waarde in de autonome situatie 0,1.  

 

 

Plansituatie (autonome situatie 2030 + ontwikkeling De Krön 2) 
Wachtrijlengtes 
De wachtrijlengte op de Almeloseweg blijft gelijk, zowel vanaf oost- als de westzijde. De 

wachtrijlengte op De Krön stijgt minimaal naar 0,2 pae.  

 

Gemiddelde verliestijd 
In 2030 bij realisatie van De Krön 2 blijven de gemiddelde verliestijden gelijk, of nemen 

beperkt toe. Vanaf de Almeloseweg oost blijft de verliestijd staan op 2,5 seconden ten 

opzichte van een situatie zonder verkeer. Vanaf De Krön neemt de verliestijd toe naar 4 

seconden. De verliestijd op de Almeloseweg vanaf het westen blijft gelijk in de 

plansituatie: 2,6 seconden. 

 
Verhouding intensiteit/capaciteit 
De I/C waarde blijft 0,1. De kwaliteit van de verkeersafwikkeling op het kruispunt De 

Krön – Almeloseweg kan daarmee als goed bestempeld worden. De kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling blijft, ook na ontwikkeling van de De Krön 2, goed. 
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Goudappel Coffeng B.V. is door Ad Fontem ruimtelijk advies B.V. gevraagd 

verkeerskundig onderzoek uit te voeren ten behoeve van de ontwikkeling van 

bedrijventerrein De Krön 2. Uit het onderzoek worden de volgende conclusies getrokken: 

■ De ontwikkeling heeft een totale verkeersgeneratie (optelling aankomend en 

vertrekkend verkeer) van circa 360 mvt per werkdagetmaal. In zowel het ochtend- als 

het avondspitsuur bedraagt de totale verkeersgeneratie circa 40 mvt. 

■ De kwaliteit van de verkeersafwikkeling is beoordeeld op twee wegvakken van de 

Almeloseweg: tussen Demmersdwarsweg en N349 en tussen Noordergraafweg en 

Jannes Brouwerstraat. Op beide wegvakken is kwaliteit van de verkeersafwikkeling na 

realisatie van De Krön 2 goed. Hierbij is uitgegaan van een worst case-scenario waarin 

het extra verkeer als gevolg van de ontwikkeling van De Krön 2 volledig via de 

betreffende wegvakken (gerekend met 100% verkeersgeneratie per wegvak) wordt 

afgewikkeld. Een aandachtspunt hierbij is de verweving van kwetsbare doelgroepen 

(kinderen op de fiets) en vrachtverkeer. 

■ Kruispunt De Krön – Almeloseweg is beoordeeld op de kwaliteit van de 

verkeersafwikkeling in 2030 inclusief de ontwikkeling van De Krön 2. Gelet op zowel 

de wachtrijlengtes, de verliestijden alsmede verhouding tussen de intensiteit en 

capaciteit van het kruispunt, is de kwaliteit van de verkeersafwikkeling op 

kruispuntniveau goed. 
  

5  
 
Conclusie 
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Figuur B1.1: Input Wegenscan Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 
 

 
 
Figuur B1.2: Input Wegenscan Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes 
Brouwerstraat  

Bijlage 1 
 
Uitgangspunten 
Wegenscan 
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Tellocaties 

 
Figuur B2.1: Locaties mechanische tellingen (slangtellocatie) 

  

Bijlage 2 
 
Teldata wegvakken 
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Mechanische tellingen 
 
Wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 
 

 

Figuur B2.2:Wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 (gemiddelde werkdag obv 10 
werkdagen) 
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Figuur B2.3: Wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 (gemiddelde weekdag obv 14 
weekdagen) 
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Figuur B2.4 Langzaam verkeer wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 
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Wegvak Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat  
 

 
Figuur B2.4: Wegvak Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat (gemiddelde 
werkdag obv 10 werkdagen) 

 
 
 
 
 
 
  



 

www.goudappel.nl Verkeersonderzoek uitbreiding De Krön Harbrinkhoek 21 

 

 

 
Figuur B2.5: Wegvak Almeloseweg tussen Noordergraafweg en Jannes Brouwerstraat (gemiddelde 
weekdag obv 14 weekdagen) 
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Figuur B2.6 Langzaam verkeer wegvak Almeloseweg tussen Demmersdwarsweg en N349 
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Tellocatie 
 

 
Figuur B3.1: Locatie camera telling (kruispunttelling) 

 

 

  

Bijlage 3 
 
Teldata kruispunt 
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Camera tellingen  
 
Kruispunt Almeloseweg – De Krön  
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