
 Variant 1 Variant 2 Variant 3 

1. In de variant goed en veilig voor kinderen 

die wandelen of met de fiets komen? 

 Varianten 1 en 2 worden positiever beoordeeld, want 

bij variant 3 hebben kinderen te maken met een in 

verhouding grotere verkeerstoename op de 

Kampboerlaan. Bij lage aantallen auto's is lopen, 

fietsen en oversteken geen probleem. Objectief 

gezien zou ook variant 3 acceptabel zijn. Echter 

scoort variant 3 slechter omdat kinderen de grote 

drukte als minder prettig ervaren. 
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Het drukst 

2. Zijn veilige en goede routes mogelijk voor 

halen/brengen (voet, fiets, auto)? 

 Bij varianten 1 en 2 wordt het verkeer van de school 

en de woningen beter gespreid. En dan is variant 2 

beter en duidelijker voor kinderen door de striktere 

scheiding van de beide functies. Daarom is variant 3 

het slechtst (alle auto's moeten via dezelfde route). 

Ook hier gaat het om, objectief gezien, relatief 

kleine verschillen, maar door grotere drukte in de 

Kampboerlaan zullen de kinderen variant 3 als 

minder prettig ervaren en dat geeft doorslag. 
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3. Zijn voldoende parkeerplaatsen aan te 

leggen voor alle functies (school, 

woningen)? 

Het aantal parkeerplaatsen voor de school is 

bepaald aan de hand van onderzoek dat in 2020 is 

uitgevoerd (zie paragraaf 3.2.4). De aantallen zijn 

lager dan volgens de algemene richtlijnen, dus is er 

minder ruimte nodig voor het parkeren dan volgens 

de parkeernormen. Voor de woningen zijn de 

gemeentelijke parkeernormen wel toegepast. Bij alle 

varianten zijn er voldoende parkeerplaatsen. 
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4. Zijn parkeerfuncties 'school' en 'wonen' van 

elkaar gescheiden? 

Hier gaat het om de parkeerfunctie die verband 

houdt met het halen/brengen van kinderen. Dat is 

hectischer bij variant 3, en in iets mindere mate ook 

bij variant 1. Bij variant 2 zijn de school- en 

woonfuncties qua parkeren 'uit elkaar gehaald' en 

dat scoort beter. Objectief en verkeerskundig gezien 

zijn de verschillen tussen de varianten 1 en 2 minder 

groot dan de verschillen met variant 3. Voor 

kinderen is de scheiding van de parkeerfuncties (en 

daarmee de auto's) bij variant 2 duidelijker en 

daarom scoort deze variant beter. 
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5. Bij welke variant blijft het rustiger in de 

Kampboerlaan en L. ten Catelaan? 

Dit is belangrijk voor kinderen en voor de bewoners 

van deze straten. In het verleden is met 

verkeersborden aangegeven dat het halen en 

brengen van kinderen niet via deze woonstraten 

mag gebeuren (er is een inrijdverbod ingesteld 

tijdens haal-/brenguren). Uit de berekening van de 

toename van de auto's blijken ook duidelijke 

verschillen. De variant met de kleinste toename van 

auto's in de Kamperboerlaan heeft de voorkeur, 

want dat zullen de kinderen als meest prettig 

ervaren. 
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6. Bij welke variant blijft het rustiger aan de 

Vriezenveenseweg? 

Bij variant 1 rijden zowel auto's ten behoeve van de 

woningen als de school via de Vriezenveenseweg. 

Bij variant 2 worden de woningen ontsloten via de 

Kampboerlaan en alleen de school via de 

Vriezenveenseweg. Dat verkeer was er al, dus levert 

geen extra verkeer op. Bij variant 3 zijn er ook geen 

extra auto's in de Vriezenveenseweg als gevolg van 

deze ontwikkeling, omdat het verkeer grotendeels 

via de Kampboerlaan gaat. Varianten 2 en 3 scoren 

daarom hetzelfde. 
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7. De sportzaal wordt gesloopt. Maakt dat 

verschil? (In de Vriezenveenseweg?) 
Een sportzaal met deze oppervlakte (dat is 'basis' voor de 
berekening) zal 65 auto's per dag aan verkeer 
veroorzaken. Deze sportzaal is alleen 's avonds voor 
publiek open, dus het gaat hier hooguit om de helft, dus 
circa 30 auto's per dag ('extern' verkeer; 15 heen en 15 
terug). Bij variant 1 scheelt de sloop van de hal 15 auto's 
per dag (alleen heen). Bij variant 3 moet alle verkeer via 
de Kampboerlaan en dat scheelt 30 auto's. Bij variant 2 
kan men kiezen qua route (fifty-fifty?). 
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Alles overziend, heeft variant 2 een duidelijke 

voorkeur, boven variant 1. Variant 3 scoort 

slechter dan variant 1, en dat heeft vooral te 

maken met de '"proportioneel" grotere 

verkeerstoename in de Kampboerlaan en L. 

ten Catelaan, terwijl het juist wenselijk is dat 

die straten rustiger blijven zodat de kinderen 

die straten op een prettige manier kunnen 

gebruiken om te komen lopen of fietsen. Ook 

doet variant 3 geen recht aan de huidige 

verkeersmaatregelen (inrijdverbod tijdens 

haal/brenguren 's ochtends en 'middags in de 

Kampboerlaan). 
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