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Samenvatting

In dit rapport zijn de verkeerseffecten van plan Bakkerij bij IJsselmuiden onderzocht. De
verkeersgeneratie van de woningen in dit plan is 2.007 motorvoertuigen per weekdag (maximumwaarde
van de CROW-kentallen). In de huidige situatie is verkeer naar of vanaf het Pieter Zandt college, de
hondenvereniging en de tennisclub via de noordelijke ontsluiting van de wijk op de N760 aangesloten.
Nieuw in het plan is dat de eigen aansluiting van de LIDL op de N760 verdwijnt en het parkeerterrein via
de noordelijke ontsluiting van plan Bakkerij op de N760 wordt aangesloten. Als de verkeersgeneratie van
deze voorzieningen ook in de berekening wordt meegenomen dan is de verkeersgeneratie op de
gemiddelde weekdag 4.113 motorvoertuigen per etmaal.

Er zijn drie ontsluitingsvarianten in beeld om plan Bakkerij te ontsluiten:
m  Wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760 en zuid op Koekoeksweg (zonder knip);

m  Wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760 en zuid op Koekoeksweg (met knip halverwege plan
Bakkerij);

= Alleen wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760.

De verkeersstromen in deze varianten zijn berekend met het verkeersmodel Kampen voor het
toekomstjaar 2030. Vervolgens is de verkeersafwikkeling op de vier kruispunten rondom plan Bakkerij
getoetst met behulp van de Methode Harders (op de voorrangskruispunten) en de rotondeverkenner (op
rotonde N760-Plasweq). In de berekening van de verkeersafwikkeling op de noordelijke ontsluiting van
plan Bakkerij is het fietsverkeer meegenomen op basis van telcijfers van de Provincie Overijssel.

Uit de berekening van de verkeersafwikkeling is gebleken dat de doorstroming in alle varianten voldoet in
de ochtend- en avondspits. De gemiddelde wachttijd op de voorrangskruispunten is acceptabel (< 15
seconden of 15 seconden) en de verzadigingsgraad van de rotonde ligt ruim onder de grenswaarde.

In de varianten met een zuidelijke ontsluiting van plan Bakkerij blijkt dat een gedeelte van het verkeer (300
— 600 voertuigen) dat de Bakkerij genereert voor een route door IJsselmuiden (Plasweg,
Oosterlandenweg) kiest richting de N764. In de variant met alleen een noordelijke ontsluiting van de
Bakkerij is is er geen verkeerstoename op deze wegen. Deze route bestaat grotendeels uit 30 km/u
wegen, waardoor het niet gewenst is dat de hoeveelheid verkeer op deze routes toeneemt. De
verkeersaantallen op de Burgemeester van Engelenweg zijn al aan de hoge kant voor een
erftoegangsweg, waardoor een verdere toename van gemotoriseerd verkeer op deze weg tot knelpunten
kan leiden. Het overgrote deel van het verkeer van of naar plan Bakkerij rijdt via de N760, Frieseweg en
Zwolseweg.

Binnen plan Bakkerij zijn er diverse mogelijkheden om actieve mobiliteit (fietsen en lopen) te stimuleren:

m Verbindingen tussen de wijk Bakkerij en de Plasweg/ Koekoeksweg voor fietsers én voetgangers
geschikt maken. Hierdoor ontstaan er zoveel mogelijk directe en veilige routes. Een basisprincipe voor
deze verbindingen is een 3 meter breed fietspad met een 2 meter breed trottoir.

m Een directe fietsverbinding maken tussen plan Bakkerij en de Van Diggelenweg. Hierdoor ontstaat een
logischere route voor fietsverkeer en wordt voorkomen dat fietsers op een route met inritten voor auto’s
moeten rijden. Aanbevolen wordt om op het kruispunt Plasweg — Van Diggelenweg een plateau te
realiseren.
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Doorsteekjes tussen de verschillende velden in de wijk Bakkerij geschikt maken voor zowel fietsers als
voetgangers. In de praktijk zullen fietsers de routes die nu voor de voetganger zijn ingetekend ook
gebruiken, omdat het korter is dan via de wijkontsluitingsweg. Door de routes voor beide gebruikers te
ontwerpen, wordt de veiligheid verhoogd.

Het realiseren van alleen een noordelijke ontsluiting voor het gemotoriseerd verkeer draagt eraan bij
dat de routes binnen IJsselmuiden met de fiets korter zijn dan met de auto. Dit draagt eraan bij dat
bewoners van de Bakkerij eerder voor de fiets kiezen.

Verkeerskundig heeft het de voorkeur om plan Bakkerij alleen aan de noordzijde ontsluiten. In deze
variant komt de verkeerstoename als gevolg van plan Bakkerij op gebiedsontsluitingswegen terecht en de
kruispunten hebben ruim voldoende capaciteit om het verkeer te verwerken. Mocht er toch besloten
worden om ook een zuidelijke ontsluiting van de wijk te maken, dan heeft het de voorkeur om een knip te
realiseren op de wijkontsluitingsweg. Met een knip wordt met name voor het noordelijk deel van plan
Bakkerij nog steeds gestimuleerd om de fiets te gebruiken voor verplaatsingen binnen lIJsselmuiden.

Op basis van het stedenbouwkundig ontwerp van plan Bakkerij zijn ook een aantal andere
aandachtspunten op verkeersgebied benoemd:

Als er alleen een noordelijke ontsluiting voor gemotoriseerd verkeer komt, dan is het noodzakelijk op
een andere plek in de wijk een calamiteitendoorsteek te realiseren. De meest logische plaats voor een
calamiteitendoorsteek te maken is bij de Koekoeksweg, ter hoogte van de mogelijke zuidelijke
ontsluiting van de wijk.

De provincie Overijssel is momenteel bezig met de voorbereiding van groot onderhoud op de N760. In
het laatste ontwerp is het fietspad dat parallel aan de N760 ligt bij de noordelijke ontsluiting van plan
Bakkerij niet uitgebogen. Het wordt aanbevolen om het fietspad wel uit te buigen, zodat er tussen het
fietspad en de rijpaan van de N760 voldoende opstelruimte ontstaat voor één auto. Dit verbetert de
verkeersveiligheid en de verkeersafwikkeling, omdat het dan niet noodzakelijk is om het fietspad en de
rijpaan tegelijkertijd over te steken.

In het stedenbouwkundig ontwerp van plan Bakkerij zijn diverse haakse bochten ingetekend. Deze
bochten zijn niet te nemen voor lange voertuigen, zoals een brandweerwagen of vuilniswagen. Bij het
bepalen van het definitieve ontwerp voor plan Bakkerij is het daarom belangrijk om de boogstralen in
de bochten en op kruispunten te toetsen voor vrachtverkeer dat door de wijk zal rijden.

Tussen het Pieter Zandt college en de N760 is in het ontwerp een fietspad ingetekend. Gezien
intensiteit op de wijkontsluitingsweg is een fietspad hier niet noodzakelijk, maar het kan wel extra
veiligheid bieden voor scholieren, zeker in de ochtendspits. Een aandachtspunt is dat er ter hoogte van
het kruispunt met de N760 voldoende afstand (minimaal 5 meter) is tussen het fietspad en de rijbaan,
zodat er goed zicht is op de fietsers voor de automobilisten.

Het verbreden van de doorsteekjes om deze geschikt te maken voor fietsers én voetgangers en het
verbreden van een aantal haakse bochten heeft tot gevolg dat er meer ruimte in plan Bakkerij nodig is om
de verkeersstromen veilig te faciliteren. Deze ruimte kan op sommige locaties gevonden worden in het
groen, maar kan op andere plekken ten koste gaan van de uitgeefbare grond. In een verkeerskundig
ontwerp kan dit ruimtebeslag in beeld worden gebracht.

18 januari 2022 BI3323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 2



Projectgerelateerd

ia’Royal

HaskoningDHV

1 Inleiding

1.1 Aanleiding

De gemeente Kampen werkt samen met een aantal
marktpartijen aan de ontwikkeling van een nieuwe woonwijk
Bakkerij tegen de kern van IJsselmuiden (werknaam Fuite).
Hier worden 303 woningen ontwikkeld, waarvan de
verkeerseffecten onderzocht dienen te worden als input voor
het bestemmingsplan. Er zijn drie varianten in beeld om deze
nieuwe wijk te ontsluiten. Voor het verkrijgen van
toestemming van de provincie is het noodzakelijk te
onderzoeken of de extra verkeersbewegingen de
verkeersveiligheid en doorstroming niet significant benadeeld.

Daarnaast is onderzocht welke optimalisaties voor verkeer
(met name het stimuleren van de fiets en verkeersveiligheid)
mogelijk zijn. Het resultaat van dit onderzoek kan gebruikt
worden in het bestemmingsplan voor de paragraaf verkeer.

1.2 Vraagstelling

In een startnotitie voor het verkeersonderzoek zijn diverse Figuur 1: Locatie nieuwbouwwijk Bakkerij,
vragen opgesteld die in dit onderzoek beantwoord worden: IJsselmuiden.

1 Wat is een realistische verkeersgeneratie van plan Bakkerij?

2 Kan een enkele aansluiting een dergelijk aantal motorvoertuigen aan of niet?

3 Volstaat een enkele auto-aansluiting op de Grafhorsterweg/ N7607?

4 Zo nee welke vormgeving van de inrichting van het kruispunt met auto-ontsluiting is opportuun?
5

Wat gebeurt er met de verkeershewegingen in de nabijheid van het plan bij één ontsluiting op de
Grafhorsterweg/ N7607?

6 Wat gebeurt er met de verkeersbewegingen wanneer de tweede auto-aansluiting komt op de
Koekoeksweg?

7 Welke invloed heeft een knip op de wijkontsluitingsweg van het plan Bakkerij op de verkeerstromen in
de wijk en op de omringende wegen?

8 Welke verkeersoplossing(en) is het meest kosten efficiént?

1.3 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is de verkeersgeneratie van de nieuwe wijk Bakkerij beschreven. Deze verkeersgeneratie
is op basis van CROW-kencijfers bepaald. Vervolgens zijn in hoofdstuk 3 de verkeerseffecten van de
mogelijke ontsluitingsvarianten van de wijk berekend en beschreven. Op basis van berekeningen met het
verkeersmodel zijn de gevolgen voor de doorstroming van het verkeer op de wegen en kruispunten
rondom de nieuwe wijk geanalyseerd. In hoofdstuk 4 zijn de mogelijkheden om optimalisaties voor het
verkeer mee te nemen in de uitwerking van deze nieuwe wijk beschreven. Het rapport eindigt in hoofdstuk
5 met een conclusie.
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2 Verkeersgeneratie

De verkeersgeneratie van de nieuwe ontwikkeling Bakkerij is bepaald op basis van CROW-kencijfers.
Deze kencijfers hebben een minimale en een maximale waarde. In dit onderzoek is de maximale
verkeersgeneratie gebruikt, om de verkeerseffecten van de nieuwe wijk met een worst-case benadering te
kunnen onderzoeken. Het kan zijn dat de verkeersgeneratie van nieuwbouwwijk in de praktijk lager is,
maar als blijkt dat een of meerdere ontsluitingsvarianten het verkeer in deze situatie goed kunnen
verwerken dan zal het in de praktijk ook geen problemen opleveren na de realisatie van de wijk.

De verkeersgeneratie is bepaald op basis van het huidige programma van de wijk. Hierbij is de
stedelijkheidsgraad ‘matig stedelijk’ en de gebiedspaling ‘rest bebouwde kom’ gebruikt. In de
onderstaande tabel is de verkeersgeneratie voor de gemiddelde weekdag weergegeven.

Tabel 1: Verkeersgeneratie woningen plan Bakkerij (gemiddelde werkdag).

Aantal Typering plan Typering CROW Verkeersgeneratie

30 appartement huur, appartement, midden/goedkoop 120,0
sociaal (incl. sociale huur)

48 appartement klein koop, appartement, goedkoop 254.,4

29 rijwoning sociaal huur, huis, sociale huur 153,7

137 rijwoning koop, huis, tussen/hoek 1.027,5

50 2-onder-1 kap koop, huis, twee-onder-een-kap 410,0

23 vrijstaande woning  koop, huis, vrijstaand 197,8
Totaal 2.163,4

In de huidige situatie zijn de LIDL, het Pieter Zandt college, de hondenvereniging en de tennisclub al
aanwezig. Om de verkeersgeneratie van deze voorzieningen goed mee te nemen in het onderzoek, is de
verkeersgeneratie opnieuw bepaald met behulp van CROW-kencijfers. Deze voorzieningen worden via de
noordelijke ontsluiting van de woonwijk aangesloten op de N760 (Grafhorsterweg). De functie
hondenvereniging komt niet voor in de CROW publicatie met de verkeersgeneratie. Er is gekeken naar
een passend alternatief in de hoofdgroep sport, cultuur en ontspanning. Er is gekozen voor de functie
tennishal, omdat deze qua verkeersgeneratie het beste aansluit bij de verwachte verkeersgeneratie.

Tabel 2: Verkeersgeneratie voorzieningen plan Bakkerij (gemiddelde werkdag).

Aantal Typering plan Typering CROW Verkeersgeneratie
1.080 m2 LIDL fullservice supermarkt 1.446,1
224 Pieter Zandt middelbare school 43,5
leerlingen college
4.700 m? hondenvereniging tennishal 202,1
6.000 m2 tennisclub tennishal 258,0
Totaal 1.949,7

Uit deze berekening blijkt dat de ontwikkeling van de nieuwe wijk Bakkerij, inclusief de LIDL, Pieter Zandt
college, hondenvereniging en tennisclub op de gemiddelde weekdag een maximale verkeersgeneratie van
4.113 motorvoertuigen per etmaal heeft. Op een gemiddelde werkdag is de verkeersgeneratie 4.524
motorvoertuigen. Het resultaat van deze berekening is vergelijkbaar met een eerdere berekening van de
verkeersgeneratie door de gemeente Kampen. De totale verkeersgeneratie is gebruikt bij het bepalen van
de verkeerseffecten van de nieuwe wijk.
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3 Mogelijke varianten ontsluiting Bakkerij

Er zijn drie mogelijke varianten in
beeld om de nieuwbouwwijk
Bakkerij te ontsluiten. Het gaat
hierbij om de volgende varianten:

m  Wegaansluiting noord op
Grafhorsterweg/N760 en zuid
op Koekoeksweg (zonder knip);

m  Wegaansluiting noord op
Grafhorsterweg/N760 en zuid
op Koekoeksweg (met knip
(zwarte lijn in figuur) halverwege
plan Bakkerij);

m Alleen wegaansluiting noord op
Grafhorsterweg/N760.

In dit hoofdstuk zijn de
verkeerseffecten van deze
varianten beschreven. De effecten
zijn in beeld gebracht op basis van
een berekening met het
verkeersmodel Kampen. De vulling
van deze zones in het toekomstjaar
(2030) van het verkeersmodel is
aangepast op basis van de
verkeersgeneratie zoals die in het  Figuur 2: Onderzochte kruispunten en locatie knip (oranje lijn) in plan Bakkerij.
vorige hoofdstuk is bepaald. Uit de verdeling van de verkeersstromen blijkt onder andere dat de
hoeveelheid verkeer op de N760 ten opzichte van verkeerstellingen van de afgelopen jaren.

Vervolgens zijn kruispuntberekeningen met de Methode Harders (voorrangskruispunt 1, 2 en 3) en de
rotondeverkenner (rotonde kruispunt 4) uitgevoerd. De onderzochte kruispunten zijn weergegeven in de
afbeelding. Bij de berekening op kruispunt 1 is gebruik gemaakt van een fietstelling van de provincie
Overijssel. Op de overige kruispunten zijn de fietsstromen niet meegenomen in de berekening, omdat de
fietsstromen op deze kruispunten niet geteld zijn.

De Methode Harders is een gekende methode om de verkeersafwikkeling op voorrangskruispunten te
kunnen beoordelen. Bij deze methode horen de volgende grenswaarden:

Gemiddelde wachttijd | Toelichting

< 15 seconden Bijna geen wachttijd
15 seconden Kleine wachttijd
20 seconden Matige wachttijd
> 20 seconden Lange wachttijd

18 januari 2022 BI3323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 5
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Bij een rotonde is verkeersafwikkeling acceptabel als de verzadigingsgraad onder de 0,8 ligt. Aangezien in
de berekening de fietsstromen niet zijn meegenomen, wordt in dit geval een grenswaarde van 0,7
verzadigingsgraad gebruikt. Doordat fietsers op deze rotonde voorrang hebben, nemen zij een deel van
de capaciteit in. Als uit de berekening met de rotondeverkenner blijkt dat de verzadigingsgraad kleiner is
dan 0,7 dan zal de verkeersafwikkeling in de praktijk, inclusief fietsers in de voorrang, voldoende tot goed
zijn.

3.1 Wegaansluiting noord en zuid (zonder knip)

In de onderstaande figuur is een vereenvoudigde verschilplot weergegeven van de verkeersstromen per
etmaal in deze ontsluitingsvariant voor Bakkerij ten opzichte van de autonome situatie in 2030.

Er zijn geen wegen waarop een afname van de verkeersstromen blijkt uit de berekening met het
verkeersmodel. De rode lijnen geven een toename van verkeer aan. Wegen met een afname van minder
dan 200 voertuigen per etmaal zijn niet weergegeven op de kaart.
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Figuur 3: Vereenvoudigde verschilplot ontsluitingsvariant 1 ten opzichte van de autonome situatie 2030 (mvt/etmaal).

Uit deze berekening blijkt dat het grootste deel van het verkeer van of naar Bakkerij via de N760 en de
Zwolseweg naar de N764 rijdt. Een kleiner gedeelte van het verkeer (600 voertuigen) kiest voor een route
via de Plasweg (zuidelijk gedeelte) door 1Jsselmuiden. Uit de modelberekening blijkt dat er geen sprake is
van een toename van verkeer op de polderwegen. Er is geen sprake van doorgaand verkeer door de
nieuwe wijk.
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In de onderstaande tabel is het resultaat van de kruispuntberekeningen weergegeven. Uit deze
berekeningen blijkt dat de kruispunten zowel in de ochtend- als avondspits voldoende capaciteit hebben
om het verkeer goed af te wikkelen. Voor de noordelijke ontsluiting van Bakkerij is uitgegaan van de
vormgeving zoals die nu voorligt bij de herinrichting van de N760 (zie figuur 4). Plan Bakkerij sluit via de
Grafhorsterweg aan de op N760.

Er is gemiddeld bijna geen wachttijd op de voorrangskruispunten. Dit geeft aan dat er nog ruim meer
verkeer via het kruispunt kan worden afgewikkeld voordat een onacceptabele gemiddelde wachttijd
ontstaat. Ook op de rotonde N760 — Plasweg ligt de verzadigingsgraad ruim onder de waarde (0,7)
waarop de doorstroming kritisch wordt.

Tabel 3: Resultaat kruispuntberekeningen ontsluitingsvariant noord en zuid (zonder knip).

Kruispunt Ochtendspits Avondspits
Noordelijke ontsluiting Bakkerij
Zuidelijke ontsluiting Bakkerij
Plasweg — Koekoeksweg

N760 — Plasweg

Figuur 4: Ontwerp N760 ter hoogte van ontsluiting plan Bakkerij.

18 januari 2022 BI3323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 7
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3.2 Wegaansluiting noord en zuid (met knip in plan Bakkerij)

In de onderstaande figuur is een vereenvoudigde verschilplot weergegeven van de verkeersstromen per
etmaal in de ontsluitingsvariant voor Bakkerij ten opzichte van de autonome situatie in 2030. Er zijn geen
wegen waarop een afname van de verkeersstromen blijkt uit de berekening met het verkeersmodel. De
rode lijnen geven een toename van verkeer aan. Wegen met een toe- of afname van minder dan 200
voertuigen per etmaal zijn niet weergegeven op de kaart.

Figuur 5: Vereenvoudigde verschilplot ontsluitingsvariant 2 ten opzichte van de autonome situatie 2030 (mvt/etmaal).

Uit deze berekening blijkt dat de verkeersstromen sterk vergelijkbaar zijn met variant zonder knip in
Bakkerij. Het grootste deel van het verkeer van of naar Bakkerij via de N760 en de Zwolseweg naar de
N764 rijdt. Een kleiner gedeelte van het verkeer (500 voertuigen) kiest voor een route via de Plasweg
(zuidelijk gedeelte) door IJsselmuiden. De verkeersstromen zijn sterk vergelijkbaar met de variant zonder
knip in plan Bakkerij, wat aangeeft dat er geen sprake is van doorgaand verkeer op de nieuwe
wijkontsluitingsweg. Verkeer vanuit IJsselmuiden richting de N760 blijft rijden via de Plasweg.

18 januari 2022 BI3323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 8
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In de onderstaande tabel is het resultaat van de kruispuntberekeningen weergegeven. Uit deze
berekeningen blijkt dat de kruispunten zowel in de ochtend- als avondspits voldoende capaciteit hebben
om het verkeer goed af te wikkelen. Voor de noordelijke ontsluiting van Bakkerij is uitgegaan van de
vormgeving zoals die nu voorligt bij de herinrichting van de N760.

Tabel 4: Resultaat kruispuntberekeningen ontsluitingsvariant noord en zuid (met knip).

Kruispunt Ochtendspits Avondspits
Noordelijke ontsluiting Bakkerij < 15 seconden 15 seconden
Zuidelijke ontsluiting Bakkerij < 15 seconden < 15 seconden
Plasweg — Koekoeksweg < 15 seconden < 15 seconden
N760 — Plasweg 0,24 verzadigingsgraad 0,31 verzadigingsgraad

Er is gemiddeld bijna geen wachttijd op de voorrangskruispunten. Dit geeft aan dat er nog ruim meer
verkeer via het kruispunt kan worden afgewikkeld voordat een onacceptabele gemiddelde wachttijd
ontstaat. Ook op de rotonde N760 — Plasweg ligt de verzadigingsgraad ruim onder de waarde (0,7)
waarop de doorstroming kritisch wordt.

3.3 Alleen wegaansluiting noord

In de onderstaande figuur is een vereenvoudigde verschilplot weergegeven van de verkeersstromen per
etmaal in de ontsluitingsvariant met alleen een noordelijke aansluiting voor plan Bakkerij ten opzichte van
de autonome situatie in 2030. Er zijn geen wegen waarop een afname van de verkeersstromen blijkt uit de
berekening met het verkeersmodel. De rode lijnen geven een toename van verkeer aan. Wegen met een
toe- of afname van minder dan 200 voertuigen per etmaal zijn niet weergegeven op de kaart.

tand

sselmuiden Jsselmuiden.. .

Ijsselmuiden ,

Oosterhoit

N7 72 T gn. Kampen Q
Flevoweg Kamper.\swspa,k 3

.

Figuur 6: Vereenvoudigde verschilplot ontsluitingsvariant 1 ten opzichte van de autonome situatie 2030 (mvt/etmaal).
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Uit deze berekening blijkt dat het verkeer van of naar Bakkerij via de N760 en de Zwolseweg naar de
N764 rijdt. Een positief effect is dat er daardoor geen toename van verkeer op de routes door
IJsselmuiden is te zien.

In de onderstaande tabel is het resultaat van de kruispuntberekeningen weergegeven. Uit deze
berekeningen blijkt dat de kruispunten zowel in de ochtend- als avondspits voldoende capaciteit hebben
om het verkeer goed af te wikkelen. Voor de noordelijke ontsluiting van Bakkerij is uitgegaan van de
vormgeving zoals die nu voorligt bij de herinrichting van de N760.

Tabel 5: Resultaat kruispuntberekeningen ontsluitingsvariant alleen noord.

Kruispunt Ochtendspits Avondspits
Noordelijke ontsluiting Bakkerij 15 seconden 15 seconden
Zuidelijke ontsluiting Bakkerij niet van toepassing niet van toepassing
Plasweg — Koekoeksweg < 15 seconden < 15 seconden
N760 — Plasweg 0,27 verzadigingsgraad 0,32 verzadigingsgraad

Er is gemiddeld bijna geen tot een kleine wachttijd op de voorrangskruispunten. Dit geeft aan dat er nog
ruim meer verkeer via het kruispunt kan worden afgewikkeld voordat een onacceptabele gemiddelde
wachttijd ontstaat. Ook op de rotonde N760 — Plasweg ligt de verzadigingsgraad ruim onder de waarde
(0,7) waarop de doorstroming kritisch wordt.

Gevoeligheidsanalyse uitbreiding LIDL

Op dit moment zijn er geen concrete plannen voor een uitbreiding van de LIDL, maar mogelijk gaat
deze supermarkt op termijn uitbreiden. Om de gevoeligheid van de noordelijke ontsluiting is voor de
variant met het meeste verkeer op de noordelijke ontsluiting van de Bakkerij een extra berekening
gedaan van de verkeersafwikkeling bij een uitbreiding van de LIDL tot 1.800 m2 BVO. Deze berekening
is zowel voor de ochtend- als avondspits uitgevoerd. Ook na de uitbreiding van de LIDL blijft de
gemiddelde wachttijd in de ochtend- en avondspits 15 seconden, waarmee de verkeersafwikkeling blijft
voldoen. De in- en output van de methode Harders is opgenomen in de bijlage.

3.4 Conclusie verkeerseffecten ontsluitingsvarianten

In de startnotitie voor het verkeersonderzoek naar plan Bakkerij zijn een aantal vragen gesteld over de
verkeerseffecten van de mogelijke ontsluitingsvarianten. Deze vragen zijn op basis van de berekeningen
met het verkeersmodel Kampen (statisch) onderzocht. De resultaten van deze berekeningen zijn in de
voorgaande paragraven beschreven.

Volstaat een enkele auto-aansluiting op de N760/Grafhorsterweg? En kan deze ontsluiting de
hoeveelheid verkeer die Bakkerij genereert verwerken?

Uit de berekening blijkt dat een enkele auto-aansluiting op de N760/Grafhorsterweg voldoende is om al
het verkeer dat Bakkerij, inclusief de LIDL, Pieter Zandt college, hondenvereniging en tennisclub,
genereert te verwerken. De gemiddelde wachttijd voor verkeer vanuit Bakkerij is in de ochtendspits minder
dan 15 seconden in de ochtendspits en 15 seconden in de avondspits. Dit is een acceptabele wachttijd en
is ruimte om meer verkeer via dit kruispunt te verwerken voordat de gemiddelde wachttijd niet meer
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acceptabel is. Bij de berekening van de verkeersafwikkeling is ook rekening gehouden met het
fietsverkeer langs de N760/Grafhorsterweg. De resultaten van deze berekeningen zijn opgenomen in
bijlage Al.

Welke vormgeving van de inrichting van het kruispunt met auto-ontsluiting is opportuun?
Voor de N760 wordt momenteel een groot onderhoud voorbereid. In de onderstaande afbeelding is
weergegeven hoe de N760 wordt ingericht ter hoogte van de ontsluiting van plan Bakkerij.

Figuur 7: Ontwerp N760 ter hoogte van ontsluiting plan Bakkerij (Grafhorsterweg is aansluiting Plan Bakkerij).

Ter hoogte van de aansluiting van plan Bakkerij komt er een middengeleider op de N760. In de huidige
situatie is deze nog niet aanwezig en vormt een verbetering voor de verkeersveiligheid. Het fietspad aan
de zuidzijde van de N760 is in dit ontwerp niet uitgebogen. Het is zeer wenselijk om het fietspad wel uit te
buigen, zodat er 5 meter opstelruimte voor een auto ontstaat tussen het fietspad en de N760. Door het
fietspad uit te buigen, hoeven automobilisten het fietspad en de rijbaan van de N760 niet tegelijkertijd over
te steken, maar kan dat in fases worden gedaan. Bovendien wordt het zicht op de fietsers verbeterd voor
de automobilisten.

In de huidige situatie is het fietspad ter hoogte van deze aansluiting wel uitgebogen, maar is er geen
middengeleider op de N760 ter hoogte van dit kruispunt. Om zowel de uitbuiging van het fietspad als de
middengeleider, is een klein hoekje van het parkeerterrein van de LIDL nodig. Op dit stukje grond ligt in de
huidige situatie geen parkeerplaats.

Wat gebeurt er met de verkeersbewegingen in de nabijheid van het plan bij 1 ontsluiting op de
N760/Grafhorsterweg?

Uit de berekening blijkt dat het verkeer van of naar Bakkerij voornamelijk via de N760 en de Zwolseweg
naar de N764 rijdt. Er zijn geen substantiéle toenames van verkeer te zien op de overige wegen rondom
het plan als er wordt gekozen voor één ontsluiting van Bakkerij op de N760/Grafhorsterweg.

De grootste toename van verkeer op de N760/Grafhorsterweg zit op het wegvak tussen de noordelijke
aansluiting van plan Bakkerij en de rotonde met de Plasweg. Op etmaalbasis komen er 1.700
motorvoertuigen bij op dit wegvak, wat het totaal op 9.400 motorvoertuigen per dag brengt. Dit is een
toename van 22%.
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Wat gebeurt er met de verkeersstromen wanneer de tweede auto-aansluiting komt op de
Koekoeksweg?

Uit de berekeningen met een tweede aansluiting van Bakkerij op de Koekoeksweg blijkt dat een gedeelte
van het verkeer van of naar de Bakkerij kiest voor routes door IJsselmuiden richting de N764 en vanaf de
Koekoeksweg naar het poldergebied. De toenames van verkeer op deze wegen zijn weliswaar beperkt,
maar ongewenst. Als er een tweede ontsluiting van plan Bakkerij komt, dan is er een toename van
verkeer op de Plasweg en Oosterlandenweg. Deze wegen liggen grotendeels in 30 km/u zones
(erftoegangsweg), waardoor een toename van verkeer op deze wegen niet wenselijk is. Bovendien zijn de
verkeersaantallen op de Burgemeester van Engelenweg al aan de hoge kant voor een erftoegangsweg,
waardoor een verdere toename van gemotoriseerd verkeer op deze weg tot knelpunten kan leiden.
Bovendien heeft het de voorkeur om het verkeer zoveel mogelijk via gebiedsontsluitingwegen te leiden.

Welke invloed heeft een knip op de wijkontsluitingsweg van het plan Bakkerij op de
verkeerstromen in de wijk en op de omringende wegen?

Het plaatsen van een knip op de wijkontsluitingsweg heeft volgens de berekening met het verkeersmodel
een zeer beperkt effect op de verkeersstromen in de wijk en op de omringende wegen ten opzichte van de
variant zonder knip op de wijkontsluitingsweg van plan Bakkerij.

Het overgrote deel van het autoverkeer tussen 1Jsselmuiden en de N760 blijft rijden via de Plasweg en
kiest niet voor de route via de wijkontsluitingsweg. De route via de Plasweg naar de N760 is namelijk
korter dan via de wijkontsluitingsweg, waardoor er geen doorgaand verkeer via de wijkontsluitingsweg
rijdt.
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4 Optimalisaties voor verkeer in plan Bakkerij

In de onderstaande kaart is het ruimtegebruik in het huidige verkavelingsplan voor de nieuwe wijk Bakkerij
weergegeven. Op basis van dit ontwerp is gekeken welke aandachtspunten er zijn met het oog op
verkeersveiligheid binnen de wijk en welke kansen er zijn om actieve mobiliteit (fietsen en lopen) te
stimuleren met behulp van dit plan.

RUIMTEGEBRUIK

Onderdes!
Uitgeefbaar
Untgeefbaar collectief
Verharding

Groen

Rietland

Water

000000

Figuur 8: Ruimtegebruik in plan Bakkerij.
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4.1 Stimuleren actieve mobiliteit

Bij het ontwerp van een nieuwe wijk zijn er mogelijkheden om te stimuleren dat bewoners gebruik van
maken van actieve mobiliteit (fietsen en wandelen). Zowel op economisch, sociaal, milieu- als
gezondheidsvlak heeft meer fietsgebruik positieve gevolgen. Tegelijkertijd blijft het belangrijk om de
fietsroutes veilig te ontwerpen, zodat het risico op ongevallen zo laag mogelijk wordt gehouden.

In het plan Bakkerij zijn diverse doorsteken tussen de nieuwe wijk en de Plasweg en de Koekoeksweg
opgenomen. Op dit moment zijn deze doorsteken voor de fietser of voor de voetganger ontworpen. Wij
bevelen aan om deze doorsteken zoveel mogelijk geschikt te maken voor fietsers én voetgangers. Een
passend profiel is een 3 meter breed fietspad en 2 meter breed trottoir. Op die manier kunnen beide type
gebruikers veilig gebruik maken van de doorsteekjes en ontstaan er meerdere directe routes tussen plan
Bakkerij en het centrum van IJsselmuiden en Kampen. In de praktijk zullen fietsers ook gebruik maken
van de doorsteekjes als die alleen voor voetgangers zijn ontworpen. Het is dan veiliger om de routes voor
beide type gebruikers geschikt te maken.

De fietsverbinding die nu is ingetekend tussen plan Bakkerij en de Plasweg ligt in het verlengde van de
Van Diggelenweg. Hierdoor ontstaat een logische en directere route voor fietsers tussen de Bakkerij en
IJsselmuiden. Om de fietsroute te verduidelijken en het kruispunt van de Plasweg — Van Diggelenweg
veiliger te maken adviseren wij om een plateau te realiseren op deze kruising. Hierdoor wordt de snelheid
van het autoverkeer verlaagd.

Fietsers moeten in het huidige ontwerp in de Bakkerij afbuigen in zuidelijke richting in om bij de
wijkontsluitingsweg uit te komen. De meeste fietsers zullen echter richting het noordelijke gedeelte van de
Bakkerij gaan, waar de meeste woningen en voorzieningen zijn. Om een directere route voor deze fietsers
te realiseren om de fietsverbinding rechtstreeks aan te sluiten op de wijkontsluitingsweg (zie de paarse lijn
in onderstaande figuur).

Figuur 9: Doortrekken fietsroute (paarse lijn) tussen plan Bakkerij en Van Diggelenweg.
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Tussen de verschillende velden in plan Bakkerij zijn voor de voetganger via trottoirs en parkeerterreintjes
diverse mogelijkheden om binnendoor naar een ander deel van de wijk te lopen. Wij bevelen aan om deze
verbindingen ook geschikt te maken voor fietsers door een fietspad en trottoir naast elkaar aan te leggen.
Door de doorsteekjes tussen de velden ook geschikt te maken voor fietsers ontstaan directere
verbindingen tussen de verschillende delen van de wijk voor fietsers en wordt het fietsgebruik binnen plan
Bakkerij gestimuleerd. De doorsteekjes tussen de velden geven namelijk een kortere route dan wanneer
er via de wijkontsluitingsweg wordt gefietst. Een ander voordeel is dat het fietsverkeer op deze manier
meer gescheiden van het autoverkeer door de wijk kan rijden. Deze aanpassing van het ontwerp kan
gedeeltelijk in het groen worden gedaan, maar zal op een aantal locaties ook ten koste gaan van
uitgeefbare grond.

Er zijn diverse varianten voor de ontsluiting van het autoverkeer onderzocht (zie hoofdstuk 3). De
doorstroming voldoet in alle onderzochte varianten. Wanneer er wordt gekozen om de nieuwe wijk
Bakkerij alleen aan de noordzijde te ontsluiten, dan draagt dat ook bij aan het stimuleren van fietsgebruik.
Zeker voor bewoners van het zuidelijk deel van de Bakkerij zijn de routes met de fiets naar het centrum
van IJsselmuiden en Kampen korter dan met de auto (zie onderstaande tabel).

Afstand naar centrum . Auto (alleen noordelijke Auto (noordelijke en
ljsselmuiden (C) ontsluiting) zuidelijke ontsluiting)
Noordelijk deel plan 1 3 kilometer 2,0 kilometer 2,0 kilometer

Bakkerij (A) ’ (+ 0,7 kilometer) (+ 0,7 kilometer)
Zuidelijk deel plan 1 1 kilometer 2,4 kilometer 1,6 kilometer

Bakkerij (B) ’ (+ 1,3 kilometer) (+ 0,5 kilometer)

QRON 3

{ ~e N\
A A

SM‘% 4 ﬁ,f
u/{/ 9\ t,‘ ‘.f""‘\' TA.”-"'L;—:.‘-

Figuur 10: Locaties routevergelijking fiets en auto tussen plan Bakkerij (A = noord, B = Zuid) en centrum IJsselmuiden (C).
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4.2 Overige aandachtspunten ontwerp plan Bakkerij

Op het moment dat er alleen een noordelijke ontsluiting van de Bakkerij komt, is het noodzakelijk om op
een andere locatie een calamiteitendoorsteek naar de nieuwe wijk te realiseren. De meest logische plaats
voor een calamiteitendoorsteek te maken is bij de Koekoeksweg, ter hoogte van de mogelijke zuidelijke
ontsluiting van de wijk. Bijvoorbeeld door grasbetonstenen naast het fietspad te plaatsen kan deze
doorsteek geschikt worden gemaakt voor gebruik door hulpdiensten.

In het stedenbouwkundig ontwerp van plan Bakkerij zijn diverse haakse bochten ingetekend (zie figuur 7).
Deze bochten zijn niet te nemen voor lange voertuigen, zoals een brandweerwagen of vuilniswagen. Op
sommige locaties is in het groen ruimte om de bocht te verbreden, maar op andere plekken kan het
verbreden van de bocht ten koste gaan van uitgeefbare grond. Bij het bepalen van het definitieve ontwerp
voor plan Bakkerij is het daarom belangrijk om de boogstralen in de bochten en op kruispunten te toetsen
voor vrachtverkeer dat door de wijk zal rijden.

Tussen het Pieter Zandt college en de N760 is in het ontwerp een fietspad ingetekend. Gezien intensiteit
op de wijkontsluitingsweg is een fietspad hier niet noodzakelijk, maar het kan wel extra veiligheid bieden
voor scholieren, zeker in de ochtendspits. Een aandachtspunt is dat er ter hoogte van het kruispunt met
de N760 voldoende afstand (minimaal 5 meter) is tussen het fietspad en de rijbaan, zodat er goed zicht is
op de fietsers voor de automobilisten.
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5 Conclusie

Uit dit onderzoek is gebleken dat er verkeerskundig gezien geen knelpunten ontstaan na de ontwikkeling
van plan Bakkerij. De doorstroming op de omliggende kruispunten voldoet. Verkeerskundig gezien heeft
het de voorkeur om de wijk alleen via de noordzijde te ontsluiten, omdat het verkeer dat plan Bakkerij
genereert dan het meeste via gebiedsontsluitingswegen gaat rijden. Bovendien draagt deze variant het
meeste bij aan het stimuleren van de fiets voor verplaatsingen binnen IJsselmuiden, omdat de routes voor
de fiets korter zijn dan met de auto. Op het moment dat er een ontsluiting voor de nieuwe wijk komt, moet
er op een andere plek wel een calamiteitendoorsteek worden gerealiseerd.

In de varianten met een zuidelijke ontsluiting van het plan is een toename van verkeer (300 — 600
motorvoertuigen) op erftoegangswegen door IJsselmuiden te zien. De toenames van verkeer op deze
wegen zijn weliswaar beperkt, maar ongewenst. Als er een tweede ontsluiting van plan Bakkerij komt, dan
is er een toename van verkeer op de Plasweg (zuidelijk gedeelte) en Oosterlandenweg. Deze wegen
liggen grotendeels in 30 km/u zones (erftoegangsweg), waardoor een toename van verkeer op deze
wegen niet wenselijk is. Bovendien zijn de verkeersaantallen op de Burgemeester van Engelenweg al aan
de hoge kant voor een erftoegangsweg, waardoor een verdere toename van gemotoriseerd verkeer op
deze weg tot knelpunten kan leiden.

Er zijn een aantal aanbevelingen gedaan om met behulp van dit plan actieve mobiliteit te stimuleren en de
verkeersveiligheid te verbeteren:

= Bij de noordelijke ontsluiting van plan Bakkerij wordt aanbevolen om het fietspad ter hoogte van het
kruispunt uit te buigen, zodat er tussen het fietspad en de rijbaan van de N760 voldoende opstelruimte
ontstaat voor één auto. Dit verbetert de verkeersveiligheid en de verkeersafwikkeling, omdat het dan
niet noodzakelijk is om het fietspad en de rijbaan tegelijkertijd over te steken. Daarnaast moet er ter
hoogte van het kruispunt minimaal 5 meter tussen het fietspad langs de Grafhorstweg de rijbaan zijn
voor voldoende zicht op de fietsers voor de automobilisten.

m De verbindingen tussen plan Bakkerij en de Plasweg/ Koekoeksweg voor fietsers én voetgangers
geschikt maken. Hierdoor ontstaan er zoveel mogelijk directe en veilige routes. Een aanbeveling is om
de slinger in het fietspad op te heffen om een directe aansluiting te maken tussen de
wijkontsluitingsweg en de Van Diggelenweg.

m Doorsteekjes tussen de verschillende velden in de wijk Bakkerij geschikt maken voor zowel fietsers als
voetgangers. In de praktijk zullen fietsers de routes die nu voor de voetganger zijn ingetekend ook
gebruiken, omdat het korter is dan via de wijkontsluitingsweg. Door de routes voor beide gebruikers te
ontwerpen, wordt de veiligheid verhoogd.
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Koekoeksweg (zonder knip)

Ochtendspits

Kruispuntberekeningen per variant

Wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760 en zuid op

Methode Harders X Methode Harders X
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Methode Harders X Methode Harders x
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Deatum en tijd telling (spitsuir) Betekening:
_ - - IE Rich-  Inter Gecor. Rest- ‘Wacht-  Accep-
N760 - noordeljke ontshiiting plan Bakker] "E] o ot cap. cap. W tabel
Intenskeiten spitsuur paelu Py paelu
3 24 810 786 Osec. Ja
2 4 ] 42z B8 d5mc.  Ja 2
Richtng2  += ¥4 3| pas/uur
- Arm 3 2 3 13% 422 58 <15sec Ja Arm 3 2
Richting 3 e | paeiur
r 8 ]
Richingd  p |28 3] paeduar B :
6 4 6 4
Richlings +®  |136 3| paeduur Grenswaarden:
" Grootte van de wachitid Restc Reste
Richting 7 114 5 haur & van wae =ICap. eslcap.
" i x| pae Arm 2 % kenwaarde genzen Arm2 %
Riching® =+ | 314 3| paefuur Overbelasting <0 <0
Erg lange wachitid 50 075
Lange wachttid 220 see. 100 78125
Matige wachttid 2 sec. 150 126475
(8] Preserteer intensitehen via Strodia Kleine wachtiid 15 sec. 200 176250 'l Presenteer intensieen via Shiodia
Bijna geen wachttijd 15 sec. 400 251-800
Geen wachitid Dsec »B00 »600
@ L
Methode Harders X Methode Harders hd
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie [2) Intensilelen  Fekenen Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensiteiten Rekenen
Diaturn en tid teling [spitsuau} Berekening:
Koskoskeweg — Zudeike ontsiting Bekkers o Rich Inen  Geeon  Rest  Wacht Accep
ting siteit cap. ap. tid tabel
Intensteitens splsuur: pagiu paedy paeiu
3 29 1020 1001 Osec. Ja
2 4 16 763 732 Osec. Ja 2
Richting2 153 3 fuur
- | pee A3 2 am 6 15 TR Oses Ja | Am3 2 amt
Richting 3 s 3 | paejuur
F 8
Richtingd P |17 5| paeiur 7 7
6 4 6 4
Richtings % 15 | paesur w0 Grenswaarden:
= B Graotts van de wachttid Restoap Restcap
]
Reng7 3 (3 | pastar am2 - oo gereen a2 =
Richting® =+ Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttid 50 075
Lange wachttiid »20 sec. 100 76125
Matige wachttid 20 sec. 150 126175
(] Presenteer intensiteiten via Stiodio Kleine wachttid 15 ser. 200 176250 A Presentest intensiteiten via Shiodio
Bina gesn wachttid <15 sec. 400 251600
Geen wachttijd 0 sec. »600 »600
@ @ Annuleren
Methode Harders x Methode Harders *
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie [2) Intensiteiten  Rekenen Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensiteiren  Rekenen
Diatun en tid teling [spitsuau Berekening
bE Rich-  Inten- Gecor, Rest- Wacht-  Accep-
Fizswag — Koskosksweg
e - ting siteit ap. ©ap. tijd tabel
Intenskeiten spitsuur: paeiu pas/u pae/u
3 7 990 913 0 sec. Ja
2 4 a0 703 528 <15 sec. Ja 2
Richting2 ~ += 139 5| pae/uur
" L x| e Arm 3 3 ami 5 %5 703 528 <15sec. Ja | |ams3 2 s
Richting3 ¢ |77 5| paefuwr
8 8
Riching4 |80 3| paedinr 7 7
8 4 6 4
Richting 6~ # 5 | paesuur . Grenswaarden
- a Grootte van de wachttid Restoap Resteap.
105 =
Rehig? 3 )| poctan am2 i et gorcen Am2 =
Richting & = Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttid 50 075
Langs wachttid >20 sec. 100 76125
Matige wachttid 20 ses 150 128175 . . )
[ Preserteer inensiteten via Strodio Kleine wachttid 15 sec 200 176250 ' Presentesr intensisien via Stodio
Bina geen wachttid <15 sec. 400 251-600
Geen wachttid Osec. »E00 »E00
@ @ Annuleren
18 januari 2022 BI13323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 19




Projectgerelateerd
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Royal
HaskoningDHV

Bergweg

Naam: Rotonde N760 - Plasweg i}
Plaats: |Jsselmuiden

)

333 +———

25 m

MTED Ochtendspits P m— L MTED Avondspits

5m 25 m

Tijd: Cchtendspits Tijd: Avondspits

25 m

Omschr.: Moordelijke en zuidelijke ontsjuiting Bakkerf) met verpindingsweg Omschr.: MNoordelijke en zuidelijke ontsuiting Bakkerf) met verpindingsweg
99 53 2 122 211 64 3
Plasweg Plasweg
Resultaten Ochtendspits Avondspits VG=<0,80en SIvoen
VG i Tgem Ti. VG i Tgem Ti. Tgem < 50 sipae
1str. rotonde 0,24 O 330 0,30 O 360 OK
Passeerb. rotonde 0,230 320 0,29 O 350 OK Reset |
Partigle eirotonde | 0,25 O 340 0,310 380 oK
Partigle eirotonde — 0,18 OR 31 0,20 WR 332 0K
Partigle turborotonde | 0,25 OL 3.4 0L 0,30 oL 38 0L 0K
Partigle turborotonde — 0,18 OR 3,0 ML 0,20 WR 3,2 NL OK
Eirotonde I 0,250 340 0310 380 0K
Eirotonde - 0132 312 0,152 332 OK
Turborotonde | 0,25 OL 3.4 0L 0,30 OL 38 0L OK
Turborotonde — 0,12 OR 3,0 NL 0,14 OR 3,2 NL oK
Knierotonde - 0,23 OL 3,2 0L 0,29 OL 35 0L oK
Knierctonde - 0,19 OR 3,0 NL 0,19 OR 3,3 WL oK
Knierctonde -, 0,12 OR 3,0 ML 0,16 WL 3,2 NL OK
Knierotonde ' 0,25 OL 3,4 0L 0,30 OL 38 0L OK
Spiraalrotonde | 0,19 OM 3,2 OM 0,20 OM 3,2 WM OK
Spiraalrotonde — 0,12 OL 3,0 NM 0,14 OR 3,2 NM OK
Rotorrotonde 0,12 OM 3,0 NL 0,15 OM 3,2 NW OK
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Al.2

Wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760 en zuid op

Koekoeksweg (met knip halverwege plan Bakkerij)

Ochtendspits

Methode Harders x

Algemeen  Dimensie (1] Dimensie (2) Intensteiten  Rekenen

Methode Harders x

Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensieten Fiekenen

Daturn en tiyd telling [spitsuu): Betekening:
N780 - noordeijke onuiuitng plan Bakkerj B Rich-  Inten- Gecor, Rest- wacht-  Accep
g sitedt cap. cap. tid tabel
Intensiteiten spitsuur pae/u pae/u pae/u
3 33 730 757 0 sec. Ja
; 2 4 13 405 297 <15sec. Ja 2
Richting2 ~ + |280 2| pae/uur 5 a
E Amm 3 —arm1 [ a5 405 297 <15 zec. Ja Arm 3 —Am1
Richings g |33 5 | pae/uw
£ B ]
Richting4 ~ p+ |13 = paeluu M T
6 4
Ricttng6 & | % =1 pasluur o= Grenswaarden:
Richting 7 - Grootte van de wachtiid Restcap. Resteap.
chting 7 3 1| pos/nx Amz2 - kenwssds genzen Am2 &
=
Richtng 8 — =] pas/uu Oveibelasting <0 <0
Erg lange wachttyd 50 075
Lange wachtlid »20 sec. 100 76125
. Matige wachitijd 20 sec, 150 126175 N . .
I Presenteer intensiteiten via Stiodio Kleine wachitid 15 see 00 176250 'l Presenieet intensiteiten via Strodia
Bijna geen wachitiid <15 sec. 400 251600
Geen wachityd O sec. »600 »600
@ Anvuieten © Arevderen
Methode Harders X Methode Harders x
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensiteiten  Rekenen Algemeen  Dimensie (1) Dimensie [2] Intensiteiten  Rekenen
Doatum en tid telling [spitsuur) Berekening
Koskoskewes — Zudeike ontsitng Bakker] o Rich- Inter-  Gecor  Fest  Wacht Accep-
ting siteit cap. cap. tid  tabel
Intensiteiben spitsuur: paelu pas/u_ pasiu
3 B 1110 1104 Osec, Ja
2 4 el 1040 9% Osec, Ja 2
Richling2 ~ + &0 <! | paetur 3
Arm 3 ——Am1 B B 1040 996 Osec Ja Arm 3 -Arm 1
Richting 3 r 5 vl | paeuur
8 8
Richiingd P |38 5| paefuur 7 s
- & 6 .
Riching  ® |3 ¥ peelua o Grenswaarden
Richting? = |4 %! paeiun a2 % Grootte van de wachttid Restcap. Restcap. a2 @
Riching = poea kerwaarde Qrenzen
Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttiid 50 075
Lange wachttijd »20 sec 100 76125
- Iatige wachttid 20 sec, 150 126175
K8l Presenteen ntensieten via Strodio Kleine wachttid 15 soe so0 17een M Presenteer intensiteiten via Stiodio
Biina geen wachttid <15 zec, 400 251-600
Geen wachttid Osec, >E00 »E00
© @ Arnuleren
Methode Harders X Methode Harders X
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie [2) Intensieden  Rekenen Algemeen  Dimensie [1)  Dimensie (2] Intensiteiten  Rekenen
Daturn en tid telling [spitsuur) Berekening:
Plaswes — Koskoekswes e Rich- Inlen-  Gecor Rest  Wacht Accep
ting siteit cap. ©ap. tiid tabel
Intensieiten splsuur paslu  paslu  pasiu
3 48 1050 1002 Osec. Ja
3 4 58 825 692 Osec. Ja 2
Richting2 + &7 + | paefuu
:| Arm 3 3—nrm 1 3 EB 826 B3z Osec Ja Arm 3 2 Arm 1
Richting 3 Pt vl | paefuur
8 8
Rickingd |88 50| paefun 7 7
5 i & 4
Richling6 % . Grenswaarden:
ki Grootte van de wachttid Restay Restcay
Richting 7 I P p-
"3 Arm2 e kenwaarde grenzen Arm2 %
Riching8 = Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttid 50 078
Lange wachttijd »20 sec. 100 76125
. Matige wachttid 20 sec 150 126175
[ Priesenteer intensiteten via Stiodio Kl wachttid 15 sec. 200 176250 [ Presentes intensitsiten vis Strodio
Biina geen wachttid <15 sec. 400 251600
Geen wachttijd 0 sec. »B00 »B00
] @ Anruleren
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Avondspits

Projectgerelateerd

Methode Harders X |Methode Harders x
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensitelen  Rekenen Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2) Intensiteiten  Rekenen
Daturn en tigd telling [spitsuur]: Besekening:
NTED —noordsiike ontsiutng pian Bakker _ﬂ Rich  Inten: Gecor, Rest- ‘Wacht-  Accep
ting siteit cap. cap. tid  tabel
Intensiteiten spitsuur; paslu___ pae/u  paelu
3 19 210 EEll 03ec, Ja
i 2 4 24 414 242 15 sec. Ja 2
Richting2  + |38 3| psefuur
.—'/ Aem3 2 amt | s 148 414 242 15sec  Ja | Am3 2 ami
Ricking3 ¢ |19 = | paefuur
] 8
Richting 4 r > | paesuur 7 7
Richlings 4 |[148 5| paesuur ot Grenswaarder
Richting T 123 = Ak Grootte van de wachitid Resteap.  Restcap.
" L x| pee Arm 2 e Kenwaarde aienzen Arm 2 %
- =
Richting® = (316 5| pae/iaur Ovelbelasting <0 <0
Erglange wachityd 50 075
Lange wachtid 20 sec. 100 76125
) . Matige wachtiid 20 sec 150 12675 ) .
(8 Presenteer intensiteiten via Strodia Kleine wachtid 15 sec. 200 176250 M Presenteer intencitsiten via Strodio
Bijna geen wachttijd <15 see. 400 251800
Geen wachitid 0 sec »600 »B00
@ L2
Methode Harders X Methode Harders x
Aigemeen  Dimendie (1) Dimensie [2) Intensiteiten | Rekenen Algemeen  Dimensie [1] Dimensie [2) Intensiteiten  Rekenen
Datuen en tid telling [spitsun) Berekening:
Koekosksweg — zuideljke ontshiting Bakkerj @ Riche  Inten- Gecor, FRest- ‘wWacht:  Accep-
ting siteit cap. cap. tijd tabel
Intensiteiten spitsuur: pagiu paedu paedu
3 o 1030 1000 Oz Ja
2 4 e 928 905 0z Ja
Riching2 &= [165 12| psefuur : :
- Arm3 —Ami H 3 526 205 Osec Ja  |am3 Arm 1
Richting & [0 3] paesuur
Riichting 4 18 = paelou g 8
ichting r = | paefuur 7 S
wowos 0 [ O
fehtings 4| x| pae/r e Grenswasrdrr
Riching? 3 |2 5] pae/uur Amz % Girootte van de wachitid Festcap. Restcap. e
Riching8 =+ pasfuur kerwaarde renzen Arm 2
Owerbelasting <0 <0
Erg lange wachttiid 50 075
Lange wachttid »20 sec. 100 76125
[‘ Presentess intensiteten via Stiodis Matige wachttiid 20 sec. 150 126175 .
Kleine: wachttid 15 500 00 176250 I8 Presentest intensitsiten via Shiodi
Bilna geen wachttid <15 sec. 400 251-600
g Gieen wachttid 0 sec. »B00 »E00
L2l _
@ Annulerer
Methode Harders x Methode Harders X
Algemeen Dimensie (1] Dimensie [2) Interiteilen  Rekenen Llgemeen  Dimensie (1) Dimensie (2)  Intensiteiten Rekenen
Daturn en tid teling [spitsuurl Berekening:
Flaswez - Koskosksweg -D Rich-  Inten- Gecor. Rest- Wacht-  Accep-
ting siteit cap. cap. tid  tabel
Intensiteiten spitsuur paedu pasfu  pas/u
3 a1 950 839 0sec Ja
2 4 ] 693 509 <15 sec Ja 2
Richting2 #1393 31| pasiuur 3 5
Am 3 ——Am1 [ 95 B9z 509 <18 J
Hn:“wg 2 r ﬁ] MMI Fec, a Arm 3 -Arm 1
e H
e G : ;
Riching & EREETT s B
chtng& & | peeian 9= Grenswasndert
Richting 7 104 3 pachu Girootte van de wachitid Restcap.  Resicap.
) Am2 = kenwaade grenzen Arm2 -
Richting® =+
Owerbelasting <0 <0
Erg lange wachttiid 50 075
Lange wachttiid »20 sec. 100 7E125
I Preseniser inenclsten via Stioo Matige wachltid s 150 126175 )
Kleine wachtid 16 so0 0 176350 I8 Fresenteer intensiteiten via Stiodio
Biina geen wachttid <15 sec. 400 251600
Geen wachttid 0 sec. 600 600
@ @ e —
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Bergweg

Naam: Rotonde N760 - Plasweg i}

Plaats: |Jsselmuiden )

— 73 MTED Avondspits

)

332 +————

25 m

MTED Ochtendspits

25 m

5m 25 m

Tijd: Cchtendspits Tijd: Avondspits

Omschr.: MNoordelijke en zuidelijke ontsjuiting Bakkerl) met knil Omschr.: Moordelijke en zuidelijke ontsjuiting Bakkerl) met kni
103 53 2 146 224 64 3 133
Plasweg Plasweg
Resultaten Ochtendspits Avondspits VG=<0,80en SIvoen
VG i Tgem Ti. VG i Tgem Ti. Tgem < 50 sipae

1str. rotonde 0,24 O 330 0,310 aTo OK

Passeerb. rotonde 0,24 O 320 0,30 O 360 OK Reset |
Partigle eirotonde | 0,25 O 350 0320 380 oK

Partigle eirotonde — 0,18 OR 322 0,20 WR 342 0K

Partigle turborotonde | 0,25 OL 3,5 0L 0,31 0L 38 0L 0K

Partigle turborotonde — 0,18 OR 3,0 ML 0,20 WR 3,2 NL OK

Eirotonde | 0250 350 0320 380 OK

Eirotonde - 0152 312 0,16 2 332 OK

Turborotonde | 0,25 OL 35 0L 0,31 0L 38 0L OK

Turborotonde — 0,12 OL 3,0 NL 0,15 OR 3,2 NL oK

Knierotonde - 0,23 OL 3,2 0L 0,30 oL 35 0L oK

Knierctonde - 0,19 OR 3,0 NL 0,19 OR 34 WL oK

Knierctonde -, 0,12 OR 3,0 ML 0,16 WL 3,2 NL OK

Knierotonde ' 0,25 OL 3,5 0L 0,31 OL 38 0L OK

Spiraalrotonde | 0,19 OM 3,2 OM 0,20 OM 3,3 WM OK

Spiraalrotonde — 0,12 OL 3,0 NM 0,15 OR 3,2 NM OK

Rotorrotonde 0,12 OL 3,0 NL 0,15 oL 3,2 NL OK

18 januari 2022 BI3323-RHD-ZZ-XX-RP-Z-0001 23
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Projectgerelateerd

Alleen wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760

Ochtendspits
Methode Harders x Methode Harders b4
Algemeen  Dimensie (1] Dimensie (2] Intensteten  Rekenen Algemeen Dimensie (1) Dimensie (2) Intensiteiten Rekenen
Datumn &n tyd telling (spitsua]: Besekening:
780 — noordeijke ontsiutng pian Sakker [ic] Riche  Inter- Gecor Rest-  Wacht- Accep-
ting siteit cap. cap. tijd tabel
Intensiteiten spitsuur: L) peefu paelu
3 a7 790 753 0zec. Ja
2 4 16 4m 243 15 zec. Ja 2
Richting2  #= |2T5 3| pae/inr 3 2
Arm 3— —Am1 3 136 4m 248 15 sec. Ja Amm 3—— ——aAm1
[—A
Richting 3 s 7 ¥l | pasduur
) 8 8
Richtingd  p |17 = | pasiinx 7 ;
& 4 E 4
Richlings & |13% 3| pas/uw . Grenswaasden:
Riching? = |147 3| pasiu Grootte van de wachitiid Restcap Restcap
|E: Arm2 e kermaarde genzen Arm2 G
i -—
Richting 8 > || pae/u Oveibelasting <0 <
Erg lange wachitid 50 075
Lange wachttyd >20 sec. 100 76125
i ) Matige wachtijd 20 sec 150 126175
Kl Presertostinensisien via oo Kieine wachilid 15 sec. 20 176250 il Presenteer intensheiten via Stiodio
Bijna geenwachtid <15 sec 400 251600
Gesn wachitijid 0 sec 2600 >B00
L] L]
Methode Harders * Methode Harders X
Algemeen  Dimensie (1] Dimensie [2) Intensitelen  Rekenen Algemeen  Dimensie (1] Dimensie (2] Intensiteitenn Rekenen
Daturn en tid telling [spitsuur) Berekening
Fiasweg — Koskoskswes @ Rich Inten-  Geson  Rest  Wachh Accep
ting siteit cap. ©ap, tiid tahel
Intensteiten splsur pasiu pasfu_ pasiu
3 el 1070 1034 0 sec. Ja
2 4 B4 g10 aid 0 sec. Ja 2
Riching2  += 115 2| paefuur
[rs_%) Am3 2t 5 2 90 g4 Osee Ja | Ams 2 ama
Richting 3 r |® = | paesun
— 8 8
Pichingd 1 (64 ] poesun ; 7
:l & 4 6 4
I = s 2 ven:waard:n. hiid Rest Frest
- FE roatte van de wachtii estoap. estoap.
Richting 7 7% peetn Amm2 - Kenwazrds grenzen Am2 @
Rickting8 = |73 5| paefuun Dverbelasting <0 <0
Erg lange wachttid 50 075
Lange wachttid »20sec. 100 76125
Matige wachttid 20 sec. 160 126175 . .
(A Preserieer intensiteiten via Strodio Kleine wachttid B s, so0 176250 M Presenteer intensiteiten via Stiodio
Biiina geen wachttid <16 sec. 400 251-600
Geen wachttijd Osec. »600 »600
(] ]
Avondspits
Methode Harders X Methode Harders X
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2) Intensitelen  Riekenen Algemeen Dimensie (1) Dimensie (2) Iniensiteiten Fekenen
Datum en tigd kelling [spitsur) Besekening:
o . i Rich-  Inten- Gecor, Rest- ‘Wacht- Accep-
N760 —noordefijke ontsiuiting plan Bakker] ie] g siteit e cap. Wi tabel
Intensiteiten spisuur: pasiu psalu_ paslu
3 % 770 T44 0sec. Ja
2 4 28 33 196 15sec. Ja 2
Richting2 ~ += |315 o
" =i s SR 6 W W 1% 15me 2 AmI—— 3 ami
Richting 2 5 5 > | paeduur s
]
Riching4 — p |28 5| pasiuw . 7
& 4 6 4
Richtings %= |167 5| pas/uur . Grenswasiden:
Grootte van de wachitiid Restcap, Restcap,
Richiing 7 172 5] pocan Am2 e kerwaarde @enzen Am2 e
Richings ~—+ 308 = | paeiuu Overbelasting ] <0
Erg lange wachitid 50 075
Lange wachityd 320 sec. 100 76125
Matige wachttid 20sec 150 126175 .
IRl Prssentes inensteden via Shodo Kleine wachttid 15 sec. 200 176250 Ml Presentees intensteiten via Stodo
Biina geen wachtlijd <15 sec. 400 251600
Geen wachitiid Dsec. >B00 >600
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Projectgerelateerd

| Methode Harders *
|
Algemeen Dimensie (1) Dimensie (2) Intenclelen  Rekenen Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2] Intensiteiten Fiekenen
Daturn en tijd teling [spitsu) Berekening:
claswes — Kockoekewes @ Rich- Inten-  Gecor  Rest  Wacht- Accep-
= = ting siteit cap. cap. tid  tabel
Intensieien speuns: paedu paedu pas/u
| 3 1 990 a04 Osec. Ja
| 2 4 o T2z 555 <18 sec. Ja 2
| Richiing 2 147 = 3 3
| Amm 3 Arm 1 6 7 722 RS <I5sec Ja | am3 Arm 1
Richiing3 ¢ |86 =
| g 8 8
| Riching4 |88 3 7 T
§ 4 6 4
ik 79 = Grenswaarden
Fenina® - b | Grootte van de wachttid Restcap. Festcap.
| nowr 2 B8] hz @ Lo e oz &
| Ricklingg = 117 3 DOverbelasting <0 <0
Erg lange wachttid a0 075
Lange wachttid »20 z8C. 100 76-125
Matige wachttiid 20 sec. 150 126175 -~
L] Presentest intensiteiten via Stiodio Kleing wachttid 15 sec. 200 176250 Ml Presentesrinensieiten via Stiodio
Biina geen wachttiid <15 sec. 400 251-600
Geen wachttid 0sec. >E00 »>600
1 Anmvderen @ AR
! B ©
Bergweg
i} 1 B Naam: Rotonde M7E0 - Plasweqg 5
Plaats: |Jsselmuiden
- 3

N760

358 +—

i —"
168 —»
77—

Tijd: Ochtendspits

Ochtendspits

am

25 m

Tijd: Avondspits

Avondspi

ts
25m

18 januari 2022
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Omschr.: Alleen noordelijke ontsiwiting Bakkgri] Omschr.: Alleen noordelijke ontshiting Bakkgri]
107 49 2 145 23 62 3 136
Plasweqg Plasweqg
Resultaten Ochtendspits Avondspits VG<0,80en T
VG i Tgem Ti. VG i Tgem Ti. Tgem < 50 sipae

1str. rotonde 0,27 O 340 0320 380 OK

Passeerb. rotonde 0,26 O 330 0,310 360 oK Reset |
Partiéle eirotonde | 0,27 O 3,60 0330 390 0K

Partidle eirotonde — 0,20 OR 322 0,23 WR 352 OK

Partigle turborotonde | 027 oL 3,6 OL 0,33 OL 39 0L OK

Partiéle turborotonde - 020 OR 3,1 NL 023 WR 33WR OK

Eirotonde | 027 O 360 0330 390 OK

Eirotonde - 0152 31z 0,16 2 3427 OK

Turborotonde | 0,27 OL 3,6 OL 0,33 oL 3,9 0L oK

Turborotonde — 0,13 OR 3,7 ML 0,15 oL 3,2 NL oK

Knierotonde - 0,26 OL 3,3 0L 0,31 OL 36 0L OK

Knierotonde - 0,21 OR 3,1 ML 0,20 WL 3,5 WL OK

Knierctonde -, 0,13 OR 3,1 ML 0,19 WL 3,2 NL OK

Knierctonde ' 0,27 OL 3,6 OL 0,33 OL 39 0L OK

Spiraalrotonde | 0,21 OM 3,2 OM 0,20 OM 3.4 WM OK

Spiraalrotonde — 0,13 OR 3,7 NM 0,15 OR 3,2 NW oK

Rotorrotonde 0,13 OM 3,17 NL 0,16 OM 3,2 NL oK
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Ochtendspits

Projectgerelateerd

Alleen wegaansluiting noord op Grafhorsterweg/N760 en uitbreiding

Methode Harders X Methode Harders X
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie [2) Intensiteiten  Rekenen Algemeen  Dimensis [1)  Dimensis [2]  Intensiteiten  Rekenen
LDratum en tid telling [spitsuur]: Berskening:
N7E0 - Noordelike ontshuiting Bakkerij | B Fich- Inten- Gecor Rest- ‘wiacht-  Accep-
ting siteit ©ap. ap. tijd tabel
Intensiteiten spitsuur, pae/u pasfu pasid
2 44 790 T4E Osec, Ja
2 4 21 380 197 15sec Ja 2
Richting2 ~ += 3 3
Arm 3 -Arm 1 [ 162 380 197 15 zec Ja Arm 3 Arm 1
Richting 3 T
) 8 8
Richting 4 r 7 !
6 4 [ 4
Richting& . Grenswaarden
Grootte van de wachttiid Restcap, Restcap.
Richting 7
o am2 = kemotte _green am2 =
Richting 8 — Overbelasting @ <@
Erg lange wachttiid 50 075
Lange wachtid >l sec 100 7E-125
~ Matige wachttijd 20 s8c 180 126175 .
K‘ Presenteer intensiteiten via Strodio Kleine veachttid 15 sec. 200 176-250 \‘ Presentest intensiteitan via Strodio
Biina geen wachttid <15 sec, 400 251-600
Geen wachttid Osec. »E00 >E00
@ Annuleren @ Annuleren
Methode Harders x Methode Harders x
Algemeen  Dimensie (1) Dimensie (2) Intensiteiten  Rekenen Algemeen  Dimensie (1] Dimensie [2)  Intensiteiten Fickenen
Daturn en tijd teling (spitsuur) Berekening:
N760 - Noordslike ontsliting B.akkeri | iE] RichInten Gecor.  Rest Wacht Accep-
ling siteit cap. cap tid  tabel
Intensiteiten spitsuur; paziu pasiu__ paciu
3 kil 7o 73 Osec. Ja
2 4 ek} 410 178 16 sec. Ja 2
Richting2 ~ +— 5 3
Arm 3 A 3 193 410 178 15sec. Ja Arm 3 Arm
Richting 3 r
8 8
Richting 4 r 7 !
& 4
Richting B~ & o Grenswaarden
6=
" Grootte wan de wachttjd Restcap. FRiestcap.
a7 3 am2 - heneoots _oencen am2 =
Richting® ~ — Overbelasting <0 <0
Erg lange wachttid 50 075
Lange wachttid »20sec, 100 76125
i Matige wachttid 20sec 150 128175 o )
I8 Presentest intensiteiten via Strodin Kleing wachttid 15 sec 200 176-250 I8 Presenteer intensieiten via Srodia
Biina geen wachttiid <15 sec 400 251-600
Geen wachttiid Osec. >E00 »600
@ Annuleren © Sreulion
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