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1 HERINRICHTING N377

1.1 Inleiding

De provinciale weg N 340 (Zwolle — Ommen) is een belangrijke schakel in de regionale
hoofdwegenstructuur van Noord Overijssel. Om de regionale bereikbaarheid in de toekomst te verbeteren,
wil de provincie de N 340 anders inrichten. Onderdeel van herinrichting van de N 340 is het duurzaam
veiliger inrichten van de N 377 tussen Lichtmis en Slagharen. Om de N 377 duurzaam veiliger in te richten
worden ter plaatse van een aantal knelpunten maatregelen getroffen. Voor een aantal van deze
maatregelen worden bestemmingsplannen opgesteld om de maatregel planologisch vast te leggen.
Hiertoe is onderliggend waterhuishoudingsplan opgesteld.

1.2 Tracé

De N377 is een provinciale weg in de provincies Overijssel en Drenthe tussen Hasselt en Coevorden. De
weg heeft een totale lengte van circa 45 km. De weg loopt door de kernen Nieuwleusen (Den Hulst) en
Balkbrug. De weg loopt langs Dedemsvaart met een viaduct ter hoogte van Dedemsvaart-Centrum.

Het project betreft het tracé Lichtmis-Slagharen (aansluiting N343) en is globaal gesitueerd tussen de
hectometerpalen 7.8 en 31.8. Het tracé is weergegeven op onderstaand figuur.
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Figuur 1.1: Tracé N377 Lichtmis-Slagharen

1.3 Knelpunten

Voor het traject zijn in totaal 19 knel- en verbeterpunten vastgesteld. Voor de plannen bij Sluis 1V tussen
Nieuwleusen en Balkbrug (knelpunt 8), de aansluiting N377/N48 (knelpunt 12), de aansluiting bij De Pol
(knelpunt 13), de rotonde Rollepaal (knelpunt 14) en de kruising Drogteropslagen (knelpunt 18) moeten de
bestemmingsplannen worden aangepast.

De ligging van de knelpunten ten opzichte van de regionale situatie staan weergegeven in Figuur 1.1 enin
bijlage 2.

1.4 De watertoets

In het kader van de Wet ruimtelijke ordening (Wro) is het verplicht ruimtelijke plannen te toetsen op water',
de zogenaamde Watertoets. De Watertoets is een waarborg voor water in ruimtelijke plannen en besluiten.

Het tracé van de N377 ligt gedeeltelijk in het beheersgebied van waterschap Groot Salland en gedeeltelijk
in het beheersgebied van waterschap Velt en Vecht en waterschap Reest en Wieden. De waterschappen
hebben onderling afgesproken dat Groot Salland eerste aanspreekpunt is voor het gehele trace.
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In overleg met waterschap Groot Salland is besloten om een korte watertoets uit te voeren voor alleen de

knelpunten waarbij het bestemmingsplan gewijzigd dient te worden. In deze watertoets dienen de
volgende onderwerpen aan bod te komen:

e Algemene bodemopbouw en geohydrologie;

e Per knelpunt toename van verhard oppervlak inventariseren;

e Benodigde compensatie bepalen voor hemelwater (bij toename verhard opperviak >1.500 m?);
¢  Onderzoeken of hoofdwatergangen/duikers gekruist worden met het nieuwe tracé.
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2 BODEMOPBOUW EN GEOHYDROLOGIE

2.1 Maaiveldhoogten en afwatering

De maaiveldhoogte ter plaatse van het tracé van de N377 tussen Lichtmis en Slagharen varieert van 0,5 m
+NAP ter plaatse van Lichtmis tot circa 7,5 m + NAP ter plaatse van Slagharen. Het hoogteprofiel' is
weergegeven in figuur 2.1.

Maximurn hoogte
m Minimurm hoogte

o
Powered by Leaflel — @ Geodan 2012, Height data @ ahn.nl

Figuur 2.1: hoogteprofiel Actueel Hoogtebestand Nederland

2.2 Bodemopbouw

De bodemopbouw ter plaatse van de N377 kent grote verschillen. In het holoceen zijn plaatselijk zand,
klei en veenafzettingen ontstaan. Het eerste watervoerende pakket bestaat uit zandige afzettingen van de
Formaties van Boxtel, Kreftenheyen, Urk en Peize. De afzettingen in het eerste watervoerend pakket
bestaan uit fijne en grove, soms slibhoudende zanden. De ondoorlatende basis ligt in het oosten op circa
60 m -mv. en in het westen op circa 200-250 m -mv.

Uit boorprofielen van TNO blijkt dat op de meeste plaatsen de toplaag voor ca. 3 m uit zeer fijn tot matig
fijn zand bestaat met op enkele locaties veen als toplaag van ca. 0,5 m.

2.3 Grondwater

De huidige N377 ligt met voldoende drooglegging ten opzichte van het grondwater. Toch is het goed om
globaal inzicht te krijgen in de grondwaterstanden ter plaatse van het plangebied. Voor de toekomstige
maaiveldhoogte is het met name van belang inzicht te krijgen in de maximale grondwaterstanden. Inzicht
in minimale grondwaterstanden kan van belang zijn voor het risico van zettingen. Zettingen kunnen
plaatsvinden als het grondwater wordt verlaagd (bijvoorbeeld ten behoeve van een bouwkuip) onder de

' De piek ter hoogte van Nieuwleusen wordt zeer waarschijnlijk veroorzaakt door de nauwkeurigheid van het
hoogtebestand en aanwezige bebouwing.
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gemiddeld laagste grondwaterstand. In bijlage 1 staat een beschrijving van de grondwatertrappen en van
TNO-peilbuizen rondom het plangebied.

2.4 Doorlatendheid

Er zijn geen gegevens bekend over de doorlatendheid van de bodem. Indien nodig zal de doorlatendheid
van de bodem lokaal bepaald moeten worden met een bodemonderzoek.

2.5 Conclusies

Samenvattend kan het volgende worden geconcludeerd:

. De maaiveldhoogte varieert van west naar oost van 0,5 tot 7,5 m+NAP;

. Op de meeste plekken bestaat de toplaag uit circa 3,0 meter zeer fijn tot matig fijn zand, op enkele
plekken ligt tot ca. 0,5 m veen;

. De GHG varieert van ongeveer 0,6 m —mv in het oosten tot ongeveer 1,4 m -mv in het westen;

. De GLG varieert van ongeveer 0,9 m —mv in het oosten tot 1,9 m —m in het westen.
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3 WATERTOETS TE WIJZIGEN BESTEMMINGSPLANNEN

In dit hoofdstuk worden eerst de aspecten van de watertoets besproken die van toepassing zijn op alle te
wijzigen bestemmingsplannen. Vervolgens wordt per knelpunt besproken hoeveel het verhard opperviak
toeneemt, of er compenserende maatregelen nodig zijn en of er belangrijke watergangen gekruist worden.

3.1 Algemeen

Hemelwater afkomstig van de N377 watert via de berm af naar bermsloten. Voor de N377 wordt uitgegaan
van een situatie waarbij er sprake is van een matig verontreinigd oppervlak (de risico’s zijn groter dan
bijvoorbeeld bij een wijkontsluitingsweg). Daarom is besloten om het hemelwater te lozen op
oppervlakiewater via een voorziening. Bij een voorziening kan worden gedacht aan een bodempassage:
oppervlakkige afvoer via de berm met zo nodig een grondverbetering.

Voor een toename van verharding van meer dan 1.500 m? dient extra berging gerealiseerd te worden. De
berging wordt bepaald aan de hand van een T=10 klimaatbui (gebaseerd op in het Nationaal
Bestuursakkoord Water gemaakte afspraken over inundatiefrequenties). Bij deze bui mag het peil in de
sloten stijgen tot aan de insteek van de sloten.

De nieuwe N377 wordt aangelegd op dezelfde hoogte als de bestaande weg. Aangenomen wordt dat de
bestaande weg voldoende drooglegging heeft ten opzichte van de GHG en voldoende waakhoogte heeft
ten opzichte van het opperviaktewater.

3.2 Knelpunt 8
3.2.1 Huidige en toekomstige situatie

Knelpunt 8 bevindt zich ten westen van Balkbrug en is momenteel in gebruik als grasland en bermsloten.
Ter plaatse zal een kruispunt gerealiseerd worden met toegang tot de parallelwegen. Dit knelpunt bevindt
zich in het beheersgebied van waterschap Groot Salland.

In bijlage 2 is de nieuwe situatie ingetekend en aangegeven voor welke gebieden
bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is (de rode lijn geeft de nieuwe grens aan van de
bestemmingsplannen).

3.2.2 Hemelwater

De toename van verhard opperviak ten behoeve van Sluis IV bedraagt ca. 650 m?. Tegelijkertijd neemt de
hoeveelheid bestaand verhard oppervlak af met ca. 90 m?.

De totale toename aan verhard oppervlak in de toekomstige situatie is ca. 560 m?. Dit is minder dan 1.500
m?, daarom is er geen compenserende maatregel nodig voor de toename in hemelwaterafvoer.

3.2.3 Kruisingen met hoofdwatergangen

De uitbreiding kruist geen hoofdwatergangen of bijzondere constructies.
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3.3 Khnelpunt 12
3.3.1 Huidige en toekomstige situatie

Knelpunt 12 bevindt zich ten oosten van Balkbrug en is momenteel in gebruik als weilanden, bosperceel
en (perceels)sloten. Dit knelpunt bevindt zich op de grens van het beheersgebied van waterschap Velt en
Vecht en waterschap Reest en Wieden.

Ter plaatse zal, ten zuiden van de N377, een aansluiting worden gerealiseerd van het bedrijventerrein
Katingerveld op de zuidelijke parallelweg. Tevens zal ten zuiden van de N377 een nieuwe oprit naar en
afrit van de N48 richting Ommen-Raalte worden gerealiseerd.

In bijlage 2 is de nieuwe situatie ingetekend en aangegeven voor welke gebieden
bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is.

3.3.2 Hemelwater

De toename van verhard oppervlak ten behoeve van de aansluiting voor bedrijventerrein Katingerveld
bedraagt ca. 330 m® Tegelijkertijd neemt de hoeveelheid bestaand verhard opperviak af met ca. 170 m?.
De totale toename aan verhard oppervlak in de toekomstige situatie is ca. 150 m?. Dit is minder dan 1.500
m?, daarom is er geen compenserende maatregel nodig voor de toename in hemelwaterafvoer.

De toename aan verhard opperviak ten behoeve van de nieuwe oprit bedraagt ca. 2.000 m?. Tegelijkertijd
neemt de hoeveelheid bestaand verhard oppervlak af met ca. 2.600 m?. De totale toename aan verhard
oppervlak in de toekomstige situatie is ca. 200 m2 Dit is minder dan 1.500 m?, daarom is er geen
compenserende maatregel nodig voor de toename in hemelwaterafvoer.

3.3.3 Kruisingen met hoofdwatergangen

De uitbreiding van het tracé valt over een aantal watergangen. In de bestaande watergangen liggen een
aantal duikers. Door de uitbreiding mogen deze watergangen niet onderbroken of afgesloten worden. Er
dient rekening gehouden te worden met het in stand houden van de peilgebieden. De huidige afwatering
en de benodigde capaciteit hiervoor moet gehandhaafd blijven. Op de betreffende watergangen is de Keur
van toepassing.

3.4 Knelpunt 13
3.4.1 Lokale situatie

Knelpunt 13 bevindt zich ten oosten van Balkbrug nabij het buurtschap De Pol. Ter plaatse bestaat de
N377 uit 2 x 1 rijstrook gescheiden door een brede groenstrook en bevinden zich geen voorsorteerstroken
voor afslaand verkeer. Er zal een verbreding van de N377 naar 2 x 2 rijstroken worden gerealiseerd
evenals sorteerstroken om af te slaan richting buurtschap De Pol en Het Rak. Bestemmingplanwijziging is
alleen noodzakelijk voor de geplande aanleg van de sorteerstrook om, komende vanaf Slagharen, rechtsaf
te slaan richting buurtschap De Pol.

Het gebied, waarvoor bestemmingsplanwijzigingen noodzakelijk is, is momenteel reeds in gebruik als
berm van de N377. Dit knelpunt bevindt zich op de grens van het beheersgebied van waterschap Velt en
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Vecht en waterschap Reest en Wieden. In bijlage 2 is aangegeven voor welk gebied
bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is.

3.4.2 Hemelwater

De toename van verhard opperviak binnen de bestemmingsplanwijziging bedraagt ca. 780 m er is geen
sprake van een afname van het bestaande verhard oppervlak. De toename aan verhard oppervlak is
minder dan 1.500 m®. Daarom is er geen compenserende maatregel nodig voor de toename in
hemelwaterafvoer.

3.4.3 Kruisingen met hoofdwatergangen

Er worden geen watergangen gekruist of verplaatst bij dit knelpunt.

3.5 Knelpunt 14
3.5.1 Lokale situatie

Knelpunt 14 betreft de geplande aansluiting van de parallelweg (Langejacht) ten noorden van de N377 op
de reeds aanwezige rotonde ten noordoosten van Dedemsvaart. De rotonde bevindt zich ter hoogte van
hectometerpaal 27.4.

Ter plaatse is rotonde
aanwezig waarmee de
Industrieweg en de N377 met
elkaar zijn verbonden.
Momenteel is geen aansluiting
van de noordelijke parallelweg
(Langejacht) op de rotonde of
N377 aanwezig en zal verkeer
op deze parallelweg via Noord
Stegeren moeten rijden of
eerst de N377 moeten kruizen
om verder via de N377 te
kunnen reizen.

Figuur 3.1: Situatie knelpunt 14 kijkend in de richting van
Dedemsvaart

De N377 bevindt zich ter plaatse aan de Noordzijde van het Ommerkanaal.

Het gebied, waarvoor bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is, is momenteel in gebruik als
weiland/akkerland en (perceels)sloten. Dit knelpunt bevindt zich op de grens van het beheersgebied van
waterschap Velt en Vecht en waterschap Reest en Wieden. In bijlage 2 is aangegeven voor welke
gebieden bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is.

3.5.2 Hemelwater

De toename van verhard opperviak binnen de bestemmingsplanwijziging bedraagt ca. 830 m?.
Tegelijkertijd neemt de hoeveelheid bestaand verhard opperviak af met ca. 550 m?. De totale toename aan
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verhard oppervlak in de toekomstige situatie is ca. 180 m®. Dit is minder dan 1.500 m?, daarom is er geen
compenserende maatregel nodig voor de toename in hemelwaterafvoer.

3.5.3 Kruisingen met hoofdwatergangen

De uitbreiding van het tracé valt over een aantal watergangen. In de bestaande watergangen liggen een
aantal duikers en een stuw. Door de uitbreiding mogen deze watergangen niet onderbroken of afgesloten
worden. Er dient rekening gehouden te worden met het in stand houden van de peilgebieden. De huidige
afwatering en de benodigde capaciteit hiervoor moet gehandhaafd blijven. Op de betreffende watergangen
is de Keur van toepassing.

3.6 Knelpunt 18
3.6.1 Lokale situatie

Knelpunt 18 betreft de kruising van de N377 met de Drogteropslagen ter hoogte van buurtschap De Tippe
(gemeente De Wolden, provincie Drenthe).

De N377 bevindt zich ter plaatse aan de noordzijde van het Ommerkanaal. Direct ten noorden van de
N377 bevindt zich de straat Langejacht.

De N377 bevindt zich geheel binnen de gemeente Hardenberg (provincie Overijssel). De kruising bevindt
zich ter hoogte van hectometerpaal 29.8. Ter plaatse zal een viaduct worden gerealiseerd. De voet van
het viaduct zal binnen de gemeente De Wolden worden gerealiseerd.

Het gebied waarvoor een bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is, is momenteel in gebruik als
weiland/akkerland en (perceels)sloten. Dit knelpunt bevindt zich op de grens van het beheersgebied van
waterschap Velt en Vecht en waterschap Reest en Wieden. In bijlage 2 is aangegeven voor welke
gebieden bestemmingsplanwijziging noodzakelijk is.

3.6.2 Hemelwater

De toename aan verhard oppervlak door de nieuwe kruising bedraagt ca. 1.150 m?. Tegelijkertijd neemt de
hoeveelheid bestaand verhard opperviak af met ca. 980 m®. De totale toename aan verhard opperviak in
de toekomstige situatie is ca. 170 m?. Dit is minder dan 1.500 m? daarom is er geen compenserende
maatregel nodig voor de toename in hemelwaterafvoer.

Een aandachtspunt is de afwatering van het viaduct. Tussen het viaduct en de parallelweg is geen
bermsloot ontworpen. In de praktijk zou het kunnen voorkomen dat water afkomstig van het viaduct via het
talud afstroomt richting de parallelweg en het schouwpad. In overleg met het betreffende waterschap dient
hiervoor een voorziening te worden getroffen.

3.6.3 Kruisingen met hoofdwatergangen

De uitbreiding van het tracé valt over een aantal watergangen. In de bestaande watergangen liggen een
aantal duikers. Door de uitbreiding mogen deze watergangen niet onderbroken of afgesloten worden. Er
dient rekening gehouden te worden met het in stand houden van de peilgebieden. De huidige afwatering
en de benodigde capaciteit hiervoor moet gehandhaafd blijven. Op de betreffende watergangen is de Keur
van toepassing.
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BIJLAGE 1 GRONDWATER GEGEVENS

Grondwatertrappen

De stromingrichting van het freatische grondwater is hoofdzakelijk westelijk gericht. Als gevolg van
aanvulling van neerslag, aanvulling door kwel en afvoer door grondwaterstroming, drainage en
oppervlakiewater ontstaat een grondwaterstand. De grondwatertrappen zeggen iets over de
grondwaterstanden en de fluctuatie daarin.

De grondwatertrappen zijn gebaseerd op de gemiddeld hoogste (GHG) en gemiddeld laagste (GLG)
grondwaterstand en geven de diepte beneden maaiveld tot waar, onder gemiddelde
weersomstandigheden, de grondwaterstand in de winter stijgt en in de zomer daalt. Op de Bodemkaart
van Nederland (schaal 1: 50.000) is de grondwatertrappenindeling weergegeven. Ter indicatie zijn in
onderstaande tabel voor de 7 grondwatertrappen de grondwaterstanden in centimeter beneden maaiveld
weergegeven.

Tabel: grondwatertrappen

Grondwatertrap | Il LI} 1\ Vv VI VIl
GHG in cm beneden maaiveld (<20) (<40) <40 >40 <40 40-80 >80
GLG in cm beneden maaiveld <50 50-80 80-120 80-120 >120 >120 (>160)

Grondwatertrappen
-
M= H=<40 L <50
W= H <40 L50-80
W s = H <25 L50-80
IT* = H25-40 L50-60
Ilh = H25-40 L50-60
M I = H <40 L&0-120
M IIla = H <25 L80-120
W [I* = H25-40 L80-120
M b= H25-40 L&0-120
IV = H>40 L&0-120
Ivc = H80-120 L 80-120
Ivu = H40-60 L 60-120

Dedemsvaart

-—

N

Figuur 4.1 Grondwatertrappen tracé N377 (rood)

Uit de bodemkaart van Nederland blijkt dat in het plangebied vooral grondwatertrappen Ill en [V
voorkomen. Op enkele locaties komen grondwatertrappen Il en VI voor. In Figuur 4.1 zijn de
grondwatertrappen in het gebied weergegeven.

Het gebied tussen Balkbrug en Dedemsvaart heeft grondwatertrap Ill. Dit betekent dat het grondwater
dicht onder maaiveld kan staan.

Provincie Overijssel/W atertoetsen bijlage 1
WT-UW20130105 -
Klant vertrouwelijk




HaskoningDHV Nederland B.V.

TNO peilbuizen

In de omgeving van de N377 staan een aantal peilbuizen met een meetreeks van meerdere jaren welke
zijn opgenomen in het TNO-NITG DINO grondwaterarchief. In figuur 2.3 is de ligging van deze peilbuizen
weergegeven. Strikt genomen is de meetreeks van vier peilbuizen te kort om de GHG en GLG te kunnen
berekenen (zie definitie GHG en GLG). In tabel 2.4 staan de gegevens van de geschikte peilbuizen
weergegeven.

B22B0224p 550797

B22A0222
B22A0221

B22A02]1
pE22R02120 CAR52 0210

-

B22A0229%

Figuur 4.2 Locatie peilbuizen TNO

Tabel: TNO grondwaterstanden, GHG’s en GLG’s

Peilbuis Maaiveld Filterdiepte Start en eind Gem GWS GHG GLG
[m +NAP] [m +NAP] opname [m —mv]/ [m —mv]/ [m —mv]/
[m +NAP] [m +NAP] [m +NAP]
B22A0229 6,42 3,78-2,78 1987-2013 1,60/ 4,82 1,39/5,03 1,91/4,53
B22A0212 6,31 4,42-3,42 1991-2013 1,23/5,08 0,98/ 5,33 1,51/4,80
B22A0222 6,79 4,98-3,98 1992-2013 1,56/5,23 1,30/5,49 1,57/5,12
B22B0224 6,88 5,00-4,50 1982-2004 0,74/6,14 0,57 /6,31 0,90/ 5,98

Uit bovenstaande gegevens blijkt dat de GHG varieert van ongeveer 0,6 m —mv in het oosten tot ongeveer
1,4 m -mv in het westen. De GLG varieert van ongeveer 0,9 m —mv in het oosten tot 1,9 m —m in het
westen.

Definitie GHG en GLG:

GHG/GLG: voor de gemiddeld hoogste/ laagste grondwaterstand worden jaarlijks de 3 hoogste/ laagste
grondwaterstanden gemiddeld (HG3) over de periode van 1 april tot en met 31 maart (hydrologisch jaar) en het
gemiddelde van deze jaarlijkse HG3-waarden over een periode van tenminste 8 jaar waarin geen ingrepen hebben
plaatsgevonden wordt gebruikt als GHG/ GLG.

Provincie Overijssel/W atertoetsen bijlage 1
WT-UW20130105 _o-
Klant vertrouwelijk




HaskoningDHV Nederland B.V.

BIJLAGE 2 LIGGING KNELPUNTEN

Provincie Overijssel/W atertoetsen bijlage 2
WT-UW20130105 -
Klant vertrouwelijk



1323-212-A
1323-212-B

I \
. . g P t
_.,_f Y . i e
gr k s it gr ki gr.kl 4 = m_
. — — — — . T AT P A i
S , I8 $ < N\ e i ~TN |\If i . P Pramman: |81 i TN 0 i iy \:LJN? T, S Mw} S S fietarex { el
| .w H w ﬂ _\ \ ﬂ \ _‘__\ ) r; /__ _ \ / X __\ N / RY 4 ¥ in f 4
7 . / \ \.m \ / s ) | ] “ £ Jros—t—) L= w = | w A * U : o
’ \ ~ / 2\ / Y / ) / / \ X
2 SSCE ~— S s . -
— | —— u
gr.k |
4
o »
or kI / —~ gril
- Y I\Jr:;r, N TN TN { 2 e ,I“a T
\ )| \ \ / :
2 fe e e (o aelen s Lo P oo (el o)
4 / \ 7 \ \ N /o arkl /ur,,uls\. / N ) h / - / F
St e K e g —r = o e — p— S
gr ki |
ﬁm.._..\. el
g
|
i 4 S ﬁ |z
ﬂ_._ 7 _ NEE | I
I il e S o [ _ A -
.— _ | | ) = | & | 1 4=
- —+-
— .._.||
m m_ J‘_ .I\. ___q P e I.Ir..../ ..\.._ mm J J
88 FAVAN e P i \\I;/\\l/__r\.lw(\ﬁﬂ/\\/\I;/\I,/\\Ir.z \\I/.\ /\..Jf,.\\-.;/\\ﬁ 22 Lag -
g nesture N N
S : ] L, T e e SRR 1
: = = _, ) ?f;ﬂ.\ﬁﬂ!%.?ﬂ;l\ff\. w_r|.r.¢ - A . rI. — - /,rl\\/,.lt.\/,.l\/, == x
gr kil . = i = = = S 1w1]ia|.r 0
= - = / -
S .vr., = - g =
MJL...N. Hn_. mhwv .n.\.ﬁl{.f..w@(/ ars = = Tl
_ T e = _ o = »
h_ ” o ) /w\..flﬂ.\ 2 J M . Fw _.MU M = = = - H
/ _.. T i .Ku ' LI I L ki P ] = a..l.wA\ F e Verklaring kabels & leidingen
SO N ) W~ K N =
i o g L = . P & — - Watlnamy gresariye mhaud (G

AAAAMAAAAALMLAALAA = - - e = e = - -

F

Fil T il 1 43 | Y

LT ot s A ! H
— ~, gL At A ]
o {\.,..\,f.\(u\/k\,._/l\“)@n\ﬁ;ﬂ e it I
Vall en Vaihh -
L
- saty Eurafiver NPN, Vitess Tiggal
Fraegh ledingen
L] F
| [}
N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-212
. ged. Lichtmis - Slagharen Schan) £:200 »
J.A..r h e Definitief Ontwerp onwerpy [y i
i HaskoningDHV Knelpunt 8 e : Ww“
o o nivencing lmirty Together e,
7 ”._.— ”._- !’{-!Jﬂ.‘h.ﬂ-(- Sluis IV A u-w‘ . AL
sy voarstel tracés kabels mﬁﬂ...ﬂny ' e Pteas g i iz bl R
"o =1 SR ©
178 | = eV
concept
b 'l’lllmnl\-' J
— a—— | /—Ir Brovincte <m_‘__mmm_
A BC1618 11323:212
| T 1 E 1 T - ¥ L] i] hi | I S | Ak} ™ T 1] T 1 i I jL} 1] 1 b 1



I T ] El = L T 3 I B 1 T = T T ¥ jld T T =7 1 ] T LS T TS | =15 AL i3 T L) o T il T pid FEl T I ‘
T '
- w« ,I_|, .
n 22 "
J8b 773
Bl i B
|
|
1
C d
ar ki
gr k |
N
1] v ol
s
\_geledersi - k _
- Moo o gr kl
. gr k £
] = < W
— = : . N /TN
5, , g 3 Y
L / \ Y \ { “ .___ « - M ﬁ 5 “__ ﬂ 2 .w |
! - n [ | el / \ { / \
\ e — o \ ./ S a L
s e ST —_ e g
F ~— T F
gr kl gr ki gr ki
o | [
/_
4
4 / N N D i |
S ! e
172 L A
o= % \ \
H & o _ _ _ i u..r.uukxl h 1 2 H
iy | _ \ / - / i
3 | | N St /
' | | —— e | 1 ,_ /.VA.I[J.N 1l e
B i T T T
| N — |
r— |
i — _ 7 | b
| 203 | | _ |
|
K K
| Y e D P qr ki )
gr ki ar ki gr.kl ar kl griki
! ! gr ki : gr.ki al
H . ® e : hy
fietsrek
gr.kl
L Ll
|
grk grkl = Tt - =
H | S et ml
|||I|III|I!.T|-..|..,|!||[||||.1-I l‘ul‘..\\l\ll...
. ItI||I|||IIlIi||Trt l\lntlul\u\
i |.|-I|J||T..|.t__ wddnmﬁf ¢ "
ar T ! - 1] S -
— gr k|
gr k| ar ¥ tibaart
P P
Yerklaring kabels £ leidingen i
.
|| busiedng grvaaeighs mhoud |Gasuiel 9 o, . | |
o
qus hope dryh [Rend: e M baafft. 7 .,a..n q
i a3 lage éruk [Logas Enens Remdol o
ol heagspanang (TenneT) [
andeigh heagspanamgsnet (TenneT] N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-Z13
mwddenspanmng (Enensi .f_. ged. Lichtmis - Slagharen Lahnal 1:200 i ﬂF
) J. Definitief Ontwerp uazni.n.; \ / J
aagspanniny [Enanis div gemeenten prov Tverjtiel wy Walt we Veyal| Royal - T =
et e et st HaskoningDHV |~ Knelpunt 8 en 9 et
oot MosheaiagDNY Nederiend B.Y. Sluis IV + oversteek w\ nPM 2010 AME
sryweceal idw geseenten! Yoo o ——
R water Vens WMD) voorstel traces kabels W.....m__\n..&qmm., P 17771323343 V03 w213 RS R
data (Euretier KPH, Vitent Zugal Py Y .ﬂ\a»u | Y
..... s concept NN ’
—_—T e meance yerijssel
\ BC1618 11323213 \
T 1 x| =1 T T 1 T [1 T = ] T 1 ™ il = 17 ] T L3 = T =t 17 1 il T v T o pii bE] T

L




I Z I 3 (o2 S I 5 1 [ T T | 1] I g I i) I hil | > 17 I hE] I LS I kH] I fasil ] | 7 I hi:] 1 ki) I U T i | 7 | 3 I 7L ‘

I
N _ﬂmq - T o N - % . N . - N
_\ 50a | A
1 aonverhard, i b
| i ] o
L P e ~
m a i
@ o o
R\\J . \\J\u ) P N ; \\Ju - \\l..ﬂ/ ~ 7 y P AN .
R A AT NN m_w o N
| - - - - S o
@ ) ® . 'y . @ B ® B 2 @ R . @ o & . ® e ® Py i
& @ & & . _
- i -~ SN IS, AT s il \]J s
| | sttt Loty
s g
| = —— | i
= 2 — _
e S R
| |
N
_____ )
. 1 A R B o . 1
Jj
vy
e +
=t ﬂ =
B K|
T T .
@ 9 e
- - - - . - -, - - H
——————
L L] o L L # [
—_— . —t M,
— COEVORTERWEG - — ————— -
\17 \|7 P AN s AN AN - S |
Sl P |
ffl?\w S~ C\ f|7\ v )
Fapren P
0
Ct bl N 377 Hasselt - Coevorden BLAD S\N.ﬂ
ged. Lichtmis - Slagharen
coo Definitief Ontwerp
/mlmLm\ Knelpunt 12
ROVAL HASKONING | 148
>\ .aaniu:;-....‘....ln.ﬂms situatietekening .
: |
2

I H 3 - | & 3 1 11 1 ¥ e B I ] I il I 1 | w 1 1 13 { h[4 | 1 1 »lt 1 i1 { h:] i 15 1 N - 1




I E=a] I == I A1} I il = 1 L) T L] I =5 I 17 T g I ] I = I il I 77 I 3 I 7 -
Al A
B B
(| C
by D
E E
o K
bid
F f
Gl G
|
H H 7
—_— —_
J Ji
a _ _ - = | [
_— —_— = - -
K| K
_ R
=1
,.I o @ —_ e Y — | |
[ R RS—
'R -
L —_— i
——
B - - - — -
e
M M |
s
i o ,A,, / N
_ ay Var i
i 1
i J ] !
i 0 gl LN i
=71 | T
1 !
............ T ol —
. >
1 a
1
P — e : e | o
_______ T J
o) 0
7 b T ol N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-232
- . L ged. Lichtmis - Slagharen Schasl 1:300
o w a Deflnitief Ontwerp
L - Deg |
OO0 Knelpunt 12
3.
e 5 ROVAL HASKONING | 48 &MV\ R0 R
(o infrastructuts an Transpon Tokarmng nurrener
L 2 =t situatietekening .\(./An/p a AEr/e23a82 o3 wass rat R
e H B eV
. i 4 \‘ e )
= il [ [e— Toom Propem. provincie \u<mﬂm_mmm_
BC1618 11323.232
w | I lw i i) [ il - 12 13 ALY 15 1 -t 1 17 )| 1 [ 19 | 0 - 1 il { 2 { 23 I r13 L



i

A

B

L]

C

]

E

-

Fl

G;

H

[

J

K|

-¥

L

L

N

- P

eoiraart
ol B
o
s m—" N 377 Hasselt - Coevor den BLAD W-232
ged. Lichtmis - Slagharen
a m o Definitief Ontwerp
~£e0. N
oo Knelpunt 12
ROYAL HASKONING [ N8
Intrastnctiar en Transport » 9
= situatietekening \/ /A./ R
ikl St e} 9 A\
et S
— jpr——— [y wovinse T )veri jssel
| BC1618 11323-232 L)

4 I ] - | 5 { ] 1 [] [ 1] | L] 1 k) ] hf] I il | - 12 1 hE] 1 L3 | 15 [ 10 f 7 | ] 13 ] o 1 il 7 23 | 2% L



I Irey
1o
[ oo |
_. 4 |
| = .__
T
a |
O |

e N 377 Hasseilt - Coevorden
ged. Lichtmis - Slagharen

cog Definitief Ontwerp

—~=e0 —
Knelpunt 12

coo
ROVAL HASKONING | N4B
sltuatietekening

459.-!!
AS7/1 22202 VOI WL ROL _

Eonbeld Wogen ve Kaesiee
respatessy

L]

BC1618 11323-232

I N 1 pil

At TR

prevntie J<m1_mmm_

73 T T -




Al o N N 1 o
| u
B -+ B
T
L
L
i
) -+ q |
— u._r -
H +
]
b T i
-
4|
B iy -
L] ~
E
| 4 5
d e I
- —+
/ 3 —-
H !
F - — i
4
1
M I
.
G T §
H \2 H
) J
] |
K K|
= _. — =
~asfaltverharding h
Ar. 1
M M
N N
B P
P T 1 w - + % i % IO T Y 4
e s e o e o e et e 2
T __ T ™7 et ]
0 - |..._..IL.|“]|.|..|.r — J ] e o N 377 Hasselt - Coevor: den BLAD W-235
= — = ged. Lichtmis - Slagharen Schaat 5200
a w a Definitief Ontwerp
= L 1
)k Knelpunt 12 en 13
ROYAL HASKONING | 48 en De Pol 9. m\
1 Intrantructuur en Transport . Tohorung-nummer
2 | ] situatietekening As tppr w0 REi2ras var wass ol R
. _ BT Toan o
g B L
i | fi—l=} | —— [ e —" pramncle \u<m1_mmm_
; BC1618 /1323235 .
T T T T F | T 13 T T T ) IE5 T T L] T i T i T < 1 | k| T ™ i i1 T T i T i} T Pl pi) T Py T p| T iy










0_* 1 21 | iz 1 73 I pis
A
B|
C
1]
E
N
F
ar k|
G| G
|
H H
OMMERK ANAAL
J Jj
K| K|
i -H
._. L
[}
L
H = M
.
i
. [ u
h ) |
n >
i Q
N ! Z N
7 | |
Dverzehlshaart o
i | . P
| .
. { pa—
| o | Po B
I e
1] "]
_ " | e o N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-241
| ged, Lichtmis - Slagharen
7 | o w a Definitief Ontwerp
- oeg L
11 SRl Knelpunt 14
. _ ROYAL HASKONING | Rotonde Rollepaal m\ o s A
i infrastructur en Transon Tohorng -turrenes
L | ' _ I .n.llulﬂn situatietekening 5(./99 Ag NIT/1223-243 VO W21 R81 R
I I < SRR e By
i AA _ ol e
7 L r— T s weeese Jverijssel
| BC1618 11323-241 e
|
n 1 I H L A - | [3 1 3 [ 1 { 7 e g 1 ] 1 i) 1 hil [ - 12 1 hE] I 1% 1 15 { wlb 1 1 [ i) I kL] | i - 1 21 [l 22 I 23 [ 2%



T = I yil I 77
N a N a R
X
)
H |
,3 V D |
£
B 0
1y
4
.
- .
. BN -
N |
g \ ,
NN N F
PUNRY- RN
. ) " N T S
R © - |
~. \ .
P \,
@ - AN \. G
N
H
J
K]
N
u
M
N
P|
Q
e N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-242
ged. Lichtmis - Slagharen 1
o m a Definitief Ontwerp
—~—£o _— M
S5O0 Knelpunt 14
ROYAL HASKONING | Rotonde Rollepaal
Infrasinactur en Transport - Frrem—
= situatietekening s /ﬁ/ Pt S~ YU R
hemamna o SZNUANEST
gt
i R
r— [r—— SRy e 1!!:@<m1_.mmm_
BC1618 11323.242 -
1 W ] pil T Y] T = N




poort Constryctia
5 B bby hul diesten

gr.kl

m

u:._

krn [

J J
|
K K
LN N
L t
M M
)))))))) T 1
] e JHJ1<n.C | [ i
| | (-
1 & |
N 1 N
P | o o R v
D| b
o N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-261
ged. Lichtmis - Slagharen
a m o Definitief Ontwerp
L] ceg -
500 Knelpunt 18
_ ROVAL HASKONING | Drogteropsiagen
Irdrastructuue en Transpon
R ] situatietekening R
[ N SEEEE o
| TeITIIAT
{ Dverii
e [ [ Toom Prepenen pravincie <m:._mmm_
1 BC1618 11323261 e

T T T T El -1 T T T T 13 T T T L} T L] T T T m T = 7 T ™ T T T ™ T st T k1 T ™ ™ T | s T kil T T T T T —T ]



Erm

-

e

5
I
T — ==
- -
7 T T T T
- .
T
f
+ .v
_, . | | | ! | I ! | | I
5] T = :
= > rol 9 52d 16> !9
. + ]
- - +.
— e — - .o_‘.x_ - e e e e [ = =
_ ;
1 T - grkl | 4
1 T { | T T
od 1
— schouwpad k k| 2t !
..... _ .= L= f— (o2 Q
v - =
il
Ovarzichtskaart
e
5\
5 e esmao N 377 Hasselt - Coevorden BLAD W-262
ged, Uchtmis - Slagharen Schanl 30200
=] m a Definitief Ontwerp
~Le0.—
50D Knelpunt 18
ROVAL HASKONING | Drogteropslagen O m\
nfrastructue en Transiornt . Taharng -rumemar
/ 2 i;u..'ll..m situatietekening ‘\/N /9 ™ AIT/IAIIIET VOI W22 ROL
EnaTE A BLN
\ et L R
—_— e wonce Overijssel
( BC1618 11323-262 -

' ™ T ™ T ™ T T ™ T ™ T LY T T T ™ T L] T EL L o T EH T 43 1 ia




IWMMERKANAA

s o N 377 Hasselt - Coevorden
ged. Lichtmis - Slagharen
o m a Definitief Ontwerp
~2eg

Knelpunt 18

ooa
ROYAL HASKONING | Drogteropslagen

Infrastnctiae en Transport
[o——

AR LN e
o grmen o st &

*
] situatietekening 9
Jeshes . J...{f/ﬂ/

A

Sernal 1:208
Ontwery
L
=~ -2013 578
- e

BLAD W-263

Takarung oo
A377/1323-263 VO2 w33 RB}

) =

[ome——

Tiswepnne Trom Prugmessn

werecs Dverijssel




	WT-UW20130105 Waterhuishoudingsplan N377_def_v3
	BIJLAGEN
	WT-UW20130105 Waterhuishoudingsplan N377_def.pdf
	bijlage 2a
	bijlage 2b


