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CERTIFICERING 

Econsultancy werkt volgens een dynamisch kwaliteits- en milieusysteem, zoals beschreven in het kwaliteits- 

en milieuhand-boek. Ons kwaliteits- en milieusysteem is gecertificeerd volgens de eisen in de NEN-EN-ISO 

9001 en NEN-EN-ISO 14001. Daarnaast  staat veilig werken bij Econsultancy voorop en zijn we gecertificeerd 

voor VCA*. 

 

Al onze rapportages worden opgesteld conform de ‘Handreiking omgaan met AVG in bodemonderzoeken’ 

opgesteld door de VKB (29 juni 2022). Hiermee voldoet de rapportage aan de eisen die de wet en NEN nor-

men ons stellen en wordt tevens voldaan aan de AVG. 

 

In het kader van de AVG dient, voorafgaand aan publicatie of bij uitlevering aan derden, bijlagen met kadas-

trale uittreksels en namen van opdrachtgevers, door de publicerende instantie, verwijderd dan wel zwart 

gelakt te worden. 

 

RECHTEN 

Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd, opgeslagen in een geautomatiseerd gegevensbestand, of 

openbaar gemaakt, in enige vorm of op enige wijze, hetzij elektronisch, mechanisch, door fotokopieën, op-

namen, of enige andere manier, zonder voorafgaande schriftelijke toestemming van de rechthebbende. 
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Aan de Rigelstraat 3 te Enschede is men voornemens de voormalige school te herbestemmen om woningbouw 

mogelijk te maken. Een deel van de bestaande bebouwing wordt hierbij geamoveerd waarbij een nieuw appar-

tementencomplex wordt gerealiseerd. Het overige deel van de bebouwing blijft behouden en wordt verbouwd 

tot appartementen. In totaal worden 32 appartementen gerealiseerd. In het kader van de voorgenomen ont-

wikkeling is een onderzoek noodzakelijk naar de stikstofdepositie op de nabijgelegen Natura 2000-gebieden.  

 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Omgevingswet. Het is verboden om zonder 

vergunning van het college van Gedeputeerde Staten een project te realiseren dat niet direct verband houdt 

met of nodig is voor het beheer van een Natura 2000-gebied, maar significante gevolgen kan hebben voor een 

Natura 2000-gebied (artikel 5.1, lid 1, sub e Ow). Derhalve dient er onder andere onderzoek plaats dient te 

vinden naar de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden.  

 

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden plaats door de 

verkeersbewegingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het stationair draaien van vrachtwa-

gens op het terrein, het vervoer van personeel en de inzet van mobiele werktuigen tijdens de sloop en construc-

tie. De relevante emissies tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar de 

gerealiseerde ontwikkeling. 

 

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is verricht met behulp van het 

programma AERIUS Calculator (versie 2024.1.1). Het projecteffect op zowel de Nederlandse als Duitse Natura 

2000-gebieden als gevolg van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar.  

 

  

SAMENVATTING 
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1 INLEIDING 
 

Aan de Rigelstraat 3 te Enschede is men voornemens de voormalige school te herbestemmen om woningbouw 

mogelijk te maken. Een deel van de bestaande bebouwing wordt hierbij geamoveerd waarbij een nieuw appar-

tementencomplex wordt gerealiseerd. Het overige deel van de bebouwing blijft behouden en wordt verbouwd 

tot appartementen. In totaal worden 32 appartementen gerealiseerd. In het kader van de voorgenomen ont-

wikkeling is een onderzoek noodzakelijk naar de stikstofdepositie op de nabijgelegen Natura 2000-gebieden. In 

figuur 1.1 is de situering van de ontwikkeling en de nabijgelegen Natura 2000-gebieden weergegeven. 

 

 

Het project is niet gelegen binnen de grenzen van een gebied dat aangewezen is als Natura 2000-gebied. Het 

Natura 2000-gebied ‘Lonnekermeer’ ligt op circa 4,9 kilometer afstand het meest nabij de voorgenomen ont-

wikkeling. Op circa 7-8 km afstand liggen tevens de Natura 2000-gebieden ‘Aamsveen’, ‘Witteveen’, ‘Dinkelland’ 

en ‘Buurserzand & Haaksbergerveen’. 

  

 
Figuur 1.1 Situering projectgebied en omliggende Natura 2000-gebieden. 
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2 TOETSINGSKADER 
 

De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Omgevingswet. Het is verboden om zonder 

vergunning van het college van Gedeputeerde Staten een project te realiseren dat niet direct verband houdt 

met of nodig is voor het beheer van een Natura 2000-gebied, maar significante gevolgen kan hebben voor een 

Natura 2000-gebied (artikel 5.1, lid 1, sub e Ow). Derhalve dient er onder andere onderzoek plaats dient te 

vinden naar de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden.  

2.1 Geen significante toename 
 

De beoogde ontwikkeling mag in beginsel geen negatieve effecten veroorzaken op Natura 2000-gebieden. Met 

het voorgeschreven programma AERIUS Calculator wordt de depositie van stikstofverbindingen in de vorm van 

ammoniak (NH3) en stikstofoxiden (NOx) op het oppervlak van de nabijgelegen Natura 2000-gebieden inzichtelijk 

gemaakt. Bij een projecteffect kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar zorgt de beoogde ontwikkeling niet 

voor een significante toename in stikstofdepositie en kunnen negatieve effecten worden uitgesloten.  

 

2.2 Natura 2000-gebieden in Duitsland 
 

Voor de in Duitsland gelegen natuurgebieden geldt een afwijkend toetsingskader. Op basis van jurisprudentie1 

worden voor activiteiten op Nederlands grondgebied de toetsingskaders van Duitsland gehanteerd. In Duitsland 

is, op basis van een uitspraak2 van het Bundesverwaltungsgericht, bepaald dat de drempelwaarde voor de Duitse 

Natura 2000-gebieden 7,14 mol/ha/jaar betreft. Op basis van een meer recente uitspraak3 van het Oberverwal-

tungsgericht für das Land Nordrhein-Westfalen is voor de Natura 2000-gebieden binnen de deelstaat Noordrijn-

Westfalen echter een lagere drempelwaarde vastgesteld van 3,57 mol/ha/jaar. Wanneer een project op Neder-

lands grondgebied op geen enkel Natura 2000-gebied in Duitsland een toename van stikstofdepositie van meer 

dan 3,57 mol/ha/jaar veroorzaakt, is er geen bezwaar tegen het verlenen van toestemming voor deze activiteit. 

 

Bij een overschrijding van de drempelwaarde zal overleg moeten plaatsvinden tussen de Provincie Overijssel en 

het desbetreffend Duits bevoegd gezag. Bij mogelijke significante gevolgen is op grond van de Habitatrichtlijn 

een passende beoordeling noodzakelijk. Voor de in Duitsland gesitueerde Natura 2000-gebieden zijn met behulp 

van de AERIUS Calculator automatisch rekenpunten toegevoegd aan het model voor Natura 2000-gebieden bin-

nen 25 kilometer. 

 

  

 
1 ABRvS, 16 april 2014, 201304768 
2 BVerwG 9 A 5.08, 14 april 2010 

3 16.06.2016 – 8 D 99/13.AK 
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3 UITGANGSPUNTEN 
 

Zowel de aanleg- als de gebruiksfase van de ontwikkeling kunnen negatieve gevolgen hebben voor stikstofge-

voelige habitattypen binnen nabijgelegen beschermde natuurgebieden. De projecteffecten van beide fases die-

nen inzichtelijk te worden gemaakt. 

3.1 Aanlegfase 
 

Met de voorgenomen ontwikkeling wordt de realisatie van 32 appartementen mogelijk gemaakt. De relevante 

emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) tijdens de aanlegfase vinden plaats door de verkeersbe-

wegingen ten behoeve van de af- en aanvoer van materialen, het stationair draaien van vrachtwagens op het 

terrein, het vervoer van personeel en de inzet van mobiele werktuigen tijdens de sloop en constructie. De werk-

zaamheden zullen in 2025 worden uitgevoerd. 

 

Mobiele werktuigen 

De benodigde gegevens voor de aanlegfase zijn, in overleg met de opdrachtgever, gebaseerd op invoergegevens 

van vergelijkbare bij Econsultancy bekende getallen. De emissiefactoren van de werktuigen zijn tevens geba-

seerd op het in AERIUS Calculator opgenomen kengetallen. Voor de aanlegfase is de inzet van de in tabel 3.1 

opgenomen mobiele werktuigen voorzien. Voor overig (klein) materieel wordt uitsluitend gebruik gemaakt van 

elektrisch aangedreven werktuigen. Het aantal draaiuren betreft alle tijd dat de motor van het werktuig aan 

staat, dus ook de tijd dat het werktuig stationair staat te draaien. 

 

Tabel 3.1 Inzet mobiele werktuigen. 

werkzaamheden werktuig stageklasse bouwjaar vermogen 

[kW] 

draaiuren 

[u/j] 

brandstofverbruik 

[l/j] 

sloop/bouwrijp mobiele kraan v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 50 500 

sloop/bouwrijp graafmachine v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 150 1.500 

sloop/bouwrijp shovel v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 50 600 

bouw heistelling v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 50 1.250 

bouw betonstorter v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 100 1.000 

bouw verreiker v.a. IIIB v.a. 2011 <=56 100 500 

bouw hijskraan v.a. IIIB v.a. 2011 75-560 250 2.500 

afbouw trilplaat benzine, 4takt - - 50 50 

 

Verkeersbewegingen 

Naast de inzet van werktuigen vinden er ook verkeersbewegingen plaats voor het vervoer van materialen en 

personen van en naar het bouwterrein. Op basis van de inzet van bouwmateriaal en personeel wordt verwacht 

dat er 100, 30 en 20 voertuigbewegingen plaatsvinden per te realiseren woning. Met de realisatie van 32 
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woningen resulteert dit in totaal 3.200 lichte, 960 middelzware en 640 zware verkeersbewegingen tijdens de 

aanlegfase. De ontsluiting van het verkeer kan in verschillende richtingen plaatsvinden. In het onderhavig on-

derzoek is als worstcasescenario een volledige ontsluiting in Noordelijke richting gehanteerd. Een criterium voor 

wanneer verkeer in het heersende verkeersbeeld is opgenomen wordt gegeven in de instructie4, namelijk: ‘op 

het moment dat het aan- en afvoerende verkeer zich door zijn snelheid en rij- en stopgedrag niet meer onder-

scheidt van het overige verkeer dat zich op de betrokken weg bevindt. Hierbij weegt ook mee hoe de verhouding 

is tussen de hoeveelheid verkeer dat door de voorgenomen ontwikkeling wordt aangetrokken en het reeds op 

de weg aanwezige verkeer. In de regel wordt het verkeer meegenomen tot het zich verdund heeft tot enkele 

procenten van het reeds aanwezige verkeer.’ 

 

De verkeersintensiteit op de Hengelosestraat ligt met circa 15.000 motorvoertuigen per etmaal5 vele malen ho-

ger dan de maximale verkeersgeneratie van de aanlegfase (weekdaggemiddeld). Het verkeer zal derhalve ter 

hoogte van de Hengelosestraat volledig zijn opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Het verkeer zal in de 

praktijk bij uitsplitsing in verschillende rijrichtingen reeds eerder in het heersende verkeersbeeld zijn opgeno-

men dan in het onderhavig onderzoek gehanteerd.  

 

Koude start 

Wanneer motorvoertuigen worden gestart na een stilstand van twee uur of langer, spreken we van een 'koude 

start'. Tijdens deze koude start functioneert de katalysator niet op dezelfde manier als bij een warme motor. Dit 

heeft tot gevolg dat er bij een koude start relatief meer emissies van stikstofoxiden en ammoniak vrijkomen in 

vergelijking met een warme motor. Dit geldt voor lichte, middelzware en zware motorvoertuigen. Voor de uit-

gangspunten is uitgegaan van de informatie opgenomen in de Handreiking Koude Start6 en de instructie gege-

vensinvoer van AERIUS5. 

 

Bij het verlaten van het plangebied kan er dus sprake zijn van een koude start voor het bouwverkeer. Voor lichte 

voertuigen wordt ervan uitgegaan dat voor de berekening 100% van de voertuigen, voor onderhavig project 

1.600 voertuigen, een koude start maakt. Hiermee wordt een worstcasescenario inzichtelijk gemaakt, aangezien 

er ook veel lichte voertuigen zullen zijn die minder dan 2 uur de motor uitgeschakeld hebben. Voor het middel-

zware en zware vrachtverkeer wordt er van uitgegaan dat circa 25% (120 middelzware en 80 zware voertuigen) 

een koude start zal maken. De meeste vrachtwagens zullen het project namelijk uitsluitend aandoen om te laden 

en lossen. In deze gevallen blijft de motor stationair draaien. Voor de emissies ten gevolge van het stationair 

draaien vrachtverkeer wordt verwezen naar paragraaf ‘stationair draaien vrachtverkeer’. 

 

Stationair draaien vrachtverkeer 

Tijdens het laden en lossen van materialen bestaat de kans dat er vrachtwagens binnen het bouwterrein statio-

nair draaien. De bijbehorende emissies zijn gesimuleerd op basis van de rekeninstructie stationaire emissies 

wegverkeer5. Hierbij is uitgegaan van de emissiefactoren voor “verkeer stad stagnerend” welke voor middel-

zwaar en zwaar vrachtverkeer respectievelijk 64,65 en 92,49 gram NOx per uur en 0,71 en 0,90 gram NH3 per 

 
4 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator. 
5 RIVM, Centraal Instrument Monitoring Luchtkwaliteit, monitoringsronde 2023, monitoringsjaar 2022, via https://www.cimlk.nl/kaart. 
6 Expertiseteam Stikstof en Natura 2000, Handreiking Koude Start. 
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uur bedragen7. In onderhavig onderzoek wordt er vervolgens van uitgegaan dat elke vrachtwagen per locatie-

bezoek 10 minuten stationair draait. In de praktijk zal de totale stationaire tijd minder zijn, aangezien de vracht-

wagens hun motoren doorgaans zullen uitschakelen.  

  

Op basis van het totaal aantal vrachtwagens dat de locatie zal aandoen (480 middelzware en 320 zware vracht-

wagens), de gemiddelde tijd dat de vrachtwagens stationair zullen draaien (10 minuten) en bovenstaande emis-

siefactoren bedraagt de totale emissie als gevolg van het stationair draaien van het vrachtverkeer binnen het 

bouwterrein 10,11 kg NOx en 0,11 kg NH3. 

 

In figuur 3.1 zijn de emissiebronnen van de aanlegfase weergegeven. Bron 1 betreft de emissies als gevolg van 

de mobiele werktuigen, bron 2 van het stationair draaien van het (bouw)verkeer en bron 4 van de koude start. 

De paarse lijnbron betreft de emissies als gevolg van de verkeersbewegingen.  

 

 

  

 
7 emissiefactoren voor peiljaar 2025. 

 
Figuur 3.1 Emissiebronnen aanlegfase. 
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3.2 Gebruiksfase  
 

Met de voorgenomen ontwikkeling wordt de realisatie van 32 appartementen mogelijk gemaakt. De toekom-

stige appartementen worden niet aangesloten op het gasnet. De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en 

ammoniak (NH3) tijdens de gebruiksfase vinden plaats door de verkeersbewegingen van en naar de gereali-

seerde ontwikkeling. De benodigde gegevens voor de gebruiksfase zijn in overleg met de opdrachtgever bepaald 

en aangevuld op basis van de in AERIUS Calculator opgenomen kentallen. Voor de berekening van de gebruiks-

fase is uitgegaan van het rekenjaar opvolgend aan de aanlegfase (2026).  

 

Verkeersbewegingen 

De verkeersgeneratie is berekend aan de hand van de CROW-publicatie 381 Toekomstbestendig parkeren en 

verkeersgeneratie. De gemeente Enschede is volgens de demografische kencijfers van het CBS aan te merken 

als een sterk stedelijke gemeente. De locatie van het project is gelegen in de stedelijke zone ‘rest bebouwde 

kom’. In het onderzoek is uitgegaan van de verkeersgeneratie voor een duur koopappartement aangezien dat 

type appartement het meeste verkeer genereerd. In tabel 3.2 is de volledige berekening van de 

verkeersgeneratie opgenomen.  

 

Tabel 3.2 Verkeersgeneratie project. 

functie 

beoogde ontwik-

keling eenheid 

verkeersgeneratie 

per eenheid verkeersgeneratie project 

min max min max gem 

koop, appartement, 

duur 32 woningen 1 woning 6,7 7,5 214,4 240,0 227,2 

 

Uitgaande van de maximale bandbreedte genereert de totale ontwikkeling 240 verkeersbewegingen per 

weekdag. Om rekening te houden met afvalophaaldiensten en bezorgdiensten wordt ervan uitgegaan dat 2% 

van het totale aantal verkeersbewegingen middelzwaar vrachtverkeer betreft. Het overige verkeer (98%) betreft 

lichte verkeersbewegingen. Voor de onderbouwing van de ontsluiting van bestemmingsverkeer wordt verwezen 

naar paragraaf 3.1. 

 

Koude start 

Ingevolge de Handreiking Koude Start dient voor woningbouw te worden gerekend met 2 koude starten per 

woning. Voor onderhavig onderzoek resulteert dit in 64 lichte motorvoertuigen waarbij een koude start van 

toepassing is. Voor het middelzwaar verkeer is geen sprake van een koude start aangezien deze af- en aanrijden 

met een warme motor.  

 

In figuur 3.2 zijn de emissiebronnen tijdens het toekomstig gebruik weergegeven. De paarse lijnbron betreft het 

verkeer van en naar het plan en bron 2 betreft de emissies als gevolg van de koude start. 
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Figuur 3.2 Emissiebronnen gebruiksfase. 
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4 BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING 
 

De berekening van het projecteffect van zowel de aanleg- als de gebruiksfase is verricht met behulp van het 

programma AERIUS Calculator (versie 2024.1.1). In bijlage 1 en 2 zijn de AERIUS-berekeningen van respectievelijk 

de aanlegfase en de gebruiksfase opgenomen. 

 

Het projecteffect op zowel de Nederlandse als Duitse Natura 2000-gebieden als gevolg van zowel de aanleg- als 

de gebruiksfase is kleiner dan of gelijk aan 0,00 mol/ha/jaar. Bij een dergelijk projecteffect zal de beoogde ont-

wikkeling niet voor een significante toename in stikstofdepositie zorgen en kunnen negatieve effecten worden 

uitgesloten. Op basis van het onderzoek blijkt dat er geen vergunningsaanvraag bij het college van Gedeputeerde 

Staten noodzakelijk is voor het aspect stikstofdepositie. 

 



 

 

Bijlage 1. AERIUS-berekening projecteffect aanlegfase 

  



















 

 

Bijlage 2. AERIUS-berekening projecteffect gebruiksfase 
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