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Inleiding
Op het perceel Harberinksweg 59 is een schuur aanwezig die illegaal in gebruik is als woning. Het
perceel Harberinksweg 59 ligt onderaan het talud van de Westerval (N18). In bijlage 1 is een
situatietekening opgenomen. Onderzoek is gedaan naar de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op
de Westerval.

Wettelijk kader
Het perceel Harberinksweg 59 is gelegen binnen de onderzoekszone van de Westerval. Om een woning
(geluidsgevoelige bestemming) op het perceel toe te staan moet onder andere worden voldaan aan de
grenswaarden uit de Wet geluidhinder. De voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder bedraagt 48
dB. Een geluidsbelasting hoger dan de voorkeursgrenswaarde is uitsluitend mogelijk indien een hogere
waarde wordt vastgesteld.

De Westerval is ter hoogte van het perceel Harberinksweg 59 een autoweg. Volgens artikel 1 Wgh
worden het gebied binnen de zone van een autoweg, zowel binnen als buiten de bebouwde kom,
aangemerkt als buitenstedelijk gebied. Voor een woning in buitenstedelijk gebied geldt een maximale
grenswaarde van 53 dB. Een hogere maximale grenswaarde is alleen mogelijk als het een aanwezige
woning langs een nieuwe weg, een nieuwe woning ten behoeve van een agrarisch bedrijf of een
vervangende woning betreft. Geen van deze gevallen is van toepassing. De woning is (voor zover
bekend) niet eerder bestemd. Daarmee is de woning voor de Wet geluidhinder een nieuw te projecteren
woning waarvoor, gezien de ligging in het buitenstedelijk gebied, een maximale grenswaarde van 53 dB
geldt.

Op de geluidsbelasting vanwege een weg wordt volgens artikel 110g Wgh een aftrek toegepast. Deze
aftrek bedraagt:
- Voor wegen waar de representatieve snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer is:

- 4 dB als de geluidsbelasting zonder aftrek 57 dB is
- 3 dB als de geluidsbelasting zonder aftrek 56 dB is
- 2 dB voor andere waarden van de geluidsbelasting

- 5 dB voor de overige wegen.

Rekenmodel
Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd conform het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012. Met
het programma Geomilieu V2020.2 van DGMR is voor de onderhavige situatie een rekenmodel gemaakt
overeenkomstig standaard rekenmethode 2.

De prognoses van de verkeersgegevens voor het jaar 2030 zijn aangeleverd door de afdeling
Stadsingenieurs & Ontwerp van de gemeente Enschede. De aangeleverde verkeersgegevens hebben
betrekking op werkdagen. Voor de geluidsberekeningen moet uitgegaan worden van weekdagen. De
aangeleverde verkeersgegevens zijn omgerekend van werkdag- naar weekdaggegevens. De



aangeleverde verkeersgegevens en de omrekening van de verkeersgegevens van werkdag in weekdag
zijn opgenomen in bijlage 2.

De verharding van de Westerval bestaat uit asfalt (referentiewegdek). In het rekenmodel zijn alle
verhardingen (wegen, water, etc.) als bodemgebied ingevoerd met een bodemfactor 0 (hard). Voor de
overige bodemgebieden is in het rekenmodel gerekend met een standaard bodemfactor van 1 (zacht).

Hoogteverschillen in het landschap, waaronder het talud van de Westerval, zijn in het rekenmodel door
middel van hoogtelijnen ingevoerd.

Op de schuur, die in gebruik is als woning, aan de Harberinksweg is aan elke zijde een rekenpunt gelegd
met een beoordelingshoogte van 1,5 m (begane grond) en 4,5 meter (verdieping).

De invoergegevens van het rekenmodel zijn opgenomen in bijlage 3.

Rekenresultaten
De rekenresultaten (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) zijn opgenomen in bijlage 4.

Uit de rekenresultaten blijkt dat op het pand Harberinksweg 59 de geluidsbelasting vanwege het
wegverkeer op de Westerval ten hoogste 66 dB (inclusief aftrek artikel 110g Wgh) bedraagt. Daarmee
worden de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en de maximale grenswaarde van 53 dB uit de Wgh
ruimschoots overschreden.

De overschrijding van de voorkeursgrenswaarde en de maximale grenswaarde vindt op alle gevels
plaats. Geen van de gevels is als geluidluw (geluidsbelasting ten hoogste 48 dB) aan te merken.

Maatregelen
Gekeken is of het mogelijk is om door middel van het treffen van maatregelen de geluidsbelasting te
reduceren.

Bronmaatregelen
- Het vergoten van de afstand tot de weg is niet mogelijk omdat het een bestaande situatie betreft.
- Het verlagen van de snelheid is gezien de functie van de weg niet wenselijk en zal onvoldoende effect

hebben om aan de voorkeursgrenswaarde of maximale grenswaarde te voldoen.
- Met het aanbrengen van een stiller wegdek is het mogelijk om de geluidsbelasting te reduceren. Om

dit te bereiken is het slechts noodzakelijk om een beperkt gedeelte van het wegdek van de Westerval
te vervangen. Vanuit onderhoudsoverwegingen is het niet wenselijk om een weg gedeeltelijk te
voorzien van een ander type wegdek. Het geheel vervangen van het wegdek van de Westerval stuit
op financiële bezwaren. Tevens zal het aanbrengen van een stiller wegdek onvoldoende effect
hebben om aan de voorkeursgrenswaarde of maximale grenswaarde te voldoen.

Overdrachtsmaatregelen
Bij overdrachtsmaatregelen kan gedacht worden aan een afscherming in de vorm van een geluidswal of
geluidsscherm. Deze zijn het meest effectief nabij de bron (weg) of de ontvanger (woning).
Gezien de hoge ligging van de weg zullen afschermingen nabij de woning relatief hoog moeten zijn om
enig effect te hebben. Het plaatsen van een hoog scherm op korte afstand van de woning is vanuit
landschappelijk oogpunt niet wenselijk.

Een afscherming nabij de weg is in onderhavige situatie effectiever. Voor een scherm met verschillende
hoogtes en lengtes is gekeken wat het effect daarvan op de geluidsbelasting is. Aan de ten hoogste
toegestane geluidsbelasting van 53 dB (inclusief aftrek artikel 110g Wgh) kan met verschillende
geluidsschermen die variëren in hoogte en lengte worden voldaan. Onder andere kan worden voldaan
met een scherm van 4 meter hoogte en een lengte van 300 meter. In bijlage 5 zijn de ligging van het
scherm en de rekenresultaten (exclusief aftrek artikel 110g Wgh) opgenomen.

Om aan de ten hoogste toegestane geluidsbelasting te voldoen is een geluidsscherm met een
oppervlakte van ca. 1.200 m2 nodig. Volgens het Bureau Sanering Wegverkeerslawaai bedragen de
kosten minimaal €308/m2. Daar bovenop komen nog allerlei kosten voor fundering, uitvoering, afwatering
etc. Een scherm gaat minimaal €369.600 kosten. De werkelijk kosten zullen hoger liggen. Een



geluidsscherm stuit daarmee op bezwaren van financiële aard. Daarnaast is het de vraag of een scherm
met een hoogte van 4 meter en een lengte van 300 meter vanuit landschappelijk oogpunt wenselijk is.

Conclusie
Op het pand Harbrinksweg 59 bedraagt de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer op de Westerval 66
dB (inclusief 2 dB aftrek artikel 110g Wgh). Daarmee wordt de grenswaarde van 48 dB uit de Wgh
overschreden. Ook wordt de ten hoogste toegestane geluidsbelasting van 53 dB overschreden.

Het treffen van bronmaatregelen zal onvoldoende effect hebben om aan de voorkeursgrenswaarde en/of
ten hoogste toegestane geluidsbelasting te voldoen. Met een relatief hoog (4 meter) en lang (300 meter)
scherm kan de geluidsbelasting worden teruggebracht tot de ten hoogste toegestane waarde van 53 dB.
Een dergelijk scherm voor slechts één woning stuit op bezwaren van financiële aard en is vanuit
landschappelijk oogpunt niet wenselijk.
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