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Servicebureau “De Friese Wouden”

Algemeen

Het college van burgemeester en wethouders vaemeante Smallingerland heeft het
Servicebureau “De Friese Wouden” gevraagd inzieerstrekken in het geluid en de
luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeerslawaaingde locatie waarop het nieuwe
Multifunctionele Centrum (MFC) in de wijk De Bouweal worden gerealiseerd.

Voor de bouw van het MFC wordt een wijzigingsplamrbereid.

In deel A van dit rapport wordt het onderzoek t@pifst op de component wegver-
keerslawaai. In deel B betreft het de luchtkwadlitede zin van de Wet Luchtkwaliteit
als onderdeel van de Wet Milieubeheer.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

1. Inleiding

Het college van burgemeester en wethouders vaemeante Smallingerland heeft het
Servicebureau “De Friese Wouden” gevraagd inzehetrstrekken in het geluid ten
gevolge van wegverkeerslawaai voor de locatie wahet nieuwe Multifunctionele
Centrum (MFC) in de wijk De Bouwen zal worden gédiseard.

Voor de bouw van het MFC wordt binnen het bestemgsapfan De Bouwen een
wijzigingsplan voorbereid. Hierbij zal aan de voaaxden en eisen van de Wet
geluidhinder moeten worden voldaan.

Op de plaats van de oude, afgebroken basisschoaleaKlaverweide, zal nieuwbouw
worden gepleegd. In het MFC zal een basisschoolpeaterspeelzaal en ruimten voor
algemeen gebruik worden gerealiseerd.

Voor de Wet geluidhinder is alleen de basisschenlgeluidsgevoelige bestemming.
De peuterspeelzaal en de overige ruimten voor agargebruik vallen daar niet onder.
Indien in deze overige ruimten, toneelvoorstellimgdisco o.i.d. worden gehouden, zal
overigens ook gekeken moeten worden of op de rddxggn woningen de wettelijke
grenswaarden met betrekking tot geluid atkomstigleze ruimten niet wordt
overschreden. Hiervoor geldt dan het Activiteiteshinie

Omdat het ontwerp nog niet definitief is, is in ditderzoek door middel van de ligging
van de voorkeursgrenswaardecontour alleen inzighgelmaakt of er op de locatie ook
sprake is van een overschrijding van deze voorkeenswaarde.

De locatie ligt buiten de wettelijke geluidszon& e A-7. Om die reden en ook
vanwege de afscherming door geluidswallen, scheendsestaande bebouwing, is
geen berekening gedaan voor wat betreft het verqgele A-7. Juist ten gevolge van
die afscherming zal op de beoogde locatie de vawsgeenswaarde van 48 dB nooit
worden overschreden. Dit werd in de berekeningeréhoeve van het
bestemmingsplan De Bouwen ook aangetoond.

De locatie ligt wel binnen de wettelijke geluidseoran de zoneplichtige Zuiderdwars-
vaart.

Voor de andere gemeentelijke wegen rondom het M# gen 30 km-regime.
Conform artikel 74. is in dat geval de Wgh. voor&&egen niet meer van toepassing.
In het kader van de toetsing aan het Bouwbesluiierzdeze wegen in een later
stadium overigens wel moeten worden meegenomesnimerekening.

Het doel van dit onderzoek is aan te geven of exkgpis van een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde en bij een overschrijding evelkgelikheden de gemeente
heeft om het plan binnen de Wet geluidhinder nagutenen realiseren.

In dit deel van het onderzoek is de ligging berekesm de 48 dB voorkeursgrenswaar-
decontour ten gevolge van verkeer op de Zuiderdwars De berekende waarneem-
hoogte bedraagt daarbij 1,5 en 4,5 m + maaiveld.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

2. Wijze van onderzoek

Wet geluidhinder

Conform de laatste wijziging van de Wgh. (20073ge€ke Lgenin dB (Europese
dosismaat). Dezegl, is het resultaat van het gemiddelde van de bedekemarden in
de dagperiode, de avondperiode en de nachtpeziede berekend conform de richtlijn
nr 2002/49/EG.

Voor onderwijsgebouwen wordt uitgegaan van de dshelasting gedurende de
dagperiode of avondperiode, e.e.a. athankelijkhetrtijdstip van de lessen (artikel 1b
Wgh.).

De berekening van de geluidscontouren en toetsiagven is uitgevoerd conform de
nieuwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebasemgkelgeving.

Normstelling

Krachtens artikel 74 van de Wgh. bevindt zich aaenszijden van een weg een zone
waarbinnen akoestisch onderzoek dient te wordgevoterd. Voordat woningen en
andere geluidsgevoelige bestemmingen kunnen wayelgijecteerd, dient te worden
onderzocht of aan de normen van de Wgh. wordt anldBe breedte van deze zone is
zo bepaald dat er theoretisch buiten deze zoneggdexlsniveaus zullen optreden van
meer dan 48 dB. De zonebreedte is afhankelijk earaantal rijstroken en van de aard
van de omgeving (stedelijk of buitenstedelijk).

De A-7 heeft plaatselijk een zone van 400 m uitate van de weg (snelweg met drie
of vier rijstroken buitenstedelijk gebied).

Voor de Zuiderdwarsvaart (binnenstedelijke weg édat of twee rijstroken) geldt een
zonebreedte van 200 m.

De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen woniagayeluidsgevoelige gebouwen
binnen de zone van deze wegen is 48 dB. B&W kunweneenkomstig het “Besluit
geluidhinder” (Stb. 2006, 532) een hogere waardéstallen. Daarbij mag de vast te
stellen hogere waarde in de situatie van nieuvoteven geluidsgevoelige gebouwen
(onderwijsgebouwen) gelegen in de zone van de geelgkee wegen niet meer bedragen
dan maximaal 63 dB (artikel 3.2 Besluit geluidhiyden 53 dB indien gelegen binnen de
zone van snelwegen.

Voor woningen of andere geluidsgevoelige gebouvweren geluidsbelasting ondervin-
den van meer dan de voorkeursgrenswaarde, is agaadbare geluidsbelasting van
48 dB of lager op tenminste één gevel aan te bevele

Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dievenwat betreft de geluidwering van
de gevels zonodig maatregelen te worden getrdifeme maatregelen dienen er voor te
zorgen dat de geluidsbelasting bij gesloten rano@m woningen een maximaal
binnenniveau van 33 dB geldt. Voor theorielokalan scholen geldt een maximaal
binnenniveau van 28 dB en voor theorievaklokalddtgen maximaal binnenniveau van
33 dB (artikel 3.10 Besluit geluidhinder).

Nb. Een gymzaal is conform de Wgh. geen geluidsg@gmalimte.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

Reductie conform artikel 110g Wgh.

Op grond van de verwachting dat de geluidsprodwetiemotorvoertuigen in de
toekomst zal afnemen, mogen de berekende geludsipglen op de gevels worden
gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen nvegeten gereduceerd met 2 dB bijj
wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hogenetrb dB bij wegen met een
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur. Voor de biegalan de geluidwering van gevels
van de woningen mogen voornoemde reducties niedl@votoegepast en bedraagt de
aftrek derhalve 0 dB.

Poldercontouren

De in onderhavige rapport berekende geluidscontozije de zogenaamde
“poldercontouren”. Bij deze berekende geluidsconisinet afschermend of reflecterend
effect van direct langs de weg gelegen bebouwing@mwijken niet in de ligging van
de geluidscontour verdisconteerd.

Voor de planvorming en het beoogde doel (heldenneid gemeente en burgers en
globale toetsing door Bouwtoezicht), is een geteoipsldercontouren” echter
voldoende.

Door in het wijzigingsplan uit te gaan van de versmtensiteiten in de toekomstige
periode en daarbij met name de voorkeursgrenswadsdpoldercontour” te
presenteren, kan de beoordelingsafstand sterk waeteninderd.

Het voordeel hiervan is dat het bouwplan direciogstateerd kan worden of er een
probleem is m.b.t. de Wet geluidhinder.

Voor de berekening van de geluidscontour is uitgagean een waarneemhoogte van
1,5 en 4,5 m + maaiveld.

Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006

Omdat er sprake is van een complexe berekenimggeiperekeningen uitgevoerd met
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.62geérd op Standaard Reken-
methode 2 wegverkeerslawaai versie 2006.

Voor de berekening is conform het reken- en meesawift geluidhinder 2006, het
jaar 2020 als maatgevend aangehoudani(naal het tiende jaar na het akoestisch
onderzoek
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

3. Gegevens en uitgangspunten

Rekenmodel

Voor de berekening van de geluidscontouren is ekenmodel gemaakt waarbij is
uitgegaan van gegevens van de gemeente. In dilmeldael zijn de ligging van
bestaande wegen, hoogten en andere objecten inge@searbij is op de locatie het
nieuw te bouwen MFC niet ingevoerd.

De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt, zijn \ae¥Vgh. niet zoneplichtig en
daarvoor zijn om die reden ook geen geluidscontobezekend.

Verkeergegevens

De invoergegevens (werkdaggemiddelden) van de Eiwdesvaart zijn aangepast voor
de situatie in het maatgevende jaar 2020. Daarxpode gegevens gebruikt uit het
verkeersmodel en recente tellingen van gemeente.

Voor de wegdekverharding op de Zuiderdwarsvaaritgegaan van DAB hetgeen
overeenkomt met het referentiewegdek (type WO irelenmethode).

Ter plaatse van de in/uitrit van het ziekenhueses verhoogd plateau met een
klinkerverharding in keperverband aangelegd (typE\i rekenmodel) wat op basis
van een obstakelcorrectie in het rekenmodel is ere&gnd.

Voor de Zuiderdwarsvaart geldt een maximumsne@d50 km/uur.

Voor een overzicht van de in de berekening aangihouerkeersgegevens wordt
verwezen naar het overzicht in bijlage 3.

Algemene uitgangspunten:

- Bij de modellering is uitgegaan dat 0 m bodemnifumteyte overeenkomt met
0 m + NAP.

- Waarneemhoogte geluidscontour; 1,5/4,% maaiveld.

- Voor de berekeningen is de bodem, uitgezondettbdemgebieden, grotendeels
zacht (aangehouden bodemfactor 0,8) en is uitgegaath reflectie.

- Reflectie en bodemfactoren conform rekenmodel.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

4. Berekeningsresultaten

Geluidscontouren

Omdat door de gemeente is aangegeven dat in delsdleen overdag wordt
lesgegeven, is voor de berekening van de contodagperiode maatgevend.

Op de twee computerplots in bijlage 2 is dan ookgidgng van de 48 dB-
“poldercontour” als kagwaarde ten gevolge van wegverkeerslawaai op de
Zuiderdwarsvaart aangegeven in het maatgevend2@2ar. De daarbij behorende
maatgevende waarneemhoogte bedraagt 1,5 en 4 5aaiveld.

De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek 510g Wgh. % dB bij wegen met
een rijsnelheid van minder dan 70 km/uur

Hieronder een kort overzicht van de in de bijlaggpBenomen computerplots:

Plot Contour Zoneplichtige weg Situatie
1 48 dB op 1,5 m| Zuiderdwarsvaart Bebouwde kom
2 48 dB op 4,5 m| Zuiderdwarsvaart Bebouwde kom

In onderstaande tabel is globaal de gemiddeldarafstangegeven van de
voorkeursgrenswaardecontour ten opzichte van hievaa de weg.

Grenswaarde- Wegvak Intensiteit mvt/etmaal  Afstand hart weg ¢a
contour

48 dB 1,5 m| Zuiderdwarsvaart 9.900 70 m

48 dB 4,5 m| Zuiderdwarsvaart 9.900 84 m
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

5. Bespreking

Om met het wijzigingsplan de bouw van het MFC tarlen realiseren, is op verzoek
van de gemeente Smallingerland inzicht gegevertigéluid ten gevolge van het
wegverkeerslawaai op de maatgevende zoneplichtigie@lwarsvaart.

Omdat het nog geen definitief ontwerp betreft,adigging van de voorkeursgrenswaar-
de contour berekend.

Het betreft de 48 dB “poldercontour” in de voorsidool maatgevende dagperiode in
het jaar 2020 op een waarneemhoogte van 1,5 en héusief de aftrek art. 110g
Wgh.

De ligging van de contouren is aangegeven op de beenputerplots in bijlage 2.

6. Conclusie

Op basis van de ligging van de voorkeursgrenswaardeuren blijkt op de locatie de
voorkeursgrenswaarde in geen geval te worden dweden. De locatie is verder van
de weg af gelegen. Het plan kan derhalve aan dewaawden van de Wgh. voldoen.

In een later stadium zal bij het toetsen van deMaamvraag aan het Bouwbesluit
opnieuw een berekening moeten worden gedaan. Hiaddi het dan om de werkelijke
gevelbelasting ten gevolge van het verkeerslawaar®j ook de 30 km wegen en alle
bestaande gebouwen zullen moeten worden meegerekend

Op basis van de in die rapportage berekende waaedelan door de aanvrager moeten
worden aangetoond dat de geluidsgevoelige ruingerde school aan de minimale
karakteristieke geluidswering en het vereisten maba binnenniveau conform het
Bouwbesluit kunnen voldoen.

Daarnaast zal er ook nog gekeken moeten wordermeadctiviteitenbesluit.
Eventueel geluid afkomstig uit de ruimten voor ailgen gebruik (bijv. muziek, disco
e.a.) mag de wettelijke grenswaarden op de nabggel woningen niet overschrijden.
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Bijlage 2
Computerplots 1 en 2; geluidscontouren 48 dB j@202vnh. 1,5/4,5 m.+ maaiveld
t.g.v. Zuiderdwarsvaart incl. aftrek art 110g






PLOT 1

48 dB contour Ldag incl aftrek 110g JAAR 2020
tgv Zuiderdwarsvaart wnh 1,5m + MV "poldercontour"
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48 dB contour Ldag incl aftrek 110g JAAR 2020
tgv Zuiderdwarsvaart wnh 4,5 m + MV "poldercontour"
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Bijlage 3
Rekenmodel / invoergegevens






REKENMODEL Servicebureau De Friese Wouden
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel B

1. Inleiding

Voor de luchtkwaliteit is het MFC een gevoeligetbesming. Hiervoor geldt de AMvB
gevoelige bestemmingen (luchtkwaliteitseisen).

Hierin staat dat indien bestuursorganen voornemgnem een gevoelige bestemming
te realiseren binnen 300 m wegrand van snel- aiveed (beheer rijk), of 50 m binnen
wegrand van autoweg (beheer Provincie), zij moeteterzoeken of op die locatie
sprake is van een daadwerkelijke of dreigende okgjding van de grenswaarden
m.b.t. luchtkwaliteit. Daarbij betreft het nietesdh het gebouw maar ook de daarbij
behorende terreinen. Achtergrond van deze AMvBddagericht is op functies van
bestemmingen die specifiek bedoeld zijn voor groe@s mensen die extra gevoelig is
voor verontreinigde stoffen, zijnde kinderen, owsteen zieken.

Hoewel het MFC niet langs een rijksweg of proviteiaeg wordt gesitueerd, is in het
kader van een goede ruimtelijke ordening, ondermaek de luchtkwaliteit gewenst.

Wet Luchtkwaliteit

Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwalte¢htkwaliteitseisen) als

onderdeel van de Wet Milieubeheer (Wm; recentgilwijzigd 1-08-2009). In artikel

5.16 is aangegeven hoe en onder welke voorwaaetnuysorganen bevoegdheden

kunnen uitoefenen in relatie tot de luchtkwaliteigen. Dit geldt dan met name alleen

voor de stoffen N@en PMo.

Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan Eéarocombinatie van onderstaan-

de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmenger voor het uitvoeren van een

besluit.

a. Eris geen sprake van een feitelijke of dreigemverschrijding van de grenswaarde;

b. Een project leidt — al dan niet per saldo —taéeen verslechtering van de
luchtkwaliteit;

c. Een project draagt ‘niet in betekende mateasi) de concentratie van een stof;

d. Een project is genoemd of past binnen het NStirofen een regionaal programma
van maatregelen.

Nb. ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheidepassing van een wettelijk voorschrift
(van ruimtelijke besluitvorming over te oikivelen bestemmingsplannen tot ook
vergunningverlening voor inrichtingen).

Derogatie
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingektaet het Nederlandse verzoek

tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwalitestisnen (derogatie EC). Daarmee heeft
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te hablokenNederlandse aanpak en in
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwalit¢®L).

Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aanaenen voor fijn stof (Pl moet
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (drar jaa inwerkingtreding van de nieuwe
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikgimtide (NQ) tot 1 januari 2015.

Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1 astgs 2009 (implementatie en
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-prognaarin werking getreden en gelden
derhalve bovengenoemde voorwaarden.
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Grenswaarden PMNO,
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-082Pgelden de volgende grenswaar-
den (incl. implementatie en derogatie EC):
- PMygper 11 juni 2011:
- grenswaarde jaargemiddelde: 40 ph/m
- grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 [ylmarbij geldt dat deze maximaal 35
maal per kalenderjaar mag worden overschreden.
- NO; per 1 januari 2015:
- grenswaarde jaargemiddelde: 40 ph/m
- plandrempel: 200 pgfals uurgemiddelde concentratie waarbij geldt eaed
maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden okezden.

Nb. Ten aanzien van PM zijn nu ook criteria gesteld.Vanaf 2010 is er sgrakn een
richtwaarde en vanaf 1 januari 2015 gaat een grexade (251g/m3)gelden en een
blootstellingsconcentratieverplichting (gemiddeldkteitsniveau bepaald op basis
van stedelijke achtergrondlocaties) van ten hoog6teg/m3. Metingen omtrent P
zijn nog beperkt in aantal waardoor de concentsitg onzeker zijn. Op basis van
PBL-schattingen blijkt dat de huidige BMconcentraties zeer wel mogelijk al onder de
20 pg/m3 liggen. Het is dan ook waarschijnlijk Bgthet vaststaand beleid in 2015 aan
de genoemde blootstellingsconcentratieverplichkiag worden voldaan. Gezien deze
opmerking en omdat met de landelijk beschikbakenmprogrammatuur nog geen

PM; s berekeningen kunnen worden gedaan, zijn derhaleeralde berekeningen
uitgevoerd voor de stoffen Ryen NQ.
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Geen feitelijke of dreigende overschrijding vanggenswaarde

Op basis van rapportages en onderstaande acteedge(2009) Grootschalige
Concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), tdifktin de noordelijke regio’s,
waarin ook de gemeente Smallingerland is gelegeacttergrondconcentraties laag
zijn (geen overschrijdingen van de grenswaarden).

De kans dat één enkel project dan zorgt voor eersohirijding van de grenswaarden is
dan ook zeer klein.

Een dergelike motivatie aangevuld met een simpefekening is dan al voldoende om
het besluit tot uitvoering te kunnen brengen.

Nb. Omdat er geen GCN-kaart beschikbaar is met betngktat de achtergrondconcentratie
jaargemiddelde PN in het jaar 2011, is ter info de GCN-kaart in fer 2010 weergegeven.

Grootschalige Concentratiekaart Nederland 2010 o~ Grootschalige Concentratiekaart Nederland 2020 o~
PMo (g/m?) PMo (g/m?)
<18 - <18 -
18-20 / 18-20 /
[ 20-22 o 20-22
N 22-24 N 22-24
B 24-26 I 24-26
Il > 26 Il > 26

Bron: PBL, 2010 pm10_BBR2010_1002 Bron: PBL, 2010 pm10_BBR2020_1002

Grootschalige Concentratiekaart Nederland 2015 o~ Grootschalige Concentratiekaart Nederland 2020 o~

NO (g/m°) NO (g/m°)
<10 > <10 -
10-15 / 10-15 /

[ 15-20 [ 15-20 0

P 20-25 B 20-25 &

I 25-30 B 25-30

I 30-35 I 30-35

Bl - 35 Bl - 35

Bron: PBL, 2010 no2_BBR2015_1002 Bron: PBL, 2010 no2_BBR2020_1002
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2. Rekenmethodiek

Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de itggdsriteria van de Wet
Luchtkwaliteit, is gebruik gemaakt van het webbaS&dR-II model versie 9.0
gebaseerd op standaardrekenmethode 1. In het gdaagekenmodel wordt gebruik
gemaakt van de jaarliks vastgestelde landelijfeeagrondconcentraties.

Voor de Wet luchtkwaliteit dient getoetst te wordagnbasis van weekdaggemiddelden.
Omdat in de rapportage betreffende wegverkeerslasvgarekend met werkdaggemid-
delden (= hogere intensiteit dan weekdaggemiddgideret jaar 2020, is voor de
bepaling van de luchtkwaliteit ook uitgegaan varedeerkdaggemiddelden in het jaar
2020 (dus inclusief ontwikkeling en autonome groei)

Vervolgens wordt deze situatie getoetst aan declijiett geldende normen voor de stof
PMyg in het jaar 2011 en voor NG het jaar 2015.

Zeezoutcorrectie

Als gevolg van de Wet Luchtkwaliteit mogen concats die zich van nature in de
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voorgsgzondheid van de mens, in de
beoordeling van de luchtkwaliteit voor zwevendeltgese(PM,) buiten beschouwing
worden gelaten.

Als gevolg daarvan mag van het aantal berekendesdwdgdingsdagen betreffende het
24 uur gemiddelde, standaard 6 overschrijdingsdageden afgetrokken.

Voor de gemeente Smallingerland mag bovendien eagegiogebonden aftrek van

6 1g/m3 op het jaargemiddelde RMiorden toegepast (tabel in bilage 4 beoordeling
luchtkwaliteit 2007).

Bij de onderhavige berekening is rekening gehoudendeze zeezoutaftrek.

Dubbeltelling
Het gebruik van generieke achtergrondconcentrigigisvanwege de ligging nabij

hoofdwegen tot dubbeltelling. De bepaling van dale luchtkwaliteit is namelijk de
som van de berekende lokale bijdrage van de brsdd achtergrondconcentratie. En
juist bij deze generiek bepaalde achtergrondcoraieds is de bestaande bron al
opgenomen, waardoor er sprake is van dubbelteliiet) RIVM/MNP heeft met de
publicatie van de GCN-kaarten rond het hoofdwegedealubbeltelling bepaald. In de
rekenmethoden kan vervolgens zonder en met de Helbbgcorrectie worden
gerekend.

In onderhavige situatie is voor wat betreft heterekodel gerekend inclusief de
dubbeltellingcorrectie.
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Toepasbaarheidsbeginsel

In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 (RB& opgenomen dat de

luchtkwaliteit niet getoetst hoeft te worden opatdzen waar geen mensen kunnen

komen. Als gevolg daarvan:

- vindt er geen beoordeling plaats op plaatsen wafpubliek geen toegang heeft en
waar geen permanente bewoning is

- vindt er geen beoordeling plaats op bedrijfsirem of terreinen van industriéle
inrichtingen (hier gelden ARBO regels). Dit omvagde de (eigen) bedrijffswoning.
Een uitzondering hierop is voor publiek toegankeliplaatsen zoals tuincentra;
deze worden wel beoordeeld.

- vindt er geen toetsing plaats op rijpanen vanemegn op de middenbermen van
wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang hetiieshe middenberm.

In artikel 70 is verder aangegeven dat ten gevwadgewegverkeer NOen PMo worden
berekend op maximaal 10 m van de wegrand.

Toetsingspunt
Voor de berekening van de luchtkwaliteit voor hetierhavig plan is uitgegaan van één

toetsingspunt bij de kruising van wegen als meegtiostige situatie (worst-case). Het
betreft het toetsingspunt bij de kruising van d@grdwarsvaart met de Uitgang als
zijnde voor de locatie van het MFC de kruising waagen met de hoogste
verkeersintensiteit.

Het doel van dit toetsingspunt is aan te tonerog@diasis van de meest ongunstige
situatie geen overschrijdingen plaatsvinden vagrédaswaarden betreffende de stof
PMip en NQ.

Er mag worden gesteld dat indien in met name eéisingspunt kan worden voldaan
aan de grenswaarden en plandrempels, er ook imgdeving en zeker op de locatie van
het MFC kan worden voldaan.

Voor de ligging van het toetsingspunt, zie bijldge
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deel B

3. Gegevens en uitgangspunten

De invoergegevens voor de berekening in het CARRKénmodel zijn gebaseerd op
prognoses van de gemeente in het jaar 2020. Irstad@de tabel zijn enkele
belangrijke gegevens weergegeven. Meer uitgebmidergegevens zijn opgenomen
in bijlage 3. In onderstaand overzicht zijn enkaekatgevende invoergegevens in de
directe omgeving van het toetsingspunt gepresehteer

CAR-II:

- jaar 2020

% uurverdeling

Wegvak Etmaal 3 Mz | Zw Snelheidstype Wegtype
Zuiderdwarsvaart 9.910 94 5 1 Normaal Stadsverkeer 3A
Uitgang 820 95 4 1| Stagnerend Stadsverkeer 3A

- cobrdinaten toetsingspunt 1; X/Y: 203380/568516

- toetsingspunt / betrokken weg / afstand tot nand

afstand | Afstand
Punt betr. weg
rand weg| hart weg
1 Zuiderdwarsvaart 10 m 18 m
Uitgang 10 m 15m

- zeezoutcorrectie: 6 ug/m3
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4. Berekeningsresultaten

Stof PM1g

In onderstaande tabel 1 zijn de resultaten weexgeg@aarbij het uitgangspunt in het
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiedégtén in het jaar 2011 conform de
Wet Luchtkwaliteit voor de stof P

Het betreft de berekeningsresultaten uit het CARKenmodel als zijnde de totale
luchtkwaliteitconcentratie PM in het toetsingspunt ter hoogte van de kruisindgpagis
van de module bronoptelling in het CAR-1l rekenmipdeaarbij de individuele
bijdragen per weg zijn opgeteld (uitgebreide re&saltaten in bijlage 2). Het betreft
dan de bijdragen van de bij de kruising betrokkemegentelijke wegen.

Tabel 1 intensiteiten jaar 2020 versus grenswageder?011 P, (CAR-II)

PMo (1g/m3)
Jaarge- | Jm achter- # Overschri-|  Jaarge-
Punt Straatnaam X Y aarg dingen middelde
middelde grond
grenswaarde excl. zeezouf
01 | kruising Zuiderdwarsvart/Uitgang 2033868514 15,6 20,9 4 21,6

Nb. In de berekeningsresultaten met het CAR-II (bijlayevordt de totale concentratie (jaargemiddelde)
inclusiefzeezoutcorrectie getoond. De getoonde achtergooicdatratie (jaargemiddelde) wordt echter
ongecorrigeerdveergegeven (conform de waarden van de RBL200&jdbbr kan het voorkomen dat
de totale concentratie Ry vanwege de correcties) lager is dan de getoondeaorrigeerde
achtergrondconcentratie (bijv. tabelPM;,; 15,6/20,9. Dit is geen fout, maar is een presentatievorm in
het rekenmodel. Naar verwachting zullen in eenwéversie ook de gecorrigeerde
achtergrondconcentraties getoond worden in CAR.

Voor de juiste toetsing is derhalve in de laatsierk van tabel 1 ook het jaargemiddelde;pPlktoond
exclusief de zeezoutcorrectie (zeezoutcorrectieegate Smallingerland; 6 pg/ma3).

Stof NO»

In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten weexgeg&aarbij het uitgangspunt in het
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiedégtén in het jaar 2015 conform de
Wet Luchtkwaliteit voor de stof NO

Het betreft dan ook nu de berekeningsresultateimetiiCAR-II rekenmodel als zijnde
de totale luchtkwaliteitconcentratie N hetzelfde toetsingspunt op basis van de
module bronoptelling in het CAR-II rekenmodel, waipeveneens de individuele
bijdragen per weg zijn opgeteld (uitgebreide re&sultaten in bijlage 2).

Tabel 2 intensiteiten jaar 2020 versus grenswageder?015 NQ (CAR-11)

NG (ng/m3)
Jaarge- | Jm achter- # Overschrij-| # Overschrij-
Punt Straatnaam X Y aarg dingen dingen
middelde grond
grenswaarde plandrempel
01 | kruising Zuiderdwarsvart/Uitgang 2033868516 18,2 13,9 0 0
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5. Bespreking

Op basis van de uiteindelijk maatgevende totadteden uit de tabellen 1 en 2, is te
zien dat in de het maatgevende toetsingspunt negEmoverschrijding is van de
grenswaarden en plandrempels met betrekking ttatdée jaargemiddelden van de
stoffen PMo en NQ.

Er vindt alleen maar een overschrijding plaatshen24 uurgemiddelde van de
grenswaarde van de stof PMtabel 1). Deze bedraagt 4x

De overschrijding mag echter 35 x bedragen. Vandaghieruit geen consequentie
volgt.

Omdat ter hoogte van het toetsingspunt al kan wovdé&laan aan de grenswaarden en
plandrempels, kan zeker op de locatie van het MB@l@n voldaan aan Wet
luchtkwaliteit.

6. Conclusie

- In het voor het plan meest ongunstige toetsingispotstaan geeconsequenties
met betrekking tot de Wet Luchtkwaliteit.

- Ervinden geen overschrijdingen plaats van dasyraarden N@en PMy.

- Voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijkgreigende overschrijding van de
grenswaarde) is met het rapport aannemelijk gemaakt
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Bijlage 1
Ligging toetsingspunt
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Bijlage 2
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 tjaren 2011/2015 rekenmodel CAR-II
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Bijlage 3
Invoergegevens
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Snelheidstyperingen in CAR Il

B “buitenweg algemeehTypisch buitenwegverkeer, een gemiddelde snelridongeveer 60
km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilemet

E "stadsverkeer met minder congestieStadsverkeer met een relatief groter aandeeé“fi@v”
rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 3® ém/h, gemiddeld ca. 1.5 stop per
afgelegde kilometer.

C “normaal stadsverkeet Typisch stadsverkeer met een redelijke mate wagestie, een
gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gefdidd. 2 stops per afgelegde kilometer.

D “stagnerend stadsverke€rStadsverkeer met een grote mate van congestiggeraiddelde
snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10sspmp afgelegde kilometer

Wegtypen in CAR I

De concentratie langs de weg wordt berekend vaorsifuaties (= wegtypen). Een wegtype wordt

beschreven aan de hand van de bebouwing langsgdéderesolgende wegtypen worden

onderscheiden:

2. Basistype, alle wegen anders dan type 3a, b of

3a.Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegaslds kleiner dan 3 maal de hoogte van de
bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoa@jiede bebouwing,

3b. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegastds kleiner dan 1,5 maal de hoogte van
de bebouwing (street canyon),

4. Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijdeahimeer aaneengesloten bebouwing op een
afstand van minder dan 3 maal de hoogte gdredouwing.

' L1 ' L2 '
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L1/H1 <3 H=Hoogts gebouw (m)
L= Afstand weg-&s tot bebouwing (m)

Figuur 1 Overzicht van de wegtypes van CAR II



