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Servicebureau “De Friese Wouden”

Algemeen

In het kader van een actualisatie van het bestegspian De Swetten heeft de
gemeente Smallingerland aan het Servicebureauagayanderzoek te doen naar de
ligging van de belangrijke grenswaardecontourenbagtkking tot de voor wegver-
keerslawaai maatgevende zoneplichtige wegen biheebestemmingsplan en
gedeeltelijk daarbuiten.

Daarnaast is door de gemeente gevraagd inzicleivengn de luchtkwaliteit ten
gevolge van wegverkeer. In dat geval zijn het dahalleen de zoneplichtige wegen
(Wgh.), maar kunnen het ook 30 km wegen zijn.

In deel A van dit rapport wordt het onderzoek tepist op de component wegver-
keerslawaai. In deel B betreft het de luchtkwdliteide zin van de Wet Luchtkwaliteit
als onderdeel van de Wet Milieubeheer.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

1. Inleiding

In dit deel van het onderzoek is de ligging berekesin de 48 dB voorkeursgrenswaar-
decontour voor de voor wegverkeerslawaai maatgeydndnen en in de nabijheid van
het bestemmingsplan gelegen zoneplichtige wegehebekende waarneemhoogte
bedraagt daarbij 4,5 m + maaiveld.

Wet geluidhinder

Conform de laatste wijziging van de Wgh. (per lugm 2007) geldt dedenin dB
(Europese dosismaat). Dezglis het resultaat van het gemiddelde van de bedeken
waarden in de dagperiode, de avondperiode en dbtpaiode e.e.a. berekend conform
de richtlijn nr 2002/49/EG.

De berekening van de geluidscontouren en toetsaagvdn is uitgevoerd conform de
nieuwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebasemgklgeving.

Ligging bestemmingsplan
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

2. Wijze van onderzoek

Omdat er sprake is van een complexe berekenimgdeiperekeningen uitgevoerd met
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.3hgetrd op Standaard Reken-
methode 2 wegverkeerslawaai versie 2006.

De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn aonfartikel 74 van de Wgh
zonevrij. Om die reden zijn derhalve de geluidscaregn ten gevolge van verkeer op
deze wegen niet berekend.

Voor de berekening is conform het reken- en meesabwift geluidhinder 2006, het
jaar 2020 als maatgevend aangehoudanifnaal het tiende jaar na het akoestisch
onderzoek

Wettelijk kader

Een zoneplichtige weg heeft aan weerszijden conéotny4 Wgh. een wettelijke
zonebreedte. Deze is zodanig bepaald dat er igteone in het algemeen geen
geluidsniveaus voorkomen van meer dan de voorkeanrsig van 48 dB.

Voor een binnenstedelijke weg met één of tweerolfgtn geldt een zonebreedte van
200 m. Voor een buitenstedelijke weg met €én oétrijstroken geldt een zonebreedte
van 250 m.

De afstand van de wettelijke zonebreedte is on&ftlgk van de verkeersintensiteit en
verkeerssnelheid op de betrokken weg en het wegpkekirvan. Het ligt voor de hand
dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor eemvedgnaar een verkeersintensiteit
van 2.500 mvt/etmaal veel dichter bij de weg i®geh dan voor een weg met een
verkeersintensiteit van bijvoorbeeld 10.000 mvteinTeneinde een reéler beeld te
geven zijn de zogenaamde “poldercontouren” berekgnohsis van de geprognosti-
ceerde intensiteiten in 2020.

De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn confartikel 74 van de Wgh.
zonevrij.

De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen gelevdelige bestemmingen (o.a.
woningen) binnen de zone van deze wegen is 48 dB.

B&W kunnen overeenkomstig het “Besluit geluidhirid&tb. 2006, 532) een hogere
waarde vaststellen, met dien verstande, dat dede, situatie van nieuw te bouwen
woningen gelegen in de zone van een weg in stedglied niet meer bedraagt dan
maximaal 63 dB (artikel 83, lid 2 Wgh). Voor nieuweningen in het buitenstedelijk
gebied bedraagt de maximaal vast te stellen hogesede 53 dB.

Voor woningen die een geluidsbelasting ondervindenmeer dan de voorkeursgrens-
waarde, is een aanvaardbare geluidsbelasting velB 48lager op tenminste één gevel
aan te bevelen.

Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dieoenwat betreft de geluidwering van
de gevels zonodig maatregelen te worden getroffelike er voor zorg dragen dat de
geluidsbelasting binnen de woning in het verblgtsigd bij gesloten ramen niet meer
bedraagt dan 33 dB.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

Reductie conform artikel 110g Wgh.

Op grond van de verwachting dat de geluidsprodwetiemotorvoertuigen in de
toekomst zal afnemen, mogen de berekende geluattlmglen op de gevels worden
gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen nvegielen gereduceerd met 2 dB bij
wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hogenetb dB bij wegen met een
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur. Voor de beggavan de geluidwering van gevels
van de woningen mogen voornoemde reducties niedemotoegepast en bedraagt de
aftrek derhalve 0 dB.

Poldercontouren

De in onderhavige rapport berekende geluidscontozije de zogenaamde “poldercon-
touren”. Bij deze berekende geluidscontouren isafsthermend of reflecterend effect
van direct langs de weg gelegen bebouwing en wgkervniet in de ligging van de
geluidscontouren verdisconteerd.

In een later stadium, bijvoorbeeld bij het ontwildcevan plannen in het
bestemmingsplan, kan een meer specifieke liggingieageluidscontouren en hoogte van
de gevelbelasting worden gewenst. In dat gevakdielan ook alle objecten (qua

ligging, hoogte en reflectie) te worden geinvesterd en ingevoerd.

Voor de planvorming en het beoogde doel (heldeneml gemeente en burgers en
globale toetsing door Bouwtoezicht), zijn de getdmfpoldercontouren” echter
voldoende.

Wel is bij de berekening van de “poldercontour’ering gehouden met de afscherming
van bestaande schermen of wallen langs wegen.

Door in het bestemmingsplan uit te gaan van deeezdintensiteiten in de toekomstige
periode en daarbij met name de voorkeursgrenswadsdpoldercontour” te presente-
ren, kan de beoordelingsafstand sterk worden vetendh

Het voordeel hiervan is dat bij bouwplannen digetonstateerd kan worden of er een
probleem is m.b.t. de Wet geluidhinder. Daarna@stop basis van de afstanden van de
voorkeursgrenswaarde gebaseerd op de “poldercdrégenrgroot aantal akoestische
onderzoeken voor bouwplannen overbodig geworden.

Voor de berekening van de geluidscontouren is gége van een waarneemhoogte van
4,5 m + maaiveld.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

3. Gegevens en uitgangspunten

Voor de berekening van de geluidscontouren is ekenmodel gemaakt waarbij is
uitgegaan van gegevens van de gemeente. In ditmedael zijn de ligging van
bestaande wegen, hoogten en andere objecten irrgevoe

Ook is in de berekening alvast uitgegaan van de/@aigheid van alle geplande
rotondes op het traject Noorder-/Zuiderhogeweg.

De wegen binnen de bebouwde kom waarvoor een 3fegime geldt, zijn voor de
Wgh. niet zoneplichtig en daarvoor zijn om die redek geen geluidscontouren
berekend.

De invoergegevens (werkdaggemiddelden) van de wageaangepast voor de situatie
in het maatgevende jaar 2020. Op verzoek van degatie Smallingerland zijn
daarvoor de gegevens gebruikt uit het verkeersnmoalhten (Diepens en Okkema
d.d. 28 december 2004) en recente tellingen varegeta.

Er is rekening gehouden met de bodem- en wegobjeatemede met bestaande
schermen c.q. wallen en met afscherming en redlecti

De gemeentelijke wegen zijn voorzien van een asfdiarding (Dab, Dab+slijtlaag of
een stil type wegdek Microflex 0/6), of geheel tHaiselijk voorzien van een
klinkerverharding.

In de berekening is er vanuit uitgegaan dat in aedomet het plan Drachterstervaart in
de Zuiderhogeweg/Noorderhogeweg ter hoogte vaivib&tneind een brug is
opgenomen waardoor dat weggedeelte hoger ligtrdde huidige situatie. Bovendien
is er vanuit gegaan dat het wegdek voor dat gezldah ook zal bestaan uit hetzelfde
type stil wegdek (Microflex 0/6) dat nu ook al engebracht op de Zuider- en
Noorderhogeweg.

Voor de gemeentelijke wegen geldt een 50 km regime.

Voor een overzicht van de in de berekening aang#ouerkeersgegevens wordt
verwezen naar het overzicht in bijlage 3.

Algemene uitgangspunten:

- Omdat er sprake is van verschillen in weghoogsdsij de modellering uitgegaan
dat 10 m bodemmodelhoogte overeenkomt met 0 m +.NAP

- De in het rekenmodel aangehouden gemiddelde midaivogte voor het
bestemmingsplan bedraagt; 1,30 m + NAP. (= modeiteobl,30 m).

- Waarneemhoogte geluidscontouren; 4,5m + maaiveld

- Voor de berekeningen is de bodem, uitgezondettbdemgebieden, grotendeels
zacht (aangehouden bodemfactor 0,8) en is uitgegaan reflectie.

- Reflectie, afscherming en bodemfactoren confarkenmodel.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

4. Berekeningsresultaten

Geluidscontouren

Op de zeven computerplots in bijlage 2 is de liggian de 48 dB-geluidscontour
(Lgerrwaarde) ten gevolge van wegverkeerslawaai op deptizhtige wegen
aangegeven in het maatgevende jaar 2020. De dhahmyende maatgevende
waarneemhoogte bedraagt 4,5 m + maaiveld.

De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek 5HtOg Wgh. % dB bij wegen met
een rijsnelheid van minder dan 70 km/uur

Hieronder een kort overzicht van de in de bijlaggpgenomen computerplots:

Contour op
Plot| 45m+ Zoneplichtige weg Situatie
maaiveld
1 48 dB Noorder/Zuiderhogeweg Bebouwde kom
2 48 dB Lange West Bebouwde kom
3 48 dB Stationsweg Bebouwde kom
4 48 dB Ringweg/Het Meer (50 km)| Bebouwde kom
5 48 dB De omloop Bebouwde kom
6 48 dB Oliemolenstraat Bebouwde kom
7 48 dB Leerlooierstraat Bebouwde kom

In onderstaande tabel zijn globaal de gemiddelstaadlen aangegeven van de
voorkeursgrenswaardecontour ten opzichte van hievaa de weg.

Grenswaarde- Wegvak Intensiteit Afstand hart weg ch.
contour mvt/etmaal
48 dB Noorder/Zuiderhogeweg 19.284 /26.29304 m/ 158 m
48 dB Lange West 11.214 102 m
48 dB Stationsweg 9.881 73 m
48 dB Ringweg/Het Meer (50 km) 9.738/4.727 9241 m
48 dB De omloop 1.291 24m
48 dB Oliemolenstraat 6.132 52m
48 dB Leerlooierstraat 1.118 28 m
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel A

5. Bespreking

In verband met een actualisatie van het bestempleng®e Swetten is op verzoek van
de gemeente Smallingerland de ligging van de 48aliBkeursgrenswaardecontour
berekend van de voor wegverkeerslawaai maatgewsmplichtige wegen binnen en
in de nabijheid van het plangebied.

In alle gevallen betreft het de “poldercontour”egn waarneemhoogte van 4,5 m,
inclusief de aftrek art. 110g Wgh. Het jaar 202@8lssmaatgevend jaar aangehouden.
De ligging van de contouren is aangegeven op deutarplots in bijlage 2.
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Bijlage 1
Ligging bestemmingsplangrens



LIGGING BESTEMMINGSPLANGRENS Servicebureau De Friese Wouden
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Bijlage 2
Geluidscontouren 48 dB jaar 2020 wnh. 4,5 m. zodefe wegen incl. aftrek art 110g






48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020
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48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020
tgv Lange West wnh 4,5 m + MV "poldercontour"
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PLOT 3

48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020
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PLOT 5

48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020
tgv Omloop wnh 4,5 m + MV "poldercontour"
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48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020 PLOT 6
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48 dB contour incl aftrek 110g JAAR 2020 PLOT 7
tgv Leerlooierstraat wnh 4,5 m + MV "poldercontour"
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Bijlage 3
Rekenmodel / invoergegevens






REKENMODEL
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INVOERGEGEVENS
WEGEN

Model :

contouren jaar 2020

G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennmethode Wegver keer sl awaai - RMM 2006

Naam Onschr. I nvoertype Wegdek V(LV) V(M) V(ZV) Totaal aantal %nt.(D %Unt.(A) %Unt.(N %AV(D %W(D V(D %UV(A
5084 Zui der hogeweg west b(Lauwer s- nol enend) mi cr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12498, 00 6, 70 3,20 0, 80 71, 00 20, 00 9, 00 85, 00
5083 Zui der hogeweg oost b(|l auwer s- nol enei nd) m cr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 15207, 00 6, 60 3,30 0, 90 76, 00 15, 00 9, 00 90, 00
5224a tj wagenaarstr (olienolenstr-slotstr) dab 50 Verdeling W 50 50 50 4454, 00 7,10 2,80 0, 50 88, 00 11, 00 1, 00 93, 00
5224 tj wagenaarstr (olienolenstr-slotstr) 30 kmk Verdeling W 30 30 30 4454, 00 7,10 2,80 0, 50 88, 00 11, 00 1, 00 93, 00
5039 st ati onsweg(west er si ng- vhaer smasi ng) dab 50 Verdeling W 50 50 50 5919, 00 6, 50 4,70 0, 50 91, 00 7,00 2,00 95, 00
5040 st ati onsweg(vhaer smasi ngel - hbsstraat) dab 50 Verdeling W 50 50 50 10360, 00 6, 40 4,80 0, 50 90, 00 6, 00 4,00 93, 00
5036 st ati onsweg(tranbaan- edenl aan) dab 50 Verdeling W 50 50 50 7973, 00 6, 50 4,70 0, 50 91, 00 7,00 2,00 95, 00
5038 st ati onsweg(swar zenber ghl - west ersi ng) dab 50 Verdeling W 50 50 50 6343, 00 6, 50 4,70 0, 50 91, 00 7,00 2,00 95, 00
5035 st ati onsweg(ri ngweg-tranbaan) dab 50 Verdeling W 50 50 50 8848, 00 6, 50 4,70 0, 50 91, 00 7,00 2,00 95, 00
5026 st ati onsweg(ri ngweg- het noord) dab 50 Verdeling W 50 50 50 11432, 00 6, 80 3,70 0, 40 85, 00 12, 00 3,00 89, 00
5040a stationsweg(hbsstraat-1langewest) dab 30 km Verdeling W 30 30 30 10360, 00 6, 40 4,80 0, 50 90, 00 6, 00 4,00 93, 00
5037 st ati onsweg( edenl n- swar zenber ghl n) dab 50 Verdeling W 50 50 50 9881, 00 6, 50 4,70 0, 50 91, 00 7,00 2,00 95, 00
5085 rotonde tussendi epen Verdeling W 30 30 30 14723, 00 6, 70 3,20 0, 80 71, 00 20, 00 9, 00 85, 00
5025 rotonde stationsweg Verdeling W 30 30 30 8931, 00 6, 80 3,70 0, 40 85, 00 12, 00 3,00 89, 00
5093 rot onde | oswal Verdeling W 30 30 30 13175, 00 7,50 1,90 0, 40 59, 00 32,00 9, 00 64, 00
5023 rotonde | ange west Verdeling W 30 30 30 7736, 00 6, 90 3,10 0, 60 83, 00 14,00 3,00 91, 00
5032b ringweg(stati onsweg-waterlelie) klinkers 50 Verdeling W 50 50 50 9738, 00 6, 40 4,90 0, 50 94, 00 5, 00 1, 00 98, 00
5032a ringweg(stati onsweg-waterlelie) klinkers 50 Verdeling W 50 50 50 9738, 00 6, 40 4,90 0, 50 94, 00 5, 00 1, 00 98, 00
5032 ringweg(stati onsweg-waterlelie) dab 50 Verdeling W 50 50 50 9738, 00 6, 40 4,90 0, 50 94, 00 5, 00 1, 00 98, 00
5020a ol ienolenstr(philips-langewest) dab 50 km Verdeling W 50 50 50 6132, 00 7,10 2,80 0, 50 88, 00 11, 00 -- 93, 00
5020 ol i enol enstr (ol enei nd-philips) dab 50 km Verdeling W 50 50 50 5350, 00 7,10 2,80 0, 50 88, 00 11, 00 -- 93, 00
5088 noor der hogeweg west b(tussendi ep-1 angewest) ni c Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 13466, 00 6, 70 3,30 0, 80 82, 00 11, 00 7,00 93, 00
5011 Noor der hogeweg west b( ol enei nd-tussend) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12498, 00 6, 70 3,20 0, 80 71, 00 20, 00 9, 00 85, 00
5095 noor der hogeweg west b(l oswal -de neer) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 10944, 00 6, 70 2,90 1, 00 83, 00 12, 00 5,00 92, 00
5091 noor der hogeweg west b(| angewest -1 oswal) mcr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12538, 00 6, 70 3,30 0, 80 82, 00 11, 00 7,00 93, 00
5092 noor der hogeweg west b(| angewest -1 oswal ) bet Verdeling W 50 50 50 12538, 00 6, 70 3,30 0, 80 82, 00 11, 00 7,00 93, 00
5097 noor der hogeweg west b(het neer-bol der) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 13040, 00 6, 70 2,90 1, 00 83, 00 12, 00 5, 00 92, 00
5086 noor der hogeweg oost b(tussendi ep-1 angewest) ni ¢ Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12827, 00 6, 80 3,10 0,70 71, 00 23, 00 6, 00 86, 00
5087 noor der hogeweg oost b(tussendi ep-1 angewest) bt Verdeling W 50 50 50 12827, 00 6, 80 3,10 0,70 71, 00 23, 00 6, 00 86, 00
5010 Noor der hogeweg oost b(nol enei nd-tussend) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 15207, 00 6, 60 3,30 0, 90 76, 00 15, 00 9, 00 90, 00
5094 noor der hogeweg oost b(l oswal -de neer) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 8340, 00 6, 60 3,60 0,70 87, 00 9, 00 4,00 95, 00
5089 noor der hogeweg oost b(| angewest -1 oswal) mcr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12788, 00 6, 80 3,10 0,70 71, 00 23,00 6, 00 86, 00
5090 noor der hogeweg oost b(| angewest -1 oswal) mcr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 12788, 00 6, 80 3,10 0,70 71, 00 23,00 6, 00 86, 00
5096 noor der hogeweg oost b(het neer-bol der) micr Verdeling Mcrofl 06 50 50 50 7808, 00 6, 60 3,60 0,70 87, 00 9, 00 4,00 95, 00
5226 | eerl ooierstraat 50 km klinkers Verdeling W 50 50 50 1118, 00 7,60 1, 90 0, 20 95, 00 4,00 1, 00 97, 00
5022a | ange west (oude nering-oudew) dab+slijt 30 km Verdeling W8 30 30 30 9989, 00 6, 90 3,10 0, 60 83, 00 14, 00 3,00 91, 00
5022 | ange west (ol i enol -oude nering) dab+slijtl 50 Verdeling W8 50 50 50 9003, 00 6, 90 3,10 0, 60 83, 00 14, 00 3,00 91, 00
5021 | ange west (noorderh-olienol) dab+slijtl 50 km Verdeling W8 50 50 50 11214, 00 6, 90 3,10 0, 60 83, 00 14, 00 3,00 91, 00
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INVOERGEGEVENS

WEGEN
Model : contouren jaar 2020
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam  9%W(A) V(A  %V(N)  9%W(N) V(N LV(D) W( D) ZV( D) LV(A) MW(A) ZV(A) LV(N) MW(N) ZV(N)
5084 13, 00 2,00 63,00 19,00 18,00 594, 53 167, 47 75, 36 339, 95 51, 99 8,00 62, 99 19, 00 18, 00
5083 7,00 3,00 79,00 11,00 10,00 762,78 150, 55 90, 33 451, 65 35,13 15, 05 108, 12 15, 05 13, 69
5224a 7,00 -- 93, 00 6, 00 1, 00 278, 29 34,79 3,16 115, 98 8,73 -- 20,71 1,34 0, 22
5224 7,00 -- 93, 00 6, 00 1, 00 278, 29 34,79 3,16 115, 98 8,73 -- 20,71 1,34 0, 22
5039 4,00 1,00 91,00 5,00 4,00 350, 11 26, 93 7,69 264, 28 11,13 2,78 26, 93 1,48 1,18
5040 4,00 3,00 87,00 5,00 8,00 596, 74 39,78 26, 52 462, 47 19, 89 14, 92 45, 07 2,59 4,14
5036 4,00 1,00 91,00 5,00 4,00 471, 60 36, 28 10, 36 355, 99 14,99 3,75 36, 28 1,99 1,59
5038 4,00 1,00 91,00 5,00 4,00 375, 19 28, 86 8, 25 283,21 11, 92 2,98 28, 86 1,59 1,27
5035 4,00 1,00 91,00 5,00 4,00 523, 36 40, 26 11, 50 395, 06 16, 63 4,16 40, 26 2,21 1,77
5026 9, 00 2,00 77,00 15,00 8,00 660, 77 93, 29 23,32 376, 46 38, 07 8, 46 35,21 6, 86 3, 66
5040a 4,00 3,00 87,00 5,00 8,00 596, 74 39,78 26, 52 462, 47 19, 89 14, 92 45, 07 2,59 4,14
5037 4,00 1,00 91,00 5,00 4,00 584, 46 44, 96 12,85 441, 19 18, 58 4,64 44, 96 2,47 1,98
5085 13, 00 2,00 63,00 19,00 18,00 700, 37 197, 29 88,78 400, 47 61, 25 9, 42 74,20 22,38 21,20
5025 9, 00 2,00 77,00 15,00 8,00 516, 21 72,88 18, 22 294, 10 29,74 6, 61 27,51 5, 36 2,86
5093 30, 00 6,00 54,00 20,00 26,00 582, 99 316, 20 88, 93 160, 21 75, 10 15, 02 28, 46 10, 54 13,70
5023 8, 00 1,00 83,00 11,00 6, 00 443, 04 74,73 16, 01 218, 23 19,19 2,40 38,53 5,11 2,78
5032b 2,00 -- 96, 00 2,00 2,00 585, 84 31,16 6, 23 467, 62 9,54 -- 46,74 0, 97 0, 97
5032a 2,00 -- 96, 00 2,00 2,00 585, 84 31,16 6, 23 467, 62 9,54 -- 46,74 0, 97 0, 97
5032 2,00 -- 96, 00 2,00 2,00 585, 84 31,16 6, 23 467, 62 9,54 -- 46,74 0, 97 0, 97
5020a 7,00 -- 93, 00 6, 00 1, 00 383, 13 47, 89 -- 159, 68 12,02 -- 28,51 1,84 0,31
5020 7,00 -- 93, 00 6, 00 1, 00 334, 27 41,78 -- 139, 31 10, 49 -- 24,88 1, 60 0, 27
5088 5,00 2,00 79,00 6,00 15,00 739, 82 99, 24 63, 16 413, 27 22,22 8, 89 85,11 6, 46 16, 16
5011 13, 00 2,00 63,00 19,00 18,00 594, 53 167, 47 75, 36 339, 95 51, 99 8,00 62, 99 19, 00 18, 00
5095 6, 00 2,00 83,00 10,00 7,00 608, 60 87,99 36, 66 291, 99 19, 04 6, 35 90, 84 10, 94 7,66
5091 5,00 2,00 79,00 6,00 15,00 688, 84 92,41 58, 80 384, 79 20, 69 8, 28 79, 24 6, 02 15, 05
5092 5,00 2,00 79,00 6,00 15,00 688, 84 92,41 58, 80 384, 79 20, 69 8, 28 79, 24 6, 02 15, 05
5097 6, 00 2,00 83,00 10,00 7,00 725, 15 104, 84 43, 68 347,91 22,69 7,56 108, 23 13,04 9,13
5086 13, 00 1,00 66,00 24,00 10,00 619, 29 200, 61 52,33 341, 97 51, 69 3,98 59, 26 21,55 8,98
5087 13, 00 1,00 66,00 24,00 10,00 619, 29 200, 61 52,33 341, 97 51, 69 3,98 59, 26 21,55 8,98
5010 7,00 3,00 79,00 11,00 10,00 762,78 150, 55 90, 33 451, 65 35,13 15, 05 108, 12 15, 05 13, 69
5094 4,00 1,00 88,00 7,00 5,00 478, 88 49, 54 22,02 285, 23 12,01 3,00 51, 37 4,09 2,92
5089 13, 00 1,00 66,00 24,00 10,00 617, 40 200, 00 52,18 340, 93 51, 54 3,96 59, 08 21, 48 8, 95
5090 13, 00 1,00 66,00 24,00 10,00 617, 40 200, 00 52,18 340, 93 51, 54 3,96 59, 08 21, 48 8, 95
5096 4,00 1,00 88,00 7,00 5,00 448, 34 46, 38 20, 61 267, 03 11, 24 2,81 48, 10 3,83 2,73
5226 3,00 -- 84, 00 3,00 13,00 80, 72 3,40 0, 85 20, 60 0, 64 -- 1,88 0, 07 0, 29
5022a 8, 00 1,00 83,00 11,00 6, 00 572,07 96, 49 20, 68 281,79 24,77 3,10 49,75 6, 59 3, 60
5022 8, 00 1,00 83,00 11,00 6, 00 515, 60 86, 97 18, 64 253, 97 22,33 2,79 44,83 5,94 3,24
5021 8, 00 1,00 83,00 11,00 6, 00 642, 23 108, 33 23,21 316, 35 27,81 3,48 55, 85 7,40 4,04
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INVOERGEGEVENS

WEGEN
Model : contouren jaar 2020
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam Onschr. I nvoertype Wegdek V(LV) V(M) V(ZV) Totaal aantal %nt.(D %Unt.(A) %Unt.(N %AV(D %W(D V(D %UV(A
5027 het noord(stationsweg-fol geren) dab 50 km Verdeling W 50 50 50 11432, 00 6, 80 3,70 0, 40 85, 00 12, 00 3,00 89, 00
5223a de tijen (lwest-on oop) klinkers 50 Verdeling W 50 50 50 4596, 00 6, 80 3,70 0, 50 88, 00 12, 00 -- 91, 00
5223b de tijen (lwest-om oop) klinkers 30 km Verdeling W 30 30 30 4596, 00 6, 80 3,70 0, 50 88, 00 12, 00 -- 91, 00
5223 de tijen (lwest-om oop) dab 50 km Verdeling W 50 50 50 4596, 00 6, 80 3,70 0, 50 88, 00 12,00 -- 91, 00
5225 de onl oop 50 km dab Verdeling W 50 50 50 1291, 00 7, 30 2,00 0, 50 69, 00 29, 00 2,00 84, 00
5227g de neer (oudeweg-stations) 30km k Verdeling W 30 30 30 5705, 00 6, 50 4,70 0, 50 92, 00 8, 00 -- 95, 00
5227 de neer (nhweg-geeuw) 50 km dab Verdeling W 50 50 50 4727, 00 6, 60 4,10 0, 60 88, 00 11, 00 1,00 95, 00
5227a de neer (nhweg-geeuw) 30 km k Verdeling W9 30 30 30 4727, 00 6, 60 4,10 0, 60 88, 00 11, 00 1,00 95, 00
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INVOERGEGEVENS

WEGEN
Model : contouren jaar 2020
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeer sl awaai - RMM 2006
Naam  9%W(A) V(A  %V(N)  9%W(N) V(N LV(D) W( D) ZV( D) LV(A) MW(A) ZV(A) LV(N) MW(N) ZV(N)
5027 9, 00 2,00 77,00 15, 00 8, 00 660, 77 93, 29 23,32 376, 46 38, 07 8, 46 35,21 6, 86 3, 66
5223a 9, 00 -- 89, 00 10, 00 1,00 275, 02 37,50 -- 154,75 15, 30 -- 20, 45 2,30 0, 23
5223b 9, 00 -- 89, 00 10, 00 1,00 275, 02 37,50 -- 154,75 15, 30 -- 20, 45 2,30 0, 23
5223 9, 00 -- 89, 00 10, 00 1,00 275, 02 37,50 -- 154,75 15, 30 -- 20, 45 2,30 0, 23
5225 16, 00 -- 86, 00 12, 00 2,00 65, 03 27,33 1,88 21, 69 4,13 -- 5,55 0,77 0,13
5227¢g 5,00 -- 95, 00 4,00 1,00 341, 16 29, 67 -- 254,73 13,41 -- 27,10 1,14 0, 29
5227 5,00 -- 95, 00 5,00 -- 274,54 34, 32 3,12 184, 12 9, 69 -- 26, 94 1,42 --
5227a 5,00 -- 95, 00 5,00 -- 274,54 34, 32 3,12 184, 12 9, 69 -- 26, 94 1,42 --
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel B

1. Inleiding

In het kader van de actualisatie van het bestensplag De Swetten te Drachten, heeft
de gemeente Smallingerland aan het Servicebureaaaggl onderzoek te doen naar de
luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeer.

Voor een beoordeling van de te verwachten luchtikeiais onderzocht in hoeverre kan
worden voldaan aan de toetsingscriteria van del\vehtkwaliteit.

Van belang zijn de criteria voor stikstofdioxide@yen fijn stof (PM) omdat langs
wegen deze stoffen voornamelijk het probleem vormen

Nederland heeft per 1 augustus 2009 uitstel gekregete kunnen voldoen aan de
luchtkwaliteitsnormen. Uiterlijk 11 juni 2011 zahmde normen voor Pjyimoeten
worden voldaan en uiterlijk 1 januari 2015 zal nepetvorden voldaan aan de
jaargrenswaarde van de stof NO

Wet Luchtkwaliteit

Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwal(tathtkwaliteitseisen) als

onderdeel van de Wet Milieubeheer (Wm; recentgiglijzigd 1-08-2009). Met de

inwerkingtreding van deze wet is het Besluit Luetrkteit 2005 vervallen. De nieuwe

Wet Luchtkwaliteit zorgt voor een flexibele koppejitussen ruimtelijke activiteiten en

milieugevolgen. Daarvoor is onder meer in artikélbaangegeven hoe en onder welke

voorwaarden bestuursorganen bevoegdheden kunmefenen in relatie tot de

luchtkwaliteitseisen. Dit geldt dan met name alleear de stoffen N@en PM,.

Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan £éarocombinatie van onderstaan-

de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmener voor het uitvoeren van een

besluit.

a. Eris geen sprake van een feitelijke of dreigemkrschrijding van de grenswaarde;

b. Een project leidt — al dan niet per saldo — tueeen verslechtering van de
luchtkwaliteit;

c. Een project draagt ‘niet in betekende mateahi) de concentratie van een stof;

d. Een project is genoemd of past binnen het NShirofen een regionaal programma
van maatregelen.

Nb. ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheidepassing van een wettelijk voorschrift
(van ruimtelijke besluitvorming over te oitkelen bestemmingsplannen tot ook
vergunningverlening voor inrichtingen).

Derogatie
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingebstaet het Nederlandse verzoek

tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwalitestisnen (derogatie EC). Daarmee heeft
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te hebliEnNederlandse aanpak en in
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliidSL).

Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aan aenen voor fijn stof (P moet
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (dr&r jaa inwerkingtreding van de nieuwe
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikdtotide (NQ) tot 1 januari 2015.

Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1astgs 2009 (implementatie en
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-prognaanin werking getreden en gelden
derhalve bovengenoemde voorwaarden.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel B

Geen feitelijke of dreigende overschrijding vangdenswaarde

Op basis van rapportages en onderstaande acteese(2009) Grootschalige
Concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), biigttin de noordelijke regio’s,
waarin ook de gemeente Smallingerland is gelegeacttergrondconcentraties laag
zZijn (geen overschrijdingen van de grenswaarden).

De kans dat één enkel project dan zorgt voor eersolirijding van de grenswaarden is
dan ook zeer klein.

Een dergelijke motivatie aangevuld met een simpetekening is dan al voldoende om
het besluit tot uitvoering te kunnen brengen.

Nb. Omdat er geen GCN-kaart beschikbaar is met betngktat de achtergrondconcentratie
jaargemiddelde PM in het jaar 2011, is ter info de GCN-kaart in leir 2010 weergegeven.
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Servicebureau “De Friese Wouden” deel B

2. Rekenmethodiek

Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de itogdsriteria van de Wet
Luchtkwaliteit, is gebruik gemaakt van de daarvednanteren rekenmodellen.

In onderhavig geval is alleen gebruik gemaakt vetnaebbased CAR-II model versie
8.1 gebaseerd op standaardrekenmethode 1. Dedadaroor is dat twee gekozen
toetsingspunten gelegen zijn langs gemeentelijkgewavaarvoor vanwege de
snelheden en het stedelijke karakter, het rekenh@AR-Il moet worden gehanteerd.

In het genoemde rekenmodel wordt gebruik gemaaktegaarlijks vastgestelde
landelijke achtergrondconcentraties.

Voor de Wet luchtkwaliteit dient getoetst te wordgmbasis van weekdaggemiddelden.
Omdat in de rapportage betreffende wegverkeersias/garekend met werkdaggemid-
delden (= hogere intensiteit dan weekdaggemiddgidemet jaar 2020, is voor de
bepaling van de luchtkwaliteit ook uitgegaan vamede@erkdaggemiddelden in het jaar
2020 (dus inclusief ontwikkeling en autonome groei)

Vervolgens wordt deze situatie getoetst aan deslijket geldende normen voor de stof
PMyg in het jaar 2011 en voor N@n het jaar 2015.

Nb. Ten aanzien van PM zijn nu ook criteria gesteld.Vanaf 2010 is er sgratan een
richtwaarde en vanaf 1 januari 2015 gaat een greamde (251g9/m3)gelden en een
blootstellingsconcentratieverplichting (gemiddelddkiteitsniveau bepaald op basis
van stedelijke achtergrondlocaties) van ten hoog8tgeg/m3. Metingen omtrent Pl
zijn nog beperkt in aantal waardoor de concentmti@g onzeker zijn. Op basis van
PBL-schattingen blijkt dat de huidige BMconcentraties zeer wel mogelijk al onder de
20 ng/m3 liggen. Het is dan ook waarschijnlijk dgthet vaststaand beleid in 2015 aan
de genoemde blootstellingsconcentratieverplichkiaig worden voldaan. Gezien deze
opmerking en omdat met de landelijk beschikbakenmprogrammatuur nog geen

PM; s berekeningen kunnen worden gedaan, zijn derhaleeralde berekeningen
uitgevoerd voor de stoffen Riyen NQ.

Zeezoutcorrectie

Als gevolg van de Wet Luchtkwaliteit mogen concatis die zich van nature in de
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voorggzondheid van de mens, in de
beoordeling van de luchtkwaliteit voor zwevendeligies (PM,o) buiten beschouwing
worden gelaten.

Als gevolg daarvan mag van het aantal berekendsdwgjdingsdagen betreffende het
24 uur gemiddelde, standaard 6 overschrijdingsdageden afgetrokken.

Voor de gemeente Smallingerland mag bovendien angegiogebonden aftrek van

6 ng/m3 op het jaargemiddelde RWorden toegepast (tabel in bijlage 4 beoordeling
luchtkwaliteit 2007).

Bij de onderhavige berekening is rekening gehoudendeze zeezoutaftrek.

Dubbeltelling
Het gebruik van generieke achtergrondconcentriidsvanwege de ligging nabij

hoofdwegen tot dubbeltelling. De bepaling van de&le luchtkwaliteit is namelijk de
som van de berekende lokale bijdrage van de bimg# achtergrondconcentratie. En
juist bij deze generiek bepaalde achtergrondcoratees is de bestaande bron al
opgenomen, waardoor er sprake is van dubbeltelimiget rekenmodel CAR Il versie
8.1 wordt gerekend met de dubbeltellingcorrectie.
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Toetsingspunten

In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 diearmeel de luchtkwaliteit te
worden beoordeeld op plaatsen waar significantetsielling van mensen plaatsvindt.
Bovendien dient de periode van blootstelling op geaats overeen te komen met de
middelingstijd van de te beoordelen grenswaardeb@3is van de grenswaarde als
jaargemiddelde dient te worden getoetst op bijveeldb gevels van woningen, scholen,
ziekenhuizen enz.. Op basis van de grenswaardgragalgemiddelde komen daar
bijvoorbeeld dan tuinen en terreinen bij. Wanneerem uurgemiddelde als grenswaar-
de wordt gehanteerd, is toetsing op bijvoorbedttdirs van belang.

Een toetsingspunt dient representatief te zijn d@oluchtkwaliteit van een
straatsegment met een lengte van 100 m. Daarvauait wen afstand gehanteerd van 10
m vanuit de dichtst bijgelegen wegrand.

Ondanks dat getoetst wordt op basis van jaargerdieden etmaalgemiddelden en
toetspunten op trottoirs niet van toepassing Bjom inzicht te geven in de luchtkwa-
liteit voor het bestemmingsplan, voor de berekesmipch uitgegaan van een tweetal
toetsingspunten op trottoirs/voet- fietspaden imaleijheid van wegen met de hoogste
verkeersintensiteit.

Voor onderhavig bestemmingsplan zijn twee toetgoggen ter hoogte van met name
kruisingen van wegen als meest ongunstige sit(abest-case) voor de berekening met
het CAR-Il rekenmodel aangehouden.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor de betrokkegen bij de kruisingen.

Het doel met deze rekenpunten is aan te tonenpdadasis van de meest ongunstige
situatie geen overschrijdingen plaatsvinden vagrdaswaarden betreffende de stof
PM3io en NQ. Indien uit de berekening blijkt dat op basis da@gekozen afstand en
plaats geen overschrijding plaatsvindt, zal dagjiapere afstand en bij wegen of
kruisingen met een lagere verkeersintensiteit oekiret geval zijn.

Voor de ligging van de toetsingspunten, zie bijlage

Luchtkwaliteit meerdere bronnen

Om in met name de maatgevende toetsingspuntendgtdvan kruisingen of in de
nabijheid van snelwegen de totale luchtkwaliteittntratie PMy en NQ van het
wegverkeer in kaart te kunnen brengen is gebruikagédt van de module bronoptelling
in het CAR-1l rekenmodel.
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3. Gegevens en uitgangspunten

De invoergegevens voor de berekening in het CARRKénmodel zijn gebaseerd op
prognoses van de gemeente in het jaar 2020. Inrstadede tabel zijn enkele
belangrijke gegevens weergegeven. Meer uitgebmeidergegevens zijn opgenomen
in bijlage 3. In onderstaand overzicht zijn enkekeatgevende invoergegevens in de
directe omgeving van de toetsingspunten gepregentee

CAR-II:
- jaar 2020
- zeezoutcorrectie: 6 pg/m3

% uurverdeling

Wegvak Etmaa 0 vE 7w Snelheidstype Wegtype
Zuiderhogeweg 26.298 77 17 6 Normaal Stadsverkeer A 3
Lange west 11.214 83 14 3| Normaal Stadsverkger 3A
Ringweg 9.738 94 5 1 Normaal Stadsverkeer 3A
Stationsweg 8.848 91 7 2| Normaal Stadsverkeer 3A

- coobrdinaten toetsingspunt 1; X/Y: 201487/569264
- coordinaten toetsingspunt 2; X/Y: 202439/570399
- waarneempunt / betrokken weg / afstand tot raeg w

afstand | Afstand

Punt betr. weg
rand weg| hart weg
1 Zuiderhogeweg 8m 21m
Lange west 8m 15m
5 Ringweg 8m 12 m
Stationsweg 8m 12m

Grenswaarden PM/NO,
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-082pDgelden de volgende grenswaar-
den (incl. implementatie en derogatie EC):
- PMjg per 11 juni 2011:
- grenswaarde jaargemiddelde: 40 py/m
- grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 |thtmarbij geldt dat deze maximaal 35
maal per kalenderjaar mag worden overschreden.
- NO; per 1 januari 2015:
- grenswaarde jaargemiddelde: 40 py/m
- plandrempel: 200 pgfhals uurgemiddelde concentratie waarbij geldt éaed
maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden okezden.
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4. Berekeningsresultaten

Stof PM 1o

In onderstaande tabel 1 zijn de resultaten weevgegeaarbij het uitgangspunt in het
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecié@tien in het jaar 2011 conform de
Wet Luchtkwaliteit voor de stof P

Het betreft de berekeningsresultaten uit het CARKENnmodel als zijnde de totale
luchtkwaliteitconcentratie PN in de twee toetsingspunten ter hoogte van deikguis
van gemeentelijke wegen op basis van de moduleoptelting in het CAR-II
rekenmodel, waarbij de individuele bijdragen pegwgn opgeteld (uitgebreide
rekenresultaten in bijlage 2). Het betreft dan gdrdgen van de bij de kruising
betrokken gemeentelijke wegen.

Tabel 1 intensiteiten jaar 2020 versus grenswageie2011 PN

PMio (ug/m3)
# Overschrij-
Punt Straatnaam X y | Jaarge- | Jm achter- dingen
middelde grond
grenswaarde
01 | Kruising Zuiderhogeweg/Lange West 2017859264 18,3 20,7 8
02 | Kruising Ringweg/Stationsweg 2024390399 16,8 20,7 5

Stof NO;

In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten weevgegeaarbij het uitgangspunt in het
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecié@tien in het jaar 2015 conform de
Wet Luchtkwaliteit voor de stof NO

Het betreft dan ook nu de berekeningsresultatenatiCAR-1l rekenmodel als zijnde
de totale luchtkwaliteitconcentratie Nibi dezelfde toetsingspunten op basis van de
module bronoptelling in het CAR-Il rekenmodel, waipeveneens de individuele
bijdragen per weg zijn opgeteld (uitgebreide reksaltaten in bijlage 2).

Tabel 2 intensiteiten jaar 2020 versus grenswaggeier2015 NQ

NG (ug/m3)
Jaarge- | Jm achter- # Overschrij-| # Overschrij-
Punt Straatnaam X Y - dingen dingen
middelde grond grenswaardg plandrempel
01 | Kruising Zuiderhogeweg/Lange West 201869264 24,9 11,1 0 0
02 | Kruising Ringweg/Stationsweg 2024390399 19,3 11,7 0 0

Nb. In tabel 1 CAR-II wordt de totale concentratie (gemiddelde)nclusiefzeezoutcorrectie getoond.
De getoonde achtergrondconcentratie (jaargemidpeldedt echteongecorrigeerdveergegeven
(conform de waarden van de RBL2007). Hierdoor ketrvborkomen dat de totale concentratie; M
(vanwege de correcties) lager is dan de getoondeamnrigeerde achtergrondconcentratie (bijv. tbel

1° regelPMyq; 18,3/20,7. Dit is geen fout, maar is een presentatievorimeinrekenmodel. Naar
verwachting zullen in een nieuwe versie ook de gégeerde achtergrondconcentraties getoond worden
in CAR. Het jaargemiddelde Pl 18,3 zou exclusief de zeezoutcorrectie 24,3 pgfiin3(zeezout-
correctie gemeente Smallingerland; 6 pg/m3)
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5. Bespreking

Op basis van de totaalresultaten uit de tabellem 2 ten aanzien van de gemeentelijke
wegen, is te zien dat er nergens een overschrijdiugn de grenswaarden en
plandrempels met betrekking tot de totale jaargdeigten van de stoffen Plylen NQ.

Er vindt alleen maar een overschrijding plaats wvain24 uurgemiddelde van de
grenswaarde van de stof PMtabel 1). De hoogste overschrijding bedraagt 8 x
(kruising Zuiderhogeweg/Lange West).

De overschrijding mag echter 35 x bedragen. Vandaghieruit geen consequenties
volgen.

6. Conclusie

- In de voor het plan meest ongunstige toetsinggmuontstaan geesonsequenties
met betrekking tot de Wet Luchtkwaliteit.

- Ervinden geen overschrijdingen plaats van dagywaarden N@en PMo.

- Voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijkgreigende overschrijding van de
grenswaarde) is met het rapport aannemelijk gemaakt
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Bijlage 2
Berekeningsresultaten RYNO, intensiteiten jaar 2020 t.o.v. jaren 2011/2015






Rapportage PM10

Naam J. Dreijer
Versie 8,1 10-02-2010
Stratenbestand swetten
Jaartal 2011
Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 dagen
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 pg/m3
Schalingsfactor emissiefactoren
Personeneauto's 1
Middelzwaar verkeer 1
Zwaar verkeer 1
Autobussen 1
PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond # Overschrijdingen grenswaarde
drachten zuiderhogeweg 201487569264 17,0 20,7 6
drachten lange west 201487)|569264 16,0 20,7 4
drachten ringweg 202439570399 15,8 20,7 4
drachten stationsweg 202439]570399 15,8 20,7 4
Achtergrondgegevens PM10
PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y m achtergrond Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Rijkswegen
Sanerings-tool
drachten zuiderhogeweg 201487569264 20,7 20,7 0,1
drachten lange west 201487)|569264 20,7 20,7 0,1
drachten ringweg 202439]570399 20,7 20,7 0,1
drachten stationsweg 202439)570399 20,7 20,7 0,1
legenda:

Geen overschrijding




rapportage PM10 totaal

Naam J. Dreijer
Versie 8,1 10-02-2010
Stratenbestand swetten

Jaartal 2011

Resultaten inclusief bronbijdragen

Meteorologische conditie

Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 dagen
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 pg/m3
Schalingsfactor emissiefactoren
Personeneauto's 1
Middelzwaar verkeer 1
Zwaar verkeer 1
Autobussen 1
PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond # Overschrijdingen grenswaarde
drachten zuiderhogeweg/lange west | 201487569264 18,3 20,7 8
drachten ringweg/stationsweg 202439)570399 16,8 20,7 5
Achtergrondgegevens PM10
PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3) PM10 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y m achtergrond Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Rijkswegen
Sanerings-tool
drachten zuiderhogeweg 201487569264 20,7 20,7 0,1
drachten lange west 201487569264 20,7 20,7 0,1
drachten ringweg 202439]570399 20,7 20,7 0,1
drachten stationsweg 202439)570399 20,7 20,7 0,1
legenda:

Geen overschrijding




Rapportage NO2

Naam J. Dreijer
Versie 8,1 10-02-2010
Stratenbestand swetten
Jaartal 2015
Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 dagen
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 pg/m3
Schalingsfactor emissiefactoren
Personeneauto's 1
Middelzwaar verkeer 1
Zwaar verkeer 1
Autobussen 1
NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond # Overschrijdingen grenswaarde # Overschrijdingen plandrempel
drachten zuiderhogeweg 201487569264 20,6 11,1 0 0
drachten lange west 201487)|569264 16,7 11,1 0 0
drachten ringweg 202439570399 15,7 11,7 0 0
drachten stationsweg 202439]570399 15,9 11,7 0 0
Achtergrondgegevens NO2
NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) fNO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jm achtergrond Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Rijks-wegen Jm bijdrage Rijks-wegen Jm bijdrage Schiphol
drachten zuiderhogeweg 201487569264 11,0 11,1 0,4 0,2 0
drachten lange west 201487569264 11,0 11,1 0,4 0,2 0
drachten ringweg 202439)570399 11,5 11,7 0,7 0,2 0
drachten stationsweg 202439)570399 11,5 11,7 0,7 0,2 0
legenda:

Geen overschrijding

Overschrijding plandrempel




Rapportage NO2 totaal

Naam J. Dreijer
Versie 8,1 10-02-2010
Stratenbestand swetten

Jaartal 2015

Resultaten inclusief bronbijdragen

Meteorologische conditie

Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 dagen
Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 6 pg/m3
Schalingsfactor emissiefactoren
Personeneauto's 1
Middelzwaar verkeer 1
Zwaar verkeer 1
Autobussen 1
NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jaargemiddelde Jm achtergrond # Overschrijdingen grenswaarde # Overschrijdingen plandrempel
drachten zuiderhogeweg/lange west | 201487 |569264 24,9 11,1 0 0
drachten ringweg/stationsweg 202439)570399 19,3 11,7 0 0
Achtergrondgegevens NO2
NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3) fNO2 (ug/m3) NO2 (ug/m3)
Plaats Straatnaam X Y Jm achtergrond Sanerings-tool Jm achtergrond GCN Jm bijdrage Rijks-wegen Jm bijdrage Rijks-wegen Jm bijdrage Schiphol
drachten zuiderhogeweg 201487569264 11,0 11,1 0,4 0,2 0
drachten lange west 201487569264 11,0 11,1 0,4 0,2 0
drachten ringweg 202439570399 11,5 11,7 0,7 0,2 0
drachten stationsweg 202439)|570399 11,5 11,7 0,7 0,2 0
legenda:

Geen overschrijding

Overschrijding plandrempel




Bijlage 3
Invoergegevens






invoergegevens wegen CAR-I|

Straat Intensiteit [ Fractie | Fractie | Fractie | Fractie | Parkeer Snelheids Weg Bomen| Afstand Fractie
Plaats naam X(m) | Y(m) | (mvt/etm)| licht | middel | zwaar | autob. | beweg. type type factor |tot wegas | stagnatie
drachten| zuiderhogeweg [ 201487 (569264 26293 0,77 0,17 0,06 0,00 0 Normaal stadsverkeer [ Beide zijden van (3A) 1 21 0,00
drachten| lange west [201487(569264( 11214 0,83 0,14 0,03 0,00 0 Normaal stadsverkeer [ Beide zijden van (3A) 1 15 0,00
drachten ringweg 202439|570399 9738 0,94 0,05 0,01 0,00 0 Normaal stadsverkeer | Beide zijden van (3A) 1 12 0,00
drachten| stationsweg [202439(570399 8848 0,91 0,07 0,02 0,00 0 Normaal stadsverkeer [ Beide zijden van (3A) 1 12 0,00




Snelheidstyperingen in CAR i

B “buitenweg algemeehTypisch buitenwegverkeer, een gemiddelde sneltaidongeveer 60
km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilemet

E "stadsverkeer met minder congestieStadsverkeer met een relatief groter aandeeé-fiev”
rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 3® é&m/h, gemiddeld ca. 1.5 stop per
afgelegde kilometer.

C “normaal stadsverkeel Typisch stadsverkeer met een redelijke mate wagestie, een
gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gemidd. 2 stops per afgelegde kilometer.

D “stagnerend stadsverkeérStadsverkeer met een grote mate van congestiggeraiddelde
snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10sspgy afgelegde kilometer

Wegtypen in CAR |

De concentratie langs de weg wordt berekend vaorsiiuaties (= wegtypen). Een wegtype wordt

beschreven aan de hand van de bebouwing langsgleD&esolgende wegtypen worden

onderscheiden:

2. Basistype, alle wegen anders dan type 3a, 3b of

3a.Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegasids kleiner dan 3 maal de hoogte van de
bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoaaytede bebouwing,

3b. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegasids kleiner dan 1,5 maal de hoogte van
de bebouwing (street canyon),

4. Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijdeaohimeer aaneengesloten bebouwing op een
afstand van minder dan 3 maal de hoogte edreouwing.

' L1 ' L2 '
L1/H1 <3 15 <L2/H2 <3

3B &

L1/H1 <15 L2/H2 <=1.5

“m'_ﬁi_

L1/H1 =<3 H=Hoogts gebouw (m)
L= Afstand weg-as tot bebouwing (m)

Figuur 1 Overzicht van de wegtypes van CAR II





