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Inleiding

In opdracht van Spoelstra Omgevingsadviseur is een stikstofdepositieonderzoek uitgevoerd voor de
herbestemming van het voormalige aanjaagstation van het waterleidingbedrijf aan de Overijsselse-
weg 10 (Waterenclave) te Goutum in de gemeente Leeuwarden. Afbeelding 1 geeft de ligging van
het voormalige aanjaagstation weer.

Afbeelding 1: Ligging plangebied voormalig aanjaagstation Goutum

Binnen het plangebied worden woningen, een werkplaats met instructielokalen en een ontvangst-
ruimte met horeca gerealiseerd. Het vigerende bestemmingsplan ‘Leeuwarden Middelsee fase 1’
biedt geen mogelijkheden voor de nieuwbouw. Om de nieuwbouw mogelijk te maken wordt een plan-
procedure doorlopen. In dat kader is inzicht vereist in de te verwachten stikstofdepositie ter plaatse
van stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden.

Bij de uitwerking is gebruik gemaakt van het rekeninstrument AERIUS-Calculator, versie 2024.0.1 en
de ‘Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024.
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Situatie

In figuur 1 is een overzicht van de beoogde terreinindeling gegeven. Het voormalige aanjaagstation
aan de Overijsselseweg 10 was voorheen in gebruik als productielocatie van het waterleidingbedrijf,
maar is al geruime tijd buiten bedrijf. Het bestaande industriële (monumentale) gebouw aan de Over-
ijsselseweg 10, waarin het aanjaagstation was gehuisvest, krijgt een kantoorfunctie. Ook de vroe-
gere reinwaterkelders blijven gehandhaafd. Deze worden geschikt gemaakt voor warmtevoorziening
en energieopwekking. Op het terrein worden diverse nieuwe gebouwen gerealiseerd waaronder:

 een ontvangstgebouw met op de begane grond een bezoekerscentrum met horeca en op de
verdieping twee woningen;

 een watertorenwoning, dit is een woning die zal worden gebouwd in de vorm van een waterto-
ren;

 een werkplaats met instructielokalen en
 diverse bergingen.

Het terrein wordt toegankelijk via een nieuwe westelijk gelegen toegangsweg (gelegen langs de be-
staande woning nr. 8) die aansluit op de Boksumerdyk. Aan het eind van deze nieuwe toegangsweg
komen parkeergelegenheden.

Natura 2000-gebieden

Een overzicht van de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden is gegeven in tabel 1.

Tabel 1:  Overzicht van de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden

Natura 2000-gebied Afstand tot project

Groote Wielen
Alde Feanen
Sneekermeergebied

6 km
8 km

14 km

De meest nabijgelegen stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden ten opzichte van de projectlocatie
zijn ‘Groote Wielen’ en ‘Alde Feanen’. Binnen deze gebieden zijn meerdere stikstofgevoelige habi-
tats en/of leefgebieden aangewezen.

Binnen het Sneekermeergebied zijn geen stikstofgevoelige habitats aangewezen die specifieke be-
scherming behoeven. Voor de beoordeling is dit gebied niet relevant.



www.noormanadvies.nl

22210161.N01b pagina 4 van 7

Een nader overzicht, met de ligging van de bovengenoemde (en overige) Natura 2000-gebieden, in-
clusief gedetailleerde gebiedsinformatie is te vinden op de website ‘Natura 2000’1 van het Ministerie
van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit.

Toetsingskader

Tot 1 januari 2024 werd getoetst aan de randvoorwaarden van de Wet natuurbescherming (Wnb).
Deze wet is beleidsneutraal overgegaan in de Omgevingswet. De toetsingskaders voor de bescher-
ming van specifieke natuurwaarden zijn niet gewijzigd.

Projecten kunnen zonder natuurvergunning in het kader van de Wet natuurbescherming (Wnb) door-
gang vinden indien de stikstofdepositie op stikstofgevoelige natuurlijke habitattypen en leefgebieden
niet hoger is dan de grenswaarde van 0,00 mol N/ha/jaar. Wanneer in de aangevraagde situatie de
berekende toename groter is dan 0,00 mol N/ha/jaar, dient een natuurvergunning aangevraagd te
worden. Hierbij dienen de mogelijke negatieve effecten op de instandhoudingsdoelen van Natura
2000-gebieden nader te worden beschouwd aan de hand van een passende beoordeling.

AERIUS-berekening

Rekenmethodiek

Bij de uitwerking is gebruik gemaakt van de meest recente versie van AERIUS-calculator, versie
2024.0.1 (vrijgegeven in oktober 2024). De depositiebijdrage wordt berekend op hexagonen met
aangewezen stikstofgevoelige natuurlijke habitattypen en/of leefgebieden. Een hexagoon heeft een
oppervlakte van 1 hectare. De berekende waarde ter plaatse van een stikstofgevoelige habitat en/of
leefgebied binnen een Natura 2000-gebied wordt in het Aerius-rapport getoond wanneer de waarde
hoger is dan 0,00 mol N/ha/jaar én er sprake is van een (dreigende) overschrijding van de kritische
depositiewaarde van één of meerdere hexagonen. Is de bijdrage 0,00 mol N/ha/jaar dan wordt dit in
het AERIUS-rekenprogramma aangeduid met “-”.

1  https://www.natura2000.nl/gebieden
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Uitgangspunten berekening bouwfase

Algemeen
Een gespecificeerde opgave van het te verwachten aantal verkeersbewegingen en het gedurende
de bouw in te zetten materieel is niet beschikbaar. Om die reden is door ons een worstcase inschat-
ting gemaakt op basis van vergelijkbare projecten elders. Een overzicht van het in te zetten materi-
eel met het te verwachten brandstofverbruik is gegeven in bijlage 1 en hieronder toegelicht.

Verkeersbewegingen
Voor de bouwfase is rekening gehouden met in totaal 215 transporten (= 430 rijbewegingen) van
zware vrachtwagens voor onder andere aan- en afvoer van grond, zand, materieel, fundatiemateri-
aal, stalen constructiedelen, betonmortel en bouwmaterialen. Er is rekening gehouden met 10 minu-
ten stationair draaien per vrachtwagen. Verder is voor 50% van de vrachtwagens rekening gehouden
met een verhoogd motortoerental gedurende 30 minuten/vrachtwagen in verband met het gebruik
van een autolaadkraan en uitleveren van betonmortel. Worst-case is geen onderscheid gemaakt in
middelzware en zware transporten.

Daarnaast is rekening gehouden met aankomst en vertrek van in totaal 600 personen- en/of bestel-
auto’s van bouwpersoneel en/of installatiebedrijven tijdens de realisatiefase van het project.

Koude start
Vrachtverkeer zal hoofdzakelijk kortdurend aanwezig zijn ten behoeve van laden en lossen zodat ter
plaatse naar verwachting in beperkte mate sprake zal zijn van koude starts. Omdat een exacte in-
schatting van het aantal koude starts op voorhand lastig is aan te geven is volledigheidshalve (en
worst case) voor elke vrachtwagen wel rekening gehouden met een koude start.

De lichte motorvoertuigen van bouwpersoneel kunnen langer dan 2 uur worden geparkeerd zodat
rekening is gehouden met koude starts ter plaatse van het bouwterrein.

Materieel
Er is rekening gehouden met de inzet van een mobiele kraan en een tractor met dumper voor het
grondwerk. Verder kan gebruik worden gemaakt van een telescoopkraan/bouwkraan ten behoeve
van hoogtetransport voor o.a. montage van prefab beton en/of HSB-elementen, dakdelen en dak-
pannen en het leveren en aanbrengen van bouwmaterialen. Het ontvangstgebouw met bovenwonin-
gen, de watertorenwoning en de verschillende bergingen worden mogelijk onderheid. Voor het aan-
brengen van de heipalen is rekening gehouden met de inzet van heistelling. Voor het storten van be-
tonmortel (vloeren/fundering) zal gebruik worden gemaakt van betonmixertrucks en een betonpomp.
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Voor het afwerken van de vloer is rekening gehouden met de inzet van vlindermachines. Voor mon-
tagewerkzaamheden zijn draaiuren meegenomen voor een verreiker en/of telehandler/hoogwerker.
Voor het lossen van vrachtwagens wordt veelal gebruik gemaakt van een autolaadkraan.

SCR-technologie
Mobiele werktuigen stage IV en V zijn over het algemeen voorzien van SCR-technologie (selectieve
katalytische reductie), waarbij AdBlue wordt geïnjecteerd in de uitlaatgassen van de dieselmotor. In
combinatie met SCR zorgt dit voor een reductie van de emissie van stikstofoxiden.

In dit onderzoek is, als veilige benadering, rekening gehouden met de inzet van stage IIIB mobiele
werktuigen. Het is aannemelijk dat in de praktijk een deel van de mobiele werktuigen is uitgerust met
een stage IV of V motor (met SCR-technologie). Voor zover dergelijke moderne mobiele werktuigen
worden ingezet neemt de emissie van stikstofoxiden, en daarmee de depositiebijdrage op omlig-
gende Natura 2000-gebieden, verder af.

Gebruiksfase

Algemeen
Voor de gebruiksfase zijn in zijn algemeenheid de volgende emissiebronnen van stikstofoxiden
(NOx) aan te wijzen: emissies van motorvoertuigen ten gevolge van de verkeersaantrekkende wer-
king, emissies als gevolg van laad- en losactiviteiten en emissies vanwege stookinstallaties.

Het planinitiatief kenmerkt zich door de duurzaamheidsgedachte. De bestaande reinwaterkelders
worden geschikt gemaakt voor een duurzame warmtevoorziening en energieopwekking. Voor zover
gebruik wordt gemaakt van heftrucks zijn deze elektrisch aangedreven. Behoudens emissies door
bezoekers- en bevoorradingsverkeer zijn geen verdere NOx-bronnen aan te wijzen.

Verkeersaantrekkende werking
Voor het bepalen van de verkeersaantrekkende werking van het plangebied is gebruik gemaakt van
de CROW-publicatie 381, deel A ‘kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en de parkeertoets die
voor het plangebied is opgesteld door de gemeente Leeuwarden. De te verwachten verkeersgenera-
tie bedraagt circa 120 verkeersbewegingen per dag. Het betreft hier enkelvoudige verkeersbewegin-
gen, ofwel één verkeersbeweging representeert één aankomende óf vertrekkende personenauto.
Een overzicht van de te verwachten verkeersgeneratie is gegeven in bijlage 2. In aanvulling op deze
verkeersbewegingen is in aansluiting op het uitgevoerde akoestisch onderzoek rekening gehouden
met (worst case) 4 rijbewegingen per etmaal met zware motorvoertuigen (= 2 vrachtwagens heen en
terug).
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Koude start
Ook voor de gebruiksfase geldt dat het vrachtverkeer hoofdzakelijk kortdurend aanwezig zal zijn ten
behoeve van laden en lossen. Worst case is echter voor elke vrachtwagen rekening gehouden met
een koude start.

De lichte motorvoertuigen van bewoners, werknemers en bezoekers kunnen langer dan 2 uur wor-
den geparkeerd zodat rekening is gehouden met koude starts.

AERIUS-rapporten

Bouwfase

In het als bijlage 3 bijgevoegde AERIUS-rapport met kenmerk RnZMp7wFtXte (21 januari 2025) is
voor de bouwfase een overzicht gegeven van de invoerparameters, de bijbehorende emissies en de
berekende depositiebijdrage.

Gebruiksfase

In het als bijlage 4 bijgevoegde AERIUS-rapport met kenmerk S3TcNrETw9k3 (21 januari 2025) is
voor de gebruiksfase een overzicht gegeven van de invoerparameters, de bijbehorende emissies en
de berekende depositiebijdrage.

De AERIUS-rapporten zijn tevens als losse bijlage meegezonden en kunnen ter beoordeling aan het
bevoegd gezag worden voorgelegd.

Conclusie

Uit de AERIUS-berekeningen volgt dat de vanwege de bouw- en gebruiksfase te verwachten stik-
stofdepositie op omliggende stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden niet meer bedraagt dan 0,00
mol N/ha/jaar. Significante effecten zijn niet te verwachten. Er geldt geen vergunningplicht in het ka-
der van de Wet natuurbescherming (Wnb).

Noorman Bouw- en milieu-advies
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Aangevraagde situatie

Ingevoerde wegen
bron omschrijving wegtypering aandeel in file voertuigcategorie
1 Verkeer eigen terrein binnen bebouwde kom stagnerend 100% lichte motorvoertuigen 1.200

zware motorvoertuigen 430
2 Verkeer openbare weg binnen bebouwde kom doorstromend 0% lichte motorvoertuigen 1.200

zware motorvoertuigen 430

*  rondrijroute (indien van toepassing)

Koude start
bron omschrijving voertuigcategorie
3 Parkeren eigen terrein lichte motorvoertuigen 600

zware motorvoertuigen 215

* voor zowel de lichte als zware motorvoertuigen is uitgegaan van 1 koude start per voertuig.

Ingevoerde mobiele werktuigen

bron omschrijving vermogen stageklasse** scr bouwjaar gem. motorbelasting effectieve
draaiuren/jaar

[kW] [%] totaal gemiddeld totaal AdBlue
(uren/jaar) (liter/uur) (liter/jaar) (liter/jaar)

4 Mobiele kraan 150 IIIB nee [2011-2013] 35% 100 15,5 1.550 --
Tractor met dumper 80 IIIB nee [2011-2013] 35% 10 8,5 85 --
Heistelling 250 IIIB nee [2011-2013] 35% 30 25,4 762 --
Betonpomp 150 IIIB nee [2011-2013] 35% 10 15,5 155 --
Telescoopkraan 100 IIIB nee [2011-2013] 35% 115 10,5 1.208 --
Verreiker 80 IIIB nee [2011-2013] 35% 40 8,5 340 --
Betonmixertruck 45 ZUT n.v.t. n.v.t. 35% 10 --
Vlindermachine 10 4T-benzine n.v.t. n.v.t. 50% 10 2,2 22 --

#N/B
*   Het gemiddelde brandstofverbruik is berekend conform tabel 9 van het TNO rapport 2021 R12305 'AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting van NOx en NH3 uitstoot van mobiele werktuigen'.
**  MUT = middelzwaar utiliteitsvoertuig; ZUT = zwaar utiliteitsvoertuig.

Ingevoerde bron stationaire vrachtwagens
bron omschrijving draaiuren

totaal NOx NH3 NOx NH3

5 Vrachtwagens stationair draaien (zware mvt.) 36 92,486 0,898 3,3 0,03
Vrachtwagens stationair (met autolaadkraan)** 54 92,486 0,898 5,0 0,05

Totaal: 8,3 0,08

* conform rekeninstructie stationaire emissies wegverkeer in 'Instructie gegevensinvoer voor AERIUS Calculator 2024'. Gemiddeld 10 minuten per vrachtwagen.
** 50% van de zware vrachtwagens gebruikt gedurende een half uur een autolaadkraan.

emissiefactor (gram/uur)* emissie (kg/jaar)

aantal rijbewegingen per jaar

brandstofverbruik*

aantal koude starts per jaar*

22210161
Bijlage 1

Ingevoerde emissiebronnen bouwfase



Verkeersaantrekkende werking plangebied

Aantal /
oppervlakte

(gedeeld door
100):

Functie Parkeren op eigen terrein Norm:
Gerekend aantal

"POET-plaatsen" per
woning / functie

verkeers-
generatie*

Maximaal

2 Wonen BEWONERS, gebruiksoppervlakte >80 m <120 m2  - 5,2 0 10,4
1,8 Kantoor (zonder balie-functie)  - 6,5 0 11,7

0,96 Café/bar/cafetaria  per 100 m2 bvo  - --** 0 55,0
0,65 Filmtheater/filmhuis  - 23,6 0 15,3
3,04 Bedrijf arbeidsextensief / bezoekersextensief (loods, opslag, transportbedrijf  - 5,3 0 16,1

1 Wonen BEWONERS, gebruiksoppervlakte  >120 m2  - 7,8 0 7,8
3 Wonen BEZOEKERS  - 1 0 3,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0
0  -  - 0 0 0,0

120
*   enkelvoudige verkeersbewegingen
** geen cijfers in CROW-publicatie voor café. Uitgansgpunten eigen inschatting verkeersgeneratie café: 26 zitplaatsen, 80% bezetting, gemiddeld 3 bezoekers per auto,
     verblijfsduur 1,5 uur, openingstijden 11 - 23 uur.

Ingevoerde wegen
emissiebron omschrijving wegtypering aandeel in file

1 Verkeer eigen terrein binnen bebouwde kom stagnerend 100%

2 Verkeer openbare weg binnen bebouwde kom doorstromend 0%

Koude start
bron omschrijving voertuigcategorie
3 Parkeren eigen terrein lichte motorvoertuigen 60

zware motorvoertuigen 2

* voor zowel de lichte als zware motorvoertuigen is uitgegaan van 1 koude start per voertuig.

aantal rijbewegingen
per etmaal

120
4

120
4

aantal koude starts per etmaal*

voertuigcategorie

lichte motorvoertuigen
zware motorvoertuigen
lichte motorvoertuigen
zware motorvoertuigen
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Uitgangspunten en ingevoerde emissies - gebruiksfase
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