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INLEIDING

De Drachtsterweg, één van de belangrijke Leeuwandatswegen, loopt vast in de
spits met lange wachttijden als gevolg om de staaf uit te komen. Gezien de
ontwikkelingen aan de zuidzijde van de stad woedtiduk op deze Drachtsterweg
alleen maar groter. Dusdanig groot dat een forgee@p noodzakelijk is om een goede
en aantrekkelijk bereikbare stad te kunnen garamder

In het GVVP van 2003 en het PVVP van 2006 is dit onderkend. In 2007 is dan ook
een start gemaakt met een studie naar de langértenpiossing voor het gedeelte van
de Drachtsterweg tussen het Drachtsterplein ekrbetpunt met Goutum/Zuiderburen/
Hempens-Teerns. Behalve de bereikbaarheid perdient ook de bereikbaarheid per
fiets te verbeteren, moeten er nautische knelpuspémet het Van Harinxmakanaal
worden opgelost en is de kwaliteit van de stadsentan groot belang.

De uitgevoerde studie heeft op 16 december 20@8cyidt een besluit van B&W en

GS aangaande de voorkeursoplossing.

Vervolgens is een inspraakperiode van 6 weken getweet diverse bijeenkomsten met
bewoners en bedrijven. Deels informatief en meg@rdantwoorden en discussies en
deels gericht op specifieke probleempunten dielmsproken en waarvoor
mogelijkheden voor oplossingen in beeld zijn gebtac

Er zijn 26 inspraakreacties op de voorkeursoplgskinnengekomen. Het zijn reacties
van meerdere bewoners van met name Aldlan, vartijgorganiseerd bedrijfsleven en
Milieudefensie en vanuit de bedrijven aan de zjidzian het kanaal langs de
Drachtsterweg.

De reacties zijn als volgt te categoriseren:
1. Aantasting van het woongenot vanwege een dichtgefidigen Drachtsterweg;
2. Aantal aanvullende wensen binnen de voorkeursoplgpss
3. Algehele bereikbaarheid van de stad, cg. altevetieleid;
4. Verminderde zichtbaarheid van bedrijven door veriidigging;
5. Zorgen overlast bouwperiode.

In deze reactie- en antwoordnota wordt ingegaatieojpspraakreacties en aangegeven
of en zo ja wat dat betekent voor de door de cefle@n B&W en GS op 16 december
2008 vastgestelde voorkeursoplossing.
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SAMENVATTING

Op 16 december 2008 hebben de colleges van Burgéenem Wethouders van de
gemeente Leeuwarden en Gedeputeerde Staten vaouiespe Fryslan de
voorkeursoplossing voor het project Drachtsterweg\eastgesteld en vrijgegeven voor
inspraak.

Vervolgens is een inspraakperiode van 6 weken giromet diverse bijeenkomsten
op locatie.

Er zijn in totaal 26 inspraakreacties ingestuuodyel van individuele bewoners als van
bedrijven en georganiseerde verbanden.

De analyse van de inspraakreacties is van diendzdrde vastgestelde
voorkeursoplossing in hoofdlijnen kan worden gelieaadd. Meer op detailniveau zijn
er wel reacties die waardevol zijn om mee te neméet vervolg.

Inspraakreacties die niet worden ‘gehonoreerd’dfietn:

- Het zo nodig uitkeren van planschades is ingeoadedlin het project, maar is
pas aan de orde in de planologische procedureembi@n alleen indien een
onafhankelijke instantie beoordeelt dat (en zogeMeel) sprake is van
waardevermindering van woningen;

- De vernieuwde Drachtsterweg kan en zal niet ofirbeé van de bestaande
Drachtsterweg/Drachtsterbrug worden gerealiseerd;

- Er wordt geen nieuwe invalsweg aangelegd als atgfwvoor aanpak van de
Drachtsterweg;

- Er wordt geen sterke frequentieverhoging van hevéwoer naar/van
Zuiderburen ingezet als alternatief voor aanpakdeabrachtsterweg;

- Nader onderzoek naar een combi-alternatief tussamdrkeursoplossing en
het alternatief zijn niet nodig en bieden geen mvaarde of meer robuustheid.
De voorkeursoplossing voor het DrachtsterpleimBiust genoeg;

- Een particulier voorstel voor een meer conflict@ipchtsterplein (met diverse
vrije banen) is te ingrijpend, kent de nodige nadejua kosten en inpassing en
heeft bovenal een onnodig hoge robuustheid;

- De meest actuele werkgelegenheids- en bevolkingapses geven geen
aanleiding voor heroverweging van het project,vea de oplossingen;

- Het momenteel in aanbouw zijnde kinderdagverbéji de Kruisdobbe, nabij
de C1000 in Zuiderburen, conflicteert niet met zeeente richtlijnen over
luchtkwaliteitsnormen voor gevoelige bestemmingen;

- De groene overkluizing van de aquaducttoerit aaAld&nzijde wordt niet
langer doorgetrokken dan nu in het schetsontweopdgenomen. Voor de
geluidskwaliteit is dit niet noodzakelijk en voog dociale veiligheid en de
tunnelconsequenties is dit niet wenselijk.

We zijn nog in gesprek met bewoners van het Zemggover een mogelijke oplossing
voor de vermoede onverkoopbaarheid van de wonirayeneventuele planschade die
zich voordoet in deze fase van het project.
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De volgende verbijzonderingen worden voorgesteld®betrekken in het
vervolgtraject van het project:

1.

Bij het herinrichtingsplan voor de ‘zone’ langs Eeinegroen rekening houden
met voldoende geluids- en visueel werende maagagadals een grondwal,
eventueel benodigde geluidsschermen en een intenisiglant van
bomen/struiken van enige omvang en het niet-dddwre van een fietspad
naar de Weideflora. Dit met als doel om met de Hepeesterende openbare
ruimte de privacy en veiligheid te borgen en deijeakeg zoveel mogelijk aan
het zicht (en geluid & ‘stank’) te onttrekken. Daaast wordt de inspanning
gepleegd om bij het technisch voorontwerp de wegestelijk als mogelijk te
situeren;

In het technisch voorontwerp een voetgangerstoegangmen in de
aquaducttoerit aan de zuidzijde van het kanaaldaa®outum kant (west);
Zorgdragen voor verbetering van de zichtbaarheiddebedrijven aan de
zuidzijde van het kanaal aan weerszijden van detisterweg. Dat kan in het
technisch voorontwerp door een iets minder verdigggligging. Daarnaast
worden zo nodig nog specifieke reclamewijzigingan de bedrijven
opgenomen;

In het technisch voorontwerp opnemen van voldoaedkchting en zgn.
“lichthappers” in de fietstunnels onder het Dratdnslein t.b.v. het verhogen
van de sociale veiligheid;

De gereserveerde rijstrook op de zuidtak van hatBisterplein inzetten als
busstrook linksaf stad-in richting MCL;

De veerkeerslichtenregeling op de oosttak van natisterplein stad uit (de
rijrichting “oost-zuid”) met vrachtwagendetecti@regelen’. Voor het
economische gebonden verkeer ontstaan daarmeeijkioggén voor eerder
en langer groen bij de verkeerslichten. Dit isellenogelijk en geldt dus ook
alleen voor de periodes buiten de spitsen;

Opstellen protocol bouwlogistieke codrdinatie emomunicatieplan voor
vervolgfase(n).
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1 BESLUIT VOORKEURSOPLOSSING

Op 16 december 2008 is, als uitkomst van een vematudie door gemeente en provincie, door de gedlean

Burgemeester en Wethouders en Gedeputeerde Stateorkeursoplossing “Drachtsterweg e.o0.” vooraigke

termijn vastgesteld.

Dat besluit behelst:

» Een half verhoogd compact Drachtsterplein met \emdtehten en 4 half verdiepte fietstunnels en twee
bypasses;

» Een aquaduct;

» Een ongelijkvloerse verdiepte kruising Goutum/Zumegen/Hempens-Teerns, inclusief fietsroute Goutum-
noord/Zuiderburen-noord,;

» En fiets- en sloepenroute Wiarda.

Dit besluit is tot stand gekomen via een frequafiséemming met de omgeving. Structureel overlegeavaset
dorpsbelangen en wijkpanels, fietsersbond en gamegerd bedrijfsleven. Daarnaast zijn er bijeenkems
georganiseerd met en voor bewoners en bedrijven.

Na 16 december is er inspraak op het besluit getsgard met de volgende communicatie:

Persconferentie na besluitvorming B&W en GS op ééethber 2008;

Ter inzagelegging van het besluit, incl. ‘stukkeop, het gemeentehuis en het provinciehuis t/m Bitab
2009;

Actualisatie van de website per 16 december 20@8,sief besluit, en alle visualisaties en impressi
Kennisgevingen in de Leeuwarder Courant, Friesoyjblzal en Huis aan Huis van zowel de provincie als
de gemeente op 20 december 2008 en 23 decembert2i@f@ stond het besluit vermeld en is de datum
van de inspraak-informatiebijeenkomst van 14 jainuar

Bijeenkomst met bewoners van het Zenegroen (Aldd@n).3 januari 2009;

Openbare informatie-inspraak bijeenkomst op 143ar009, waarbij de gehele rand qua bewoners en
bedrijven en diverse andere belangenorganisatielsrigd zijn uitgenodigd;

Bijeenkomst met bedrijven aan de zuidzijde vankasiaal op 28 januari 2009;

Bijeenkomst met bewoners van het Zenegroen (del@edued) op 10 februari 2009.

Diverse artikelen in Leeuwarder Courant, Friescigtidad en op Omrdp Fryslan n.a.v. de besluitvorming
en de bijeenkomsten in januari;

Tijdens de bijeenkomsten en daarbuiten zijn inalo2& inspraakreacties binnengekomen.
In deze reactie- en antwoordnota zijn die inspreadties opgenomen, geanalyseerd en is een adgeaapen
of en zo ja wat de invloed ervan is op de vastigesteoorkeursoplossing.
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2 INSPRAAKREACTIES: INHOUD, ANALYSE EN CONSEQUENEI

Er zijn in totaal 26 inspraakreacties binnengekonZe zijn gebundeld in 5 ‘categorieén’. Per cat&Egeolgt nu
een samenvatting van de inspraakreactie(s), edysanen antwoord daarop en de eventuele consegaemor
de voorkeursoplossing.

2.1 Aantasting woongenot Aldlan-oost (omgeving Zenegrog
Inspraakreacties

Insprekers (11): 11 bewoners van het Zenegroen

Vanuit het Zenegroen (aan de Aldlan oostkant difleatrd)oostelijk van de Drachtsterweg) is vanuientere
bewoners kenbaar gemaakt dat ze onevenredig zvaadew ‘belast’ met de voorkeursoplossing. Het aguadn
de toeritten zijn namelijk gesitueerd oostelijk \dnhuidige Drachtsterweg. De weg komt dus veditdibij te
liggen waardoor de openbare ruimte tussen de (@guweg en de woningen kleiner wordt. De genoemde
bezwaren die daarbij worden aangegeven zijn:

- vermindering privacy;

- toename geluids- en stankoverlast;

- aantasting van de beleving van de directe woonomgeloor beperktere ruimte, minder groen, meer

zicht op het wegverkeer, minder veiligheid voordéren en huisdieren;

- waardevermindering huis.
De wensen van bewoners variéren van aankoop vahuigneen groene en visueel van de weg afgesaheide
openbare ruimte tot de aanleg van de nieuwe watpdniidige locatie en de aanleg van een geheelgieu
invalsweg op een andere locatie.

Analyse/antwoord
Het is een feit dat de nieuwe Drachtsterweg ditlijtéddlan oost komt te liggen. De bestaande wegmo
namelijk in gebruik blijven op het moment dat deuvie verbinding (het aquaduct met toeritten) gernaakdt.
Een zeer langdurige afsluiting van deze stadseigr@emogelijk omdat de andere stadsentrees eenne
toename van verkeersaanbod simpelweg niet kunrreveriaen. In de praktijk zou dat namelijk betekedan
vooral de al zwaar belaste Overijsselseweg/Oospéegoveel extra verkeer krijgt te verwerken.
Het aquaduct moet dus naast de bestaande brugmgetbeuwd. Aan de oostzijde is daarvoor de ruiBijede
bouw van de brug (en de wijk Aldlan) in de jarefl ig daar een ruimtereservering voor gehouden zmulat
termijn de mogelijkheid zou blijven bestaan om egtma oeververbinding in te passen. Die ruimte wotddus
benut.
Er is een aantal mogelijkheden om de nadelen vaimdsequenties van deze keuze te verzachten. Met de
bewoners van het Zenegroen is daar een bijeenlmrasigeweest op 10 februari 2009, waarbij de valgen
mogelijkheden zijn besproken:
1. De nieuwe Drachtsterweg meer westelijk leggen zddaipenbare ruimte wat groter/breder wordt.
Vanuit het huidig schetsontwerp kan in de techr@agtdetaillering naar voorontwerp/definitief ontywe
de inzet zijn om de weg zo westelijk als mogeligente leggen. Enige speling is aanwezig, maau is n
nog niet ingecalculeerd vanwege de risicobeheeirihgt huidige niveau qua ontwerp. Naar
verwachting is er een speelruimte tussen de Omaen Bm. Gezien nog vele ontbrekende technische
gegevens in deze fase betekent deze bandbreeztia elbn inspanningsverplichting en (nog) geen
resultaatverplichting.
2. “Volle” en groene inrichting van het openbare gebidit het overleg met de bewoners volgt dat een
grondwal, mogelijk met geluidswerende voorzieniagrbovenop, die intensief is ingeplant met groen
kan bijdragen aan een veilige, visuele en qua denistank voordelige situatie. Ook de overige



X1_

openbare ruimte tot aan de perceelsgrenzen zobasachtige inrichting moeten verkrijgen zodat er ee
goede buffer ontstaat die privacy waarborgt enigedn stank tegenhoudt. Door dat bospark zou een
wandelpad aangelegd moeten/kunnen worden.

3. Fietspad. In het schetsontwerp staat, indicatef, feetspad naast het voetpad opgenomen. Het nesgkend
van de bewoners geeft aan om dat fietspad te \a&tiemallen ten gunste van optimale mogelijkhederrvoo
groeninvulling.

4. Planschade. Meerdere bewoners geven aan een teagemogy te willen hebben in de verwachte

waardevermindering van de woning. Of er sprakeiswaardevermindering is nog niet in beeld, maar is
wel mogelijk. In de bestemmingsplanprocedure kurr@moners daartoe een verzoek indienen dat
onafhankelijk zal worden beoordeeld. Gemeenterevimcie zullen de consequenties van dat advies dan
moeten volgen. In het projectbudget is een resery@pgenomen voor het geval er sprake is van
uitkeringen van planschades.

Consequentie besluit

2.2

1.

Bij de technische uitwerking van het project eetwanpinspanning leveren om de weg zo westelijk
mogelijk te projecteren. Daarbij rekening houderet het gebruik van de bestaande Drachtsterweg in de
bouwsituatie en een goede aansluiting van de niéraehtsterweg op het gereconstrueerde
Drachtsterplein;

Bij het op te stellen herinrichtingsplan rekenirayiien met een grondwal, met eventueel noodzakelijke
geluidswerende voorzieningen, hooguit een bospaen(§ietspad) en een intensieve groene aankleding
van het tussengebied;

De in het schetsontwerp opgenomen fietsverbindingd de oostkant van de Drachtsterweg naar de
Weideflora niet aanleggen;

Het planschade-aspect levert geen specifieke capstigs op; de regelingen daarvoor zijn, zoals
gebruikelijk en verplicht, van toepassing bij dibject;

We zijn nog in gesprek met bewoners van het Zemggover een mogelijke oplossing voor de vermoede
onverkoopbaarheid van de woning en over eventdatesphade die zich voordoet in deze fase van het
project.

Aanvullende wensen

Inspraakreacties

Insprekers (9): 2 bewoners Mannagras, 2 bewonarekkokje, 1 bewoner Raaigras, 1 bewoner Tearnkefdy
bewoner Het Wijd, 1 bewoner Buorren en 1 particulie

1. Door enkele respondenten wordt een voetganggiaty tot de aquaducttoerit gewenst aan de Goujfdei-z
2. Enkele respondenten, inclusief de fietsershomedrder bilateraal overleg, geven aan dat veitighin de
fietstunnels noodzakelijk is voor een sociaal geilsituatie;

3. In gebruik houden van de verbinding Weideflotiai&nflora tijdens de bouw;

4. De groene overkluizing over het aquaduct latoridpen tot minimaal voorbij de tweede rij woningeus
ruim langer dan in het schetsontwerp is opgenoméni.v.m. beperken geluidsoverlast;

5. Maatregelen t.b.v. verminderen grondwateroveN&mnagras;

6. Een compact klaverblad voor de kruising zuidvydndien zo noordelijk en oostelijk mogelijk;

7. Aquaduct voorzien van busbaan en langzaam vdr&as;

8. Handhaven snelheid verkeer;

9. Geen nieuwe wijk Wiarda aanleggen;

10. Geluidswerende voorzieningen langs Drachtstgtidlansdyk t.h.v. Lenteklokje;

11. Gebiedsontwikkelingsvoorstellen, inhoudend digarsiteit aan soorten paden (ruiter, skeeler,degren
vaarroutes aan te leggen die mogelijk worden dagrdject;

12. Een particulier heeft een idee geopperd emrigkgnd voor een nagenoeg conflictvrije oplossigy et
Drachtsterplein

Analyse/antwoord

1. Een dergelijke toegang/opgang is mogelijk inZwgt. ondiepe gedeelte, ter plaatse waar de schubeme
taluds beginnen. Een dergelijke kortsluiting istielf eenvoudig in te passen in het ontwerp, taktdgaan op de
overige structuren en voorziet in een behoefteaean‘'ommetje’. Ook het dorpsbelang en de wijkpajgthen
een dergelijke voorziening toe.
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2. Conform de eisen die daarvoor zijn wordt erighting in de tunnels aangebracht. Tevens zal in de
ontwerpuitwerking de mogelijkheid worden onderzaatmt zgn. ‘lichthappers’ in de middenberm op te neniit
zijn open-dak gedeeltes in de fietstunnel t.p.vimitkdenberm in de weg, tussen de beide rijbanen in.

3. Ten tijde van de bouw is een tijdelijke brug ren over de bouwkuip.

4. De groene overkluizing over de aquaducttoerntd@Aldlan-zijde is opgenomen als investeringarkdaliteit
van de openbare ruimte, i.c. het aan elkaar veeingn de beide parkdelen en het verminderen véysiike
barrierewerking van de Drachtsterweg. De visueteid@werking is met de aquaductoplossing al gésleg.
zeer sterk verminderd. Het verder verlengen vaoveekluizing is technisch mogelijk, maar heeft @antal
bezwaren waarom daar op voorhand niet van is wyeglen eerste betreft het de sociale veiligheat de
fietsers en voetgangers in het aquaduct. Om dgraat mogelijk te laten zijn dient het overdektelgelte zo kort
als mogelijk te zijn. De groene overkluizing dagféite al enige afbreuk aan dat uitgangspunt, maawege de
‘winst’ voor de omgeving'’ is daar toch op inge2det de gewenste langere lengte tot minimaal voatbijweede
rij woningen wordt het overkapte gedeelte (ruimemdan 150m. Boven die 150m is er geen sprake vageeen
aquaduct, maar van een tunnel. En voor tunnelegeader sterk verhoogde veiligheidseisen en, madeidor,
zeer grote kostenverhogingen van het aquaduchigeheel.

Bovendien is de verwachting dat ter plaatse vaBréerijs en het Mannagras, waar het aquaduct ndtnée
diepte ligt, de geluidsoverlast juist door die didigging gering is en dat geen aanvullende maeleeg
noodzakelijk zijn om aan de geluidsnormeringenuerien voldoen.

5. In het vervolg van de planvorming van dit projordt een waterhuishoudingplan opgesteld. Da&ebij
bekeken worden in hoeverre dat ook positieve caresgips kan hebben voor de grondwaterstand bij de
aanliggende woningen in het Mannagras. Dat is eclieé¢ een doel op zich. Naar alle waarschijnlijkhis het
relatief eenvoudig en niet-kostenverhogend om tnaegk drainage mee te nemen.

6. In de variantenstudie is onderzoek gedaan rexachkillende oplossingen voor de kruising Goutum,
Zuiderburen/Hempens-Teerns. Ook een half klavedpkdsing is daarbij in beeld geweest en uitgewé&rkze
oplossing is echter afgevallen om de volgende rexlevieel groter ruimtebeslag dan de relevante sjigen
waardoor de maakbaarheid (fasering) problematismiditwoor belendende bebouwing, een archeologische
vindplaats aan de oostzijde volledig wordt aandetasie geluidsoverlast van de op- en afrittentdictegen de
bebouwing aan komt te zitten en meer en zichtbagelaidswerende voorzieningen moeten worden detmof
Bovendien moeten de bochten in de klaverbladenkrepber worden uitgevoerd voorzien van een 30lgimre.
Daarnaast is deze oplossing ook nog de duurst deaklariant.

7. Een busbaan in het aquaduct is niet nodig odeldborstroming tot op het Drachtsterplein is ggbaroor alle
verkeer. Zo’n busbaan geeft dus geen meerwaard®, 27oegt wel voor een veel breder en daarmee duurde
aquaduct, dat bovendien lastiger inpasbaar is ivegerkte ruimte in de strook door het Aldlan. Wetdt
ingezet op een busstrook bij het Drachtsterpleddar het openbaar vervoer met voorrang de stadrirrijden.
Een langzaam verkeersbaan in het aquaduct is tenetnsodig. Voor fietsers, bromfietsers en voetgan is een
ruim 5m brede baan aan de westzijde in het aquddscthikbaar. Overig langzaam verkeer, i.c. trekKean
‘gewoon’ gebruik maken van de reguliere verkeersham zich voegen tussen het overige verkeer daaken
heeft met een 50km weg.

8. Bij het verdere ontwerp van de weg en de aadeginet wegmeubilair) ervan moet nadrukkelijk aaettt zijn
voor de uitstraling als binnenstedelijke 50km wg.2x2 strooks weg moet dus voor de weggebruikkdeo
beleving hebben als 50km weg.

9. Het wel of niet aanleggen van de woonwijk Wiairdde Zuidlanden maakt geen deel uit van dit tojé/el
worden er maatregelen getroffen aan/langs de Ulgtilegntage die passen bij de oplossing uit dit jgtgan de
kruising Goutum/Zuiderburen/ Hempens-Teerns Dietragalen voor een veilige lokale verkeersafwikkglin
maken deel uit van de Zuidlanden.

10. In de huidige situatie is er geen sprake vamd@erende voorzieningen in de zuidoosthoek van he
Drachtsterplein. Of er in de nieuwe situatie maghen benodigd zijn is op dit moment nog niet aagdven. Het
Drachtsterplein zelf komt verder van de wijk afitggen en wordt aangesloten op de bestaande Ald§&nsndien
uit geluidberekeningen volgt dat er niet kan wordelilaan aan de geluidnormen dan zullen maatregeteten
worden getroffen. Daarnaast is er samenhang mgédetgenoemd is in §2.1 (Zenegroen).

11. De inspreker geeft aan dat er, vanwege diegntingrijpende project, diverse mogelijkhedets@an om
het gebied verder te ontwikkelen met diverse stimect die ten goede komen aan de Zuidlanden, Goetum
Zuiderburen. Het Drachtsterwegplan beoogt ook rteezijn dan louter de verbetering van de bereildiaidran
sich in al z’'n vormen. Vandaar ook dat er koppedkansen deel uit maken van de voorkeursoplossoads zle
fiets- en sloepenroute Wiarda, het verdiept i.perhoogd aanleggen van de Drachtsterweg, de toemame
veilige en interessante passagemogelijkheden v@rathtsterweg voor lokale ommetjes en de nog irulien
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mogelijkheden van een herinrichtingsplan van deatlir omgeving van de vernieuwde Drachtsterweg. In
hoeverre de gepresenteerde ideeén van de inspr&ssen binnen de kaders van dit project is nieBle2zeggen.
Wel kunnen dergelijke ideeén input zijn voor deveitkingen in het nog te maken herinrichtingsplaookétellen
voor maatregelen buiten het plangebied van hethdstarwegproject kunnen wellicht voor de gemeerge w
interessant zijn, maar maken geen deel uit vaprdject en ook niet binnen de financiéle mogelifkbre vanuit
het project zelf.

12. De inspreker heeft een ontwerp uitgedacht gyeigikend voor het Drachtsterplein waar voor zowesielijk
richtingen een conflictvrije afwikkeling plaatsvind/et de inspreker is op 18 maart 2008 overleggev over
deze oplossing. Gezamenlijk is vastgesteld daegeegenteerde oplossing een dusdanig hoge robidusthe
nastreeft die het netwerk in Leeuwarden en oolgbptande aquaduct met 2x2 rijstroken simpelwegkaat
verwerken. De oplossing is dus té robuust. Bovenkant de oplossing nog enkele nadelen t.a.v. deekode
inpassing vanwege het ruimtebeslag en een aanédipreblemen van verschillende verkeersrichtingen.
Aangetoond is dat ‘onze’ oplossing robuust genseznidat meer robuustheid, verwerkt in wat voortsoo
oplossing dan ook, niet zinvol en daarmee onnadig i

Consequentie besluit

1. Voetgangerstoegang aan Goutum-kant in groed takenemen in de uitwerking naar voorontwerp;
2. In de uitwerking naar voorontwerp tunnelvertiog opnemen en de mogelijkheid tot het realiseeem
‘lichthappers’ (voorbeeld: zie onderstaande illat#);

2 ‘Lichthapper’ in fietstunnel

3. Een tijdelijk hulpbrug in de Weideflora/Stinztrh over de bouwkuip wordt voorzien, dus de inagveens is
vervuld binnen de voorkeursoplossing;

4. Geen (grote) wijzigingen in de lengte van deegmoverkluizing aanbrengen.

5. In het waterhuishoudingplan van het project jzeki of er ook verbeteringen te verwachten zijnnd®
grondwaterstand van de woningen aan het Mannagoasogelijk drainage in het werk meenemen.

6. Verzoek om realisatie van een half klaverbladsgihg is reeds afgewogen in de studie en afgevdlerhalve
geen consequenties voor de voorkeursoplossing.

7. De aanleg van een busbaan en een langzaam ngdrdae in het aquaduct biedt geen meerwaarde: Geen
consequenties voor de voorkeursoplossing.

8. Het handhaven van de snelheid op deze vernietoed@ngsweg moet een nadrukkelijk item zijn in de
ontwerpfase van de weg. Wegprofiel en wegmeulilgirdaarin belangrijke onderdelen. Geen consedgent
voor de voorkeursoplossing, wel aandachtspuntéetiontwerp.

9. Het verzoek om de woonwijk Wiarda niet aan tgi&egmaakt geen deel uit van deze besluitvorming.

10. Geluidswerende voorzieningen in de zuidoosthvagkhet plein worden aangebracht indien noodzékel
vanuit nog uit te voeren geluidsonderzoek en/aiiverre afschermende voorzieningen vanuit inpaskimgliteit
van het Zenegroen gewenst is.

11. De gebiedsontwikkelingsideeén betrekken bijdpstellen van een herinrichtingsplan voor het
(project)gebied. De inspreker t.z.t. uitnodigen derl te nemen in een nog te formeren werkgroegr(ifextern)
die zich over dat plan ontfermt.

12. Een particulier voorstel voor een meer confticDrachtsterplein (met diverse vrije banen)adrigrijpend,
kent de nodige nadelen qua kosten en inpassingefhthovenal een onnodig hoge robuustheid;
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2.3 Algehele bereikbaarheid/beleid
Inspraakreactie

Insprekers (3): Verenigd Bedrijfsleven Leeuwardest EVO en TLN, Vereniging Milieudefensie en Sticigti
Kinderopvang Leeuwarden.

1. Het Verenigd Bedrijfsleven Leeuwarden (0.a. KVi€gft, tezamen met EVO en TLN, een inspraakreactie
ingediend. Ze kunnen zich vinden in de voorkeurssgihg, met voorbehoud van het Drachtsterpleinwajéelen
aan de toekomstvastheid van de voorkeursoplossingiet plein en vragen om vervolgonderzoek naar een
combivariant met de sterke punten uit de voorkeulossing €n het alternatief, door het elders oplossn de
fietsverbindingen.

2. De vereniging Milieudefensie geeft, gerubriceel® volgende zaken aan:

a. Ontbrekende informatie over de knelpuntenanalyse

b. Inzet van extra openbaar vervoer en stimuldigtggebruik als oplossingsrichting;

c. Twijfel aan prognoses aantal arbeidsplaatsdregalkingsgroei als basis voor het verkeer- enaereleid;
d. De kwetsbaarheid van een aquaduct bij klimaatgii)gen en calamiteiten;

e. De gevolgen van de oplossing voor de leefomgesimhet behalen van de klimaatdoelstelling;

f. Alternatieve suggesties voor verbetering vaweli&eersveiligheidssituatie bij Goutum,/Zuiderbuegnhet
inzetten van spitswisseling (wisselstrook) op dadbtsterbrug;

3. De Stichting Kinderopvang Leeuwarden is zeeaogs gestart met de bouw van een kinderdagveablijfde
Kruisdobbe, nabij het kruispunt afslag ZuiderburErmhpens-Teerns. Ze vragen zich af of/hoe de planaeme
Drachtsterweg zich verhouden tot de nieuwste wgdtdLichtkwaliteit-normen voor geluidgevoelige
bestemmingen, waaronder ook kinderdagverblijvetemal

Analyse/antwoord

1. VBL/EVOI/TLN

Op 24 februari 2009 is overleg gevoerd met de glgms en is ingegaan op de toekomstvastheid ee op d
combinatiemogelijkheden en -wenselijkheden.

De voorkeursoplossing van het Drachtsterpleinekdmstvast. Met inachtname van de geprognosticeerde
verkeersbelastingen in 2020 (verdubbeling Drachistg t.0.v. 2005) is er nog 15% groei van het verke
mogelijk met behoud van dezelfde afwikkelingskveatitEen grotere groei, en afstemming van de ojigss
Drachtsterplein daarop, is overbodig omdat enes#igt netwerk verderop in de stad een grotererstroet
aankan en ook de capaciteit van het aquaduct netgtéei t.0.v. 2020 aan zijn tax zit. Een grotentzzd door
een vloeiender oplossing van het Drachtsterplemdies simpelweg niet verwerkt worden. Extra veliggpvan
de capaciteit van het Drachtsterplein zonder eemaiding van de capaciteit van het aquaduct rdseftom geen
nut. Daar komt bij dat ook de capaciteit van hetislijk wegennet (hier met name de Stadsring en de
P.Stuyvesantweg) ook niet kan worden uitgebreid.Hachtsterplein functioneert dus als noodzakelifkraan”.
Verkeerslichten, in welke vorm dan ook, zijn dapnoiodzakelijk. Wachtrijen daarbij zijn onvermijgk] maar
wel binnen de (doorstromings)doelstellingen vodrfhectioneren van de stadsring die daarvoor zjstgelegd.
Wachtrijen voor het verkeerslicht zijn dus aan ddepmaar van files is geen sprake. Binnen eencagtus van
ca. 2minuten van de verkeerslichten wordt het admeowerkt. De gemiddelde wachttijd voor de verkéehnten,
uiteraard met verschillen tussen richtingen, zal c& de helft daarvan bedragen. Dat betekentlldat a
verkeersstromen, en in het bijzonder de vrije afbanen, er sterk op vooruitgaan in de nieuwatitu

Met een zgn. dynamische verkeerssimulatie 202@&isogkomstvaste situatie van de voorkeursoplosgitgond
en onderbouwd.

De conclusie is dus dat de voorkeursoplossing tmskeast is en dat een oplossing met een nog hogeeeiteit
van het Drachtsterplein amper of geen meerwaartémst.

Het bepleite (onderzoek naar) een combinatiealtiefnaen combinatie van de voorkeursoplossinghmeetsterke
punt’ fly-under uit het alternatief, biedt uiterdarog specifieke extra winst voor het verkeer @aiwt de Hemrik
de stad wil verlaten.
Maar die beperkte winst (een onbelemmerde baarusitag.v. een gemiddelde wachttijd van ruim 1 mit) gaat
ten koste van:
- Het vervallen van de bypass vanuit het MCL omdatreters sprake is van het zeer inefficiént en
onveilig weven van 4 rijstroken naar 2 in het aqudEn;
- Het noodzakelijk verplaatsten van een aantal fietsgieken naar elders. Daardoor ontstaan er man. vo
Aldlan oost en voor de doorgaande stroom langdattsisng onacceptabele omrijbewegingen. Of;
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- Een veel riantere uitvoering/vormgeving (in 3 nivgavan het plein. Ter plaatse van het plein moeten
enkele fietsroutes hoog worden aangelegd wat irbamatie met een diep gelegen fietsroute door het
aquaduct een kwalitatief ontoelaatbaar tracé vediatsers inhoudt. Bovendien kan het veel grotere
hoogteverschil (4.60m) minder adequaat worden iagiegn worden aangesloten op de bestaande fiets-
en voetpaden.

Bovendien moet bedacht worden dat het uit de negidlalen van de fietsoversteken (dus ongelijkviogaken) in
die alternatieve oplossing amper of geen extratelirapaciteit biedt aan het overige wegverkeerk&enskundig
geldt namelijk dat de fietsers in dat model niethért zgn. ‘maatgevende conflict’ van de verkeersliag zitten.
Een combivariant levert dus, behoudens het bepeddeleel voor het verkeer Hemrik — ‘stad uit’, gegotere
toekomstvastheid op, terwijl er wel nadelen zijmwvde flexibiliteit van de oplossing en voor areler
verkeersstromen en fietsers.

Feitelijk is het alternatief voor het Drachtsteiplal een combivariant: namelijk een fly-under bagerkt)
onbelemmerde fietsroutes. De voors en tegens Vaaltdenatief en de argumentatie waarom dat altexfisiet de
voorkeur geniet is opgenomen in het B&W besluit ¥&rdecember 2008.

Conclusie is dat een combivariant niet toekomsérasten dat vervolgonderzoek daarnaar niet ziisvol

Mogelijkheden ter verbetering

Ondanks deze conclusie zijn er wel mogelijkhederbomen de voorkeursoplossing de verkeersstroomrikem
stad uit te optimaliseren. Dat kan namelijk doomdjee van instellen van de verkeerslichten op dsttak van het
Drachtsterplein. Buiten de spitsen kan het verka¢wvanaf de richting Hemrik/ Langdeelstraat korat m
vrachtwagendetectie worden bevoordeeld in de rege@p die manier verkrijgt het meer economisch
georiénteerde verkeer meer prioriteit en kan deidgeide wachttijd voor het Drachtsterplein buitenspitsen
om worden bekort door “vaker en/of langer groen”.

De insprekende partijen hebben in het gesprek ddel#uari 2009 aangegeven tevreden te zijn overdsrekte
inzichten in de toekomstvastheid, zien de nadeatetheeniet-noodzaak van een combivariant en juichen
bevoordeling in de verkeerslichten op het Drachpétén van het economisch georiénteerde verkeer toe

Analyse/antwoord

2. Vereniging Milieudefensie

a. Knelpuntenanalyse

De maatregelen binnen het zogenaamde Drachtsteleomgrmen een onderdeel van het maatregelenpakket
zoals verwoord in het Gemeentelijk Verkeers- envdersPlan van 2003 (GVVP). In het GVVP is de
problematiek helder en duidelijk beschreven. Zoesekend dat zonder GVVP maatregelen er sprakanis v
een groei van de automobiliteit met 80% (aantadi@tien in de spitsperiode) in 2020 to.v. het j2@00. Met
GVVP maatregelen (incl. stimuleren van het openbaaroer en het fietsverkeer conform het GVVP)iis d
percentage te beperken tot 60%. De autobereikhidazbe zonder GVVP maatregelen ernstig verslechtdde
grootste knelpunten zouden zich voordoen op dispunten met de invalswegen (de stadsentreespnaear het
Drachtsterplein. Het Drachtsterplein vormt een hgigke schakel tussen het regionale wegennet estadisring
(Aldlansdyk). Het kruispunt is sterk bepalend vderdoorstroming op de stadsring.

De verwachte toename van verkeer op de Drachtsgeisagroot en is toe te schrijven aan:

- De autonome groei;

- de verdubbelde Waldwei (Rijksweg 31);

- De ontwikkeling van Zuiderburen en Zuidlanden;

- De verschuiving van de verkeersdruk van de Ossglseweg naar de Drachtsterweg door de omvornaingle
Overijsselseweg tot zogenaamde stadas met 4 knimpen een maximum snelheid van 50 km/uur.

Afhankelijk van de sociaal-economische ontwikkeliuzm de stad wordt een toename van het autoverkeer
voorzien van tussen de 50 en 100% t.o.v de huiltgatie. De oplossing voor de problematiek is edledige 2
X 2 strooks weg tussen de rijksweg 31 en de stagi$Aldlansdyk) waarbij ook het Drachtsterplein,kigising
met het kanaal en het kruispunt met Zuiderburenf@owangepakt dienen te worden als zijnde bepaalde
kruisingen m.b.t. de afwikkelingscapaciteit.
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De hiervoor genoemde maatregelen in het Drachtstgstex vormen dus een onderdeel van het totaalpalete
toekomst gerichte maatregelen om het weggenneteenwarden te verbeteren. Dit alles op basis vdeggn
analyses.

In de brief wordt "Gebiedsgericht Bundelen" (GGBigemd). Dit moet "@bieds@richt Benutten” zijn. Dit
project is inderdaad in het leven geroepen om erima@orgen dat Leeuwarden tot 2012-2014 bereikhig.
De nadruk ligt hierbij op relatief eenvoudige opiogien voor de korte termijn en heeft dus nietedagen met de
structurele oplossingen voor het Drachtstercomptets hiervoor beschreven. Het gaat daarbij meenatrde
realisatie van de Haak om Leeuwarden omdat voaeaHdak om Leeuwarden een substantiéle en strleture
bijdrage levert aan de verbetering van de bereiigad Tot die tijd wordt met GGB bekeken waar héat
bestaande wegennet - optimalisatie mogelijk is zddaverkeersafwikkeling zo goed mogelijk gegarandéan
worden. Gebiedsgericht Benutten is een methodesvmee de bestaande infrastructuur zo optimaal lijfoge
(volgens beleid) benut wordt. Om dit te kunnen lkere zitten verschillende partijen aan tafel, najnele
gemeente Leeuwarden, Rijkswaterstaat Noord-Ned&darde provincie Fryslan. Door het gezamenlijlabgl
dat alle partijen hebben, is samenwerking essén@Gadbiedsgericht Benutten zorgt ervoor dat vettside
wegbeheerders gezamenlijk de problemen bekijkeardemr het resultaat groter is dan wanneer iedere
wegbeheerder zelfstandig aan de slag gaat. Degauiokale knelpunten in de verkeersafwikkeling (mete in
de spitsperioden) worden daarbij als uitgangsgabtuikt. Daarbij gaat het bijvoorbeeld om meeraciteit
geven voor bepaalde verkeersrichtingen op kruisggunt

b. Inzet extra openbaar vervoer en fietsstimulering

Extra openbaar vervoer

Gemeentelijk beleid zoals verwoord in het GVVP (208 om een verkeers- en vervoersbeleid te realisgat
doelmatig, veilig en duurzaam is om daarmee hifrégen aan het functioneren van de stad. Belaegrijk
uitgangspunten daarbij zijn dat het systeem beagikieid garandeert en duurzaam is, maar ook haalbaa
realiseerbaar en betaalbaar is.

Om bovenstaande redenen is daarom gekozen onzéttém op verbetering van het openbaar vervoepéteo
bereikbaarheid voor het autoverkeer. Het projeetcbistercomplex is met name bedoeld om de probieknedn
het autoverkeer op te lossen en de bereikbaarheidie stad op die manier te verbeteren.

Daarnaast is in de afgelopen periode het openleaaoer van en naar Zuiderburen verbeterd. Zo fsedpientie
van het aantal stadsbussen verhoogd en wordt @evier de wijk doorgereden. Met het plan voor het
Drachtstercomplex wordt het openbaarvervoer verdesterkt doordat er geen vrije busbanen nodigvajmvege
de goede doorstroming die het plan garandeert.

Het beperken van de bereikbaarheid voor het alkeeerzou mensen dwingen een bepaalde vervoerswijze
kiezen. De Nota mobiliteit (vastgesteld door hgkRijeeft aan dat mobiliteit mag, maar dat mensdhmogen
bepalen welke vervoerswijze ze gebruiken. In dgeEtaota/MER voor RW 31, van januari 2006, is balien
aangetoond dat inzet op versterking van openbaso&evoor Leeuwarden zinvol is, maar dat verdere
opwaardering van het openbaar vervoer maar bepeifiteten heeft op het autoverkeervolume en getssipg
biedt voor de problematiek.

Fietsstimulering

Het fietsgebruik in dit project wordt optimaal geproot, i.c. er worden forse investeringen gedaarbidragen
aan optimale fietscondities. Op alle onderdelenhetrproject, van Wiarda, via Goutum/Zuiderburemgens-
Teerns, het kanaal en het Drachtsterplein, makariartabele ongelijkvioerse fietsvoorzieningen dgievan het
project. Daarmee worden optimale condities gesah&per de woonwijken en dorpen die zich op befiatsb
afstanden van het stadscentrum en andere aantdekikenrzieningen in de stad bevinden.

Daarnaast is de realisatie van een Park & Bikeaiening (transferium aute> fiets) bij Goutum/Wiarda in
voorbereiding om ook automobilisten aan de stadsdengelegenheid te bieden om de weg stadinwaarts t
vervolgen per fiets.

c. Aantallen arbeidsplaatsen en bevolkingsgroei

De ontwikkeling van het aantal arbeidsplaatsenande omvang van de beroepsbevolking wordt door de
gemeente nauwlettend in de gaten gehouden. Daastdt gebruik gemaakt van landelijke prognosesgeaanld
met specifieke regionale prognoses. Verderop zalrfader op worden ingegaan.

Het aantal arbeidsplaatsen (banen 15 uur per weekeer) is overigens, anders dan Milieudefensig st
afgelopen jaren wel degelijk toegenomen (van 45i00®95 tot 55.000 in 2008). Doortrekken van dieead
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leidt tot 65.100 banen in 2020. lets minder daeeker genoemde 67.000 (op basis van oudere/eerdere
gegevens), echter de sterkere bevolkingsgroei eauwarden de komende jaren zal deels ook resultessn
grotere groei van (verzorgende) werkgelegenheidmlaet verleden (tijdens de periode van minimale
bevolkingsgroei).

Milieudefensie waarschuwt terecht voor de gevolgameen krimpende bevolking, een lager arbeidsggaatn
in contrast daarmee teveel (auto-)wegen met déijéehorende schade voor het milieu. Om die redene
bestuderen wij uiterst zorgvuldig de prognoses,etae door milieudefensie genoemde rapporten atsads op
de regionale situatie toegespitste vertaling vadé#ijke prognoses door de provincie. Naar aanigidan deze
inspraakreactie hebben we de bestaande prognosesma@rtualiteit doorgenomen. Dat leidt tot de ealde
opmerkingen:

- De bevolking van Leeuwarden. Leeuwarden is eerdeasteden waar de potentiéle beroepsbevolking
(alle 15-64 jarigen) ook de komende jaren nog liplem groeien, tussen nu en 2025 zal deze grodp me
8% groeien. In Nederland zal de potentiéle beromaslking in diezelfde periode met 3% krimpen. Bron
hiervan is de “De krimpende stad”, NICIS, die zoghhaar beurt baseert op CBS/RPB-prognoses.

- Voor alle duidelijkheid, diverse beschikbare proggm (bijvoorbeeld “ABF primos-prognose 2005, de
“CBS/RPB- prognose” en de “Taakstellende prognas® Leeuwarden)’ laten voor Leeuwarden de
komende decennia een flinke bevolkinggroei zien;

- In 2008 is de bevolking met bijna 650 personendoemen naar 93.500, na de toename van 500 in
zowel 2006 als 2007. Dit komt redelijk overeen aefprognoses, dus er is op dit moment geen
aanleiding om aan de juistheid daarvan te twijfelen

- De potentiéle beroepsbevolking (alle 15-64 jarigarheeuwarden zal de komende jaren nog fors
toenemen. Naar verwachting neemt de beroepsheyatkili nog veel sneller toe. Dit door een
toenemende participatiegraad (het deel van de f@ieberoepsbevolking dat beschikbaar is voor de
arbeidsmarkt). Landelijk wordt voorzie€PB document nr 71, Arbeidsaanbod in de lange farmi
scenario’s voor Nederlandiat deze tussen 2000 en 2020 toeneemt van 7327 9#ain het Globale
Economy-scenario. Toepassing van dit scenario dpB&/PBL prognose voor Leeuwardeabel 3
leidt tot een beroepsbevolking van mogelijk 65.p@8sonen in 2025 (2.500 hoger dan volgens de
eerdere CBS RPB prognose);

- het aantal arbeidsplaatsen (banen 15 uur per weetleer) is tussen 1 april 2007 en 1 april 2008
gegroeid van 53.831 naar 55.106. In 1995 had Leelemanog 45.207 banen van 15 uur per week en
meer ¢ie ooktabel 7). Doortrekken van deze trend leidt tot 65.100 Ipane2020. lets minder dan de
eerder genoemde 67.000 (op basis van oudere/egrelgegens), echter de sterkere bevolkingsgroei van
Leeuwarden de komende jaren zal deels ook resunltereen grotere groei van (verzorgende)
werkgelegenheid dan in het verleden (tijdens d®gdervan minimale bevolkingsgroei);

- Gezien de samenstelling van de werkgelegenheidepdij de (groeiende) centrumfunctie van
Leeuwarden, zal de banengroei vooral in minder veoessie vatbare sectoren plaatsvinden
(dienstverlening, zorg, onderwijs, (semi) overhgid)

- Uit de pendelatlas van de provincie Fryslan is gledsh dat de inkomende werkpendel toegenomen is tot
bijna 60% van alle in de gemeente aanwezige anpleiaisen (in 2005). In de periode 1994-2000 lag dit
percentage even boven de 55%. Met andere woordeneen sterk toegenomen stroom werkforenzen de
stad in. In absolute zin, van 25.800 in 1994 n2a2@ in 2005 en mogelijk 32.900 in 2008 indieh he
inkomend pendelpercentage gelijk gebleverziis ok tabel 2 En wellicht meer indien dit percentage
verder gestegen is. Naast het vrijetijds verkeditisen belangrijke verklaring voor de toenemende
verkeersdrukte voor/in de stad Leeuwarden.

Nogmaals kijkende naar de in de eerdere stukkenutd cijfers en de nieuwe actuele cijfers komenniet tot
wezenlijk andere inzichten. We gaan er vanuit de¢uwarden de komende 15-20 jaren fors blijft ggnén
inwonertal, beroepsbevolking en banen. Door eggestile arbeidsparticipatie in de regio om Leeuwattken
kan ook daar de beroepsbevolking wel degelijk tiogg foenemen.

Tabel 1: Ontwikkeling werkgelegenheid 1995-2008amen van 15 uur per week en meer:

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

45207 | 46018 | 47180 | 49842 | 50211 | 50498 | 53464 | 54538 | 54007 | 54708 | 53841 | 53430| 53831 | 55106
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Bron: werkgelegenheidsregister

Tabel 2. Inkomende werkpendel

1994 2000 2005 | 2008*
Volledig aantal banen 45426 50498 53841 55106
Inkomend pendel% 56,8% 55,5% 59,8% 59,8%
Inkomende werkpendel 25781 28028 32173 32929

Bron: Atlas van de Friese pendel, 2008: prognosepaindel% 2005 maal werkgelegenheid 2008. Bewerking
Statistiek en Onderzoek. Pendel% obv getraceendenbia pendelonderzoek.

Tabel 3. Ontwikkeling potentiéle beroepsbevolkimgngente Leeuwarden volgens CBS/BPL.
Alle leeftijden+tZ 15 tot 20 jaar 20 tot 65 jaar

Regio's 2007 3+ & Leeuwarden Leeuwarden
Onderwerpen= ¢! Perioden“ & Geslachti* ¥  Mannen en vrouwen Mannen en vrouwen
Totale bevolking 2008 aantal 5378 61178
2010 5 368 62 768
2015 5166 63 690
2020 5378 64 337
2025 5794 65 098

CBS/PBL. 25-2-2009

d. Kwetsbaarheid aquaduct

Bij de afweging tussen een hoge brug of een aquaclde Drachtsterweg is de kwetsbaarheid voor
overstromingen (noch van calamiteiten, noch vam&éitwijzigingen) geen aspect geweest. Over die
kwetsbaarheid is het volgende aan te geven:

Klimaatwijzigingen

Er wordt van uitgegaan dat de Nederlandse kuseeregebruikelijke (en zeer beperkte) overstromiagsk
toekomstvast wordt gemaakt. E.e.a. is natuurliffaakelijk van nationaal te hanteren modellen enpeaktisch
vervolg op de uitkomsten van het onderzoek vanel®eerman. De kans op overstromingen is daarnede ni
anders dan dat ze nu is. Daarmee is het geen cheéasnd aspect waarmee expliciet rekening gehooeleoeft
te worden voor keuzes in oplossingen van infratitrete werken.

Voor wat betreft het rampenplan voor een dergebjkaatie kan het volgende worden gezegd. De getmeen
Leeuwarden stelt binnenkort een herzien rampengat) waarin voorbereidingen zijn getroffen voor 18
ramptypes, waaronder natuurrampen (0.a. overstgemjn Naast de voorbereidingen van de gemeenteigetr
ook op regionaal en landelijk niveau afspraken&orzieningen waarop de gemeente terug kan valkze dtaan
verwoord in het rampenplan. Binnen Fryslan zijafspraken gemaakt over de hulpbehoefte (Leidraaatrsliap)
in relatie tot de hulpinzet (Leidraad Operatiorieiestaties). Dit heeft geresulteerd in een beghurithet bestuur
om zich voor te bereiden op een ramp van niveapk¢haal van 1 tot 5). Indien zich de ramp voora@arbij
grote delen van Fryslan, of zelfs Nederland, ongaer staan is er sprake van een zogenaamde Gétitatie,
waarbij er bestuurlijke codrdinatie op landelijw@au zal plaatsvinden.

Het wel of niet aanwezig zijn van één of meer agaseh in L'w speelt daarin een niet gedefinieerdaar naar
alle waarschijnlijkheid zeer betrekkelijke rol. pemblemen zijn dan van een andere, zeer grote,ded@maar een
betrekkelijke relatie heeft met het type kanaaking in enkele invalswegen van de stad.

Calamiteiten

Water op de rijbaan van het aquaduct door overigeectgenval of door lekkage is een risico, maar beperkt
en wordt bovendien ondervangen door eisen die lgeste#den aan dergelijke bouwwerken.

Aanvullend kan gesteld worden dat het streefpeilivat Van Harinxmakanaal NAP-0,5 m bedraagt. Hetpet
een herhalingstijd van 1 maal per 100 jaar bedrsadt 0,00m. De drempelhoogte van de toeritten kagtra
eveneens NAP 0,00m.

Een lek aquaduct zal dus niet tot direct gevolgokatdat water uit het kanaal de stad in zal stromen

e. Consequenties leefomgeving en klimaatdoelstgllin
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Leefomgeving

De gevolgen van de diverse maatregelen op de legfoimy (betreffende lucht en geluid en inpasbadrimede
omgeving) zijn tot nu toe globaal gekeken en gstoétieruit blijkt dat er in zijn algemeenheid gdsjzondere
negatieve gevolgen zijn voor de leefomgeving. Diéenionsequenties blijven binnen de wettelijke kadBij de
verdere uitwerking van de plannen zullen gedetitlere milieuberekeningen worden gemaakt. Op basiglie
berekeningen zal nader worden bepaald of aanvleridile milieumaatregelen nodig zijn. Voor watrbétde
inpassing van de maatregelen in de omgeving kaongaeadeerd worden dat er — 0.a. vanwege het “wekpmdr
van de weg onder maaiveld - eerder sprake is viawedetering t.0.v de huidige situatie dan eenenk op het
landschap.

Klimaatdoelstelling

De maatregelen binnen het zogenaamde Drachtstelewmrmen een onderdeel van het maatregelenpakket
zoals verwoord in het Gemeentelijk Verkeers- envdersPlan van 2003 (GVVP). De milieuconsequent&s v
dat totale pakket aan maatregelen zijn daarbijjdestoorgerekend. Daaruit bleek dat met de maakeeg(incl.
stimuleren van het openbaar vervoer en het figtseegrconform het GVVP) het aantal autokilometers 6086
zou toenemen (en daarmee ook de uitstoot van COIad) in het jaar 2020 ten opzichte van het jadi®0
Daarbij werd uitgegaan van een gunstige economisotwikkeling. Echter, zonder GVVP maatregelen deu
groei van het aantal autokilometers met 80% toeneeas de groei neemt door de maatregelen vooideste
het GVVP met een kwart af. Voor geluid betekent®el/P- maatregelenpakket dat er een toename i4 5%
meer geluidbelast gebied in het jaar 2020 t.0.\W0280zonder GVVP maatregelenpakket zou dit eeratoerzijn
van 20%. In deze cijfers is het effect van de tetiigische ontwikkelingen zoals schonere en zuigigeotoren
en andere energiebronnen niet meegenomen.

De maatregelen in het Drachtstercomplex vormeregasonderdeel van het totaalpakket en draagt ininlikij
aan het totaal. Een specifieke relatie tussenidekkdoelstelling en de maatregelen van het Draglatsmplex is
niet direct aan te geven.

f. Verbeteringssuggesties (fietsers Goutum en \agsek)

Fietsers Goutum

Er is vastgesteld dat de relatief recente ernstiggevallen geen direct verband hebben met eventuele
onvolkomenheden qua infrastructuur. De oorzaak metr gezocht worden in gedrag.

Toch zijn naar aanleiding van de ongevallen deemdig 3 maatregelen/ acties gedaan/uitgezet.

- De verkeerslichten zijn - voor de volledigheidogmaals grondig doorgerekend (dubbel check). Dsiarmaar
voren gekomen dat er geen onvolkomenheden zijnékoegor als na de ongevallen). De verkeerslichterken
dus zoals het zou moeten naar behoren (volgenisel®) eDit betekent dus ook dat ruimer afstelleya(z in de
brief wordt aangehaald) niet nodig is en dat hetiimaal mogelijk is ingesteld. In zijn algemeeidhean daarbij
worden vermeld dat er altijd gestreefd wordt nagrzo viot mogelijk laten oversteken van alle versstromen
dus ook langzaam verkeer. Fietsers kunnen op ditgawieso in één keer de hele weg over.

- Vanuit de gemeente is er een verzoek naar henltge Ministerie (OM) om een flitspaal te plaatseor de
richting stad-uit (stad-in is er al één). Het OMi&sinstantie die besluiten neemt over de plaatsmgflitspalen.
- De fietstrap wordt inderdaad veel gebruikt maamatuurlijk geen kwaliteit. Met het oog op de aanpak van
de Drachtsterweg wordt nu niet meer ingezet opneeer comfortabele route zoals een soort "fietsldgs. het
project Drachtsterweg e.o. niet spoedig zou wordgavoerd dan was dit een potentiéle maatregel gstwe

- Als extra maatregel is er in februari 2009 vooridbting ‘stad uit’ voor het kruispunt een bord tggist dat de
snelheid van passerende voertuigen aangeeft. Metrdaatregel worden automobilisten geattendeetdinp
snelheid. Hiermee wordt ingezet op gedragsbeinuiged

Wisselstrook

De groei van het verkeer op de Drachtsterweg leegftdusdanige omvang (zie ook antwoord a) datdurgade
de gehele dag zowel stad-ingaand als stad-uitgaeselrijstroken per richting nodig zijn. Een wisgtebok biedt
dus geen lange termijn oplossing en kan mogeligeal voor een beperkte periode een functie venvugp dit
moment wordt onderzocht in hoeverre een zogenaapitkstrook tijdelijk (tot de realisatie van de rmagelen
Drachtstercomplex) kan functioneren.

Analyse/antwoord
3. Stichting Kinderopvang Leeuwarden (SKL)
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Conform het besluit gevoelige bestemmingen datlfganuari jl. van kracht is, moet voor locatiealzceen
kinderdagverblijf die binnen 50m van een provineialeg worden gerealiseerd eerst worden onderzécla o
grenswaarden voor fijnstof en stikstofdioxide mietrden overschreden. In de toelichting van hetuieisl
opgenomen dat genoemde afstanden/waarden niehgedde binnenstedelijke wegen.

Een analyse levert op dat genoemd besluit niediflict is met de voorliggende plannen voor de Disterweg.
Ten eerste is de Drachtsterweg een gemeentelijge tervijl de regeling met bijbehorende afstandigebor
provinciale wegen. Daarnaast geldt dat de afstandb@m in het voorliggende schetsontwerp wordt
gerespecteerd. En dat zelfs voldoende speling aaguse Daarnaast maakt, zeker vanaf deze lodddie,
Drachtsterweg deel uit van de binnenstedelijke weyactuur waartoe het besluit zich niet uitstr@kit slot moet
vermeld worden de verdiepte ligging van de Draelntatg ter hoogte van de kruising en dus ter hoeayede
locatie waar het kinderdagverblijf wordt gerealiskeraar verwachting voordelig is voor de luchtkweti

Los van het “Besluit gevoelige bestemmingen” maeta& in een luchtkwaliteitsonderzoek, als onddrdar de
planologische procedure, voor het gehele projengeimond moeten worden dat er geen overschrijdingor de
normen van luchtkwaliteit.

Consequentie besluit

1. De reactie van VBL/EVO/TLN leidt tot het adviels voorstel om het economisch belangrijke verkeete®
oosttak van het Drachtsterplein buiten de spitsearmirioriteit te geven bij de verkeerslichtenyddrbeeld door
aanleg van vrachtwagendetectie;

2. De reactie van de Verenging Milieudefensie laidt tot aanpassingen van het besluit. Wel ‘ortdarg’ het de
aanleg van een busstrook op de zuidtak van hethistecplein voor het begunstigen van het busversizet-in.

3. De reactie van de SKL leidt niet tot aanpassinga het besluit.

2.4 Zichtbaarheid bedrijven zuidzijde kanaal
Inspraakreactie

Insprekers (1): Incassade namens 8 bedrijven a&viaielaplantage/Kruisdobbe en Himpenserdyk

De bedrijven aan de zuidzijde van het kanaal, asgrszijden van de Drachtsterweg, hebben gezamenlijk
aangegeven dat de zichtbaarheid van de bedrijveimaliseert door de verdiepte ligging. Ze zijn triegen de
voorkeursoplossing, maar van de zichtlocaties dtezlin blijft maar beperkt wat over. De bedrijvegrzoeken
om die zichtbaarheid te garanderen, zo mogelijk #woorbeeld een nader uit te werken specified@ame-
uiting.

Analyse/antwoord

De verdiepte ligging betekent inderdaad dat de gebka nagenoeg aan het zicht worden onttrokken \daaf
verdiept gelegen Drachtsterweg. Van zichtlocasedain sterk verminderd sprake.

De volgende mogelijkheden om hieraan tegemoetiteekozijn in een bijeenkomst met de bedrijven opeP8ari
2009 aan de orde geweest:

1. Ontwerp van de weg. Het schetsontwerp is nog maaedste technische uitwerking van de
voorkeursoplossing. In het voorontwerp dat volgt ka zal worden bekeken of de weg iets minder diep
kan worden aangelegd, waarbij de overkluizingeswairden ‘getild’ (zodat de doorrijhoogte wordt
gegarandeerd). Dat levert behalve financieel o@kzichtbaarheid van de bedrijven een positieve
bijdrage. Mogelijk kunnen ook de taluds flauwer dem uitgevoerd waardoor de panden meer zichtbaar
worden.

2. Afhankelijk van voorgaande punt is er nog aanlgjdm de reclame-uitingen in de nieuwe situatie te
heroverwegen. Op dit moment is er ook sprake vaelgeclame en zuilreclame in het openbare gebied.
Met als doel een kwalitatief goede oplossing bemitgj de zichtlocatie wordt een passende reclame-
uiting in overleg vastgesteld. Dat zal gebeurederdase van het voorontwerp.

Consequentie besluit
1. In de ontwerpuitwerking (voorontwerp) een iets neinderdiepte ligging meenemen en de
mogelijkheden voor flauwere taluds bekijken.
2. In de fase van het voorontwerp in overleg met d&ipen de mogelijkheden uitwerken voor een
aangepaste reclame-uiting.
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25 Zorgen voor overlast tijdens de bouw
Inspraakreactie

Insprekers (2): Twee bewoners Ereprijs namenstaat@ bewoners van de Ereprijs.

De gezamenlijke bewoners van de Ereprijs zijn teigen de voorkeursoplossing, maar maken zich zargen
overlast tijdens de bouw, zoals normale bewoningykomen van overlast door bouwverkeer en bouwelein
directe woonomgeving. Ze geven een aantal eisdéreamaren aan om die overlast te beperken, t.a.wridting
van het bouwterrein, t.a.v. tijdstippen van verlehidle werkzaamheden en overige zaken t.a.v. eglensgchades
a.g.v. de bouw.

Analyse/antwoord

Een specifieke beantwoording van de relatief géltestede voorstellen voor werkterreinafschermingdérerse
tijdstippen voor verschillende werkzaamheden idere fase van het project nog niet mogelijk. Daamrb@vindt
het project zich nog in een te prille fase. In @algemeenheid kan wel gezegd worden dat de inzghis
werkverkeer zoveel als mogelijk plaats te laterdgimvia een te maken bouw-afrit vanaf de Drachstgrdirect
naar de strook langs de bestaande Drachtsterweé@oRédnet onderliggend wegennet in Aldlan bepedirgikt
zal moeten worden is onvermijdelijk. Op welke loeate afrastering van het bouwterrein geplaatstitiican
worden, is op dit moment nog niet aan te gevenoBélvan enige openbare ruimte tussen de afrastenirig
perceelsgrenzen is wel de inzet. Datzelfde geldt de gememoreerde verschillende tijdstippen vowarde
typen werkzaamheden. Van belang is dat de ovedigtiddient te houden aan de regelgeving hieromtrehét
Bouwbesluit, in de Algemeen Plaatselijke Verordgr(iAPV) en “Geluid bij tijdelijke werkzaamhedenHet
kunnen geven van ontheffingen om werken niet getva@logelijk te maken maakt daar ook deel van wt. D
mogelijkheid (en aanbeveling) is om een op hetqutdjoegesneden protocol voor bouwlogistieke coditeé op
te stellen die onderdeel uit gaat maken van deesdetling. Daarin kunnen de onderwerpen zoals bridé
genoemd een plek krijgen en op die manier gebodien. Dat betekent overigens niet dat de in de
inspraakreactie genoemde specifieke zaken 1:1rde@rden opgenomen; in de planvoorbereidingsfase, t
voorbereiding op de aanbesteding(en) zal zo'n paitaworden opgesteld en worden wensen vanuit divers
belangengroeperingen daarin betrokken. Gedurentbeweperiode is goede communicatie met de omgexang
belang, 0.a. ook qua situatie bouwverkeer, crucraleenten in de bouw, enz. Dat vergt een op hgegro
toegesneden communicatieplan en —uitvoering.

Over deze inzet is met de (vertegenwoordiger vasprekers naar tevredenheid op 20 maart 2009 gverle
gevoerd

Consequentie besluit

De inspraakreactie heeft geen consequenties voooat&eursoplossing. Wel wordt aanbevolen om \@#tdgen
dat er een protocol bouwlogistieke codrdinatie @m @mmunicatieplan wordt opgesteld in het vervajgtt.
E.e.a. in afstemming met insprekers en overigengélebbenden.
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