
Aan de gemeente Leeuwarden 
T.a.v. de heer H. Breukelaar 
Postbus 21.000 
8900 HM  LEEUWARDEN 

Leeuwarden : 9 juli 2009 

Onderwerp : Onderzoek verkeerslawaai actualisatie BP Cammingaburen 
Kenmerk  : 38383MH/sh 

Geachte heer Breukelaar, 

U heeft mij gevraagd de geluidemissie van de omliggende wegen en de spoorbaan te 
berekenen, t.b.v. de actualisatie van het bestemmingsplan Cammingaburen.  

Wegverkeerslawaai
In de berekeningen zijn de verkeersgegevens gehanteerd overeenkomstig opgave voor 
het jaar 2020. De invoergegevens zijn weergegeven in bijlage 1. 

Uitgangspunten modellering: 
- rotondes zijn gemodelleerd als minirotondes;
- er wordt geen bebouwing gemodelleerd;
- contourberekening op 5 meter hoogte.

Op basis van deze verkeersgegevens en de uitgangspunten is een model gemaakt in 
Geonoise versie 5.43. Dit model berekent de geluidemissie als contour conform het 
Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2006, Standaard rekenmethode II.  

De rekenresultaten per weg zijn weergegeven in de figuur 1 t/m 8. In de figuren is de Lden

als 48 dB, 53 dB en de 63 dB contour weergeven.  
Bij de gegeven geluidbelastingen is rekening gehouden met de aftrek conform artikel 
110g van de Wet geluidhinder. Deze bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de 
representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 kilometer per uur of meer 
is en 5 dB voor de overige wegen. De aftrek wordt toegepast vanwege de verwachting dat 
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het wegverkeer in de toekomst stiller wordt. Voor alle wegen is een aftrek van 5 dB 
toegepast. 

Railverkeerslawaai
In de berekeningen zijn de baangegevens gehanteerd overeenkomstig de voorspelling 
van het akoestisch spoorboekje. De voorspellingen gaan niet verder dan de jaren 2010-
2015. De invoergegevens zijn weergegeven in bijlage 2. 

Uitgangspunten modellering: 
- er wordt geen bebouwing gemodelleerd;
- contourberekening op 5 meter hoogte.

Op basis van deze baangegevens en de uitgangspunten is een model gemaakt in 
Geonoise versie 5.43. Dit model berekent de geluidemissie als contour conform het 
Reken- en meetvoorschrift railverkeerslawaai 2006. 

De rekenresultaten zijn weergegeven in de figuur 9. In de figuur is de Lden als 55 dB en 
68 dB contour weergeven.  

Voor vragen over het bovenstaande kunt u contact opnemen met de heer M. de Haan van 
de Milieuadviesdienst (tel.: 058 – 233 90 86). 

Met vriendelijke groet, 

G. du Pré 
Teamleider Projecten 

Bijlagen:   Figuur 1 t/m 8:   Geluidcontouren per weg voor het jaar 2020 
   Figuur 9:   Geluidcontour spoor voor het jaar 2010-2015 
   Bijlage 1:    Invoergegevens wegverkeer  
   Bijlage 2:   Invoergegevens railverkeer 
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Figuur 2: Geluidcontouren tgv N358, Anne Vondelingweg  
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Figuur 4: Geluidcontouren tgv Schierstins   
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Figuur 8: Geluidcontouren tgv Saturnusweg 
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Bijlage 2: Invoergegevens rekenmodel railverkeerslawaai 






