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Servicebureau “De Friese Wouden”

1. Inleiding

Sc Heerenveen heeft het plan om het aantal ziggaah het stadion van FC
Heerenveen uit te breiden van 26.000 naar 32.0ig#n. De gemeente Heerenveen
heeft in dat kader aan het Servicebureau gevraaggerpoek te doen naar de
luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeer.

In de huidige, vergunde situatie mogen bij eenhalatedstrijd alleen zakelijke
supporters parkeren in de directe omgeving vastaetion. Deze parkeerplaatsen zijn
in de praktijk bij een wedstrijd lang niet vol wedaor er nog ruimte over is. De
gemeente gaat er bij de uitbreiding vanuit dat demate voldoende is om de
uitbreiding van die 730 extra parkeerplaatsen ofateen. De parkeerplaatsen worden
dan volledig benut en zijn dan ook vol. Met betialgktot de luchtkwaliteit wijzigt er
dan ook niets ten opzichte van de vergunde siteatieeemt deze ook niet toe. Ondanks
dat heeft de gemeente aangegeven toch inzichtlemvkiebben in de luchtkwaliteit ten
gevolge van wegverkeer.

Voor een beoordeling van de te verwachten luchtitgils onderzocht in hoeverre kan
worden voldaan aan de toetsingscriteria van del\vettkwaliteit.

Van belang zijn de criteria voor stikstofdioxide@pyen fijn stof (PMg) omdat langs
wegen deze stoffen voornamelijk het probleem vormen

Nederland heeft per 1 augustus 2009 uitstel gekregete kunnen voldoen aan de
luchtkwaliteitsnormen. Uiterlijk 11 juni 2011 zah@de normen voor Pjyimoeten
worden voldaan en uiterlijk 1 januari 2015 zal nepetvorden voldaan aan de
jaargrenswaarde van de stof NO

Wet Luchtkwaliteit

Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwal(tethtkwaliteitseisen) als
onderdeel van de Wet Milieubeheer (Wm; recentgiglijzigd 1-08-2009). Met de
inwerkingtreding van deze wet is het Besluit Luetrkteit 2005 vervallen. De nieuwe
Wet Luchtkwaliteit zorgt voor een flexibele koppejitussen ruimtelijke activiteiten en
milieugevolgen. Daarvoor is onder meer in artikélbaangegeven hoe en onder welke
voorwaarden bestuursorganen bevoegdheden kunmefenen in relatie tot de
luchtkwaliteitseisen. Dit geldt dan met name alleear de stoffen N@en PM,.

Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan £éarocombinatie van onderstaan-
de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmener voor het uitvoeren van een
besluit.

a. Eris geen sprake van een feitelijke of dreigemkrschrijding van de grenswaarde;
b. Een project leidt — al dan niet per saldo — tueeen verslechtering van de
luchtkwaliteit;

Een project draagt ‘niet in betekende mateahi) de concentratie van een stof;
Een project is genoemd of past binnen het NShirafen een regionaal programma
van maatregelen.

Qo

Nb. ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheisdhepassing van een wettelijk voorschrift
(van ruimtelijke besluitvorming over te ordkelen bestemmingsplannen tot ook
vergunningverlening voor inrichtingen).
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Derogatie
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingestaet het Nederlandse verzoek

tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwalitetisnen (derogatie EC). Daarmee heeft
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te habliEnNederlandse aanpak en in
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliidBL).

Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aan aenen voor fijn stof (P) moet
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (drir jaa inwerkingtreding van de nieuwe
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikdtoxide (NQ) tot 1 januari 2015.

Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1astgs 2009 (implementatie en
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-prognaann werking getreden en gelden
derhalve bovengenoemde voorwaarden.
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Geen feitelijke of dreigende overschrijding vangdenswaarde

Op basis van rapportages en onderstaande acteese(2009) Grootschalige
Concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), biigttin de noordelijke regio’s,
waarin ook de gemeente Heerenveen is gelegenhtierggondconcentraties laag zijn
(geen overschrijdingen van de grenswaarden).

De kans dat één enkel project dan zorgt voor eersolirijding van de grenswaarden is
dan ook zeer klein.

Een dergelijke motivatie aangevuld met een simpetekening is dan al voldoende om
het besluit tot uitvoering te kunnen brengen.

Nb. Omdat er geen GCN-kaart beschikbaar is met betngktat de achtergrondconcentratie
jaargemiddelde PM in het jaar 2011, is ter info de GCN-kaart in leir 2010 weergegeven.
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2. Rekenmethodiek

Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de itogdsriteria van de Wet
Luchtkwaliteit, is gebruik gemaakt van de daarvednanteren rekenmodellen.
Vanwege het feit dat het plan dichtbij een sneligegglegen, is gebruik gemaakt van
het landelijk rekenmodel ISL2 versie 2.10. Dit mlodegebaseerd op standaardreken-
methode 2. Dit model is ontwikkeld als een praktis=Ekenmodel dat rekening houdt
met afscherming van gebouwen en schermen langslisaefwegen.

In het genoemde rekenmodel wordt gebruik gemaaktegaarlijks vastgestelde
landelijke achtergrondconcentraties.

Voor de Wet luchtkwaliteit dient getoetst te wordgmbasis van weekdaggemiddelden.
Omdat in de rapportage betreffende wegverkeersias/garekend met werkdaggemid-
delden (= hogere intensiteit dan weekdaggemiddgldermoor de bepaling van de
luchtkwaliteit uitgegaan van deze werkdaggemiddeltaar dan in het jaar 2020 (dus
inclusief ontwikkeling en autonome groei).

Vervolgens wordt deze situatie getoetst aan deslijket geldende normen voor de stof
PMyg in het jaar 2011 en voor N@n het jaar 2015.

Nb. Ten aanzien van PM zijn nu ook criteria gesteld.Vanaf 2010 is er sgratan een
richtwaarde en vanaf 1 januari 2015 gaat een greamde (251g9/m3)gelden en een
blootstellingsconcentratieverplichting (gemiddelddkiteitsniveau bepaald op basis
van stedelijke achtergrondlocaties) van ten hoog8tgeg/m3. Metingen omtrent Py
zijn nog beperkt in aantal waardoor de concentmti@g onzeker zijn. Op basis van
PBL-schattingen blijkt dat de huidige BMconcentraties zeer wel mogelijk al onder de
20 ng/m3 liggen. Het is dan ook waarschijnlijk dgthet vaststaand beleid in 2015 aan
de genoemde blootstellingsconcentratieverplichkiaig worden voldaan. Gezien deze
opmerking en omdat met de landelijk beschikbakenmprogrammatuur nog geen

PM; s berekeningen kunnen worden gedaan, zijn derhaleeralde berekeningen
uitgevoerd voor de stoffen Riyen NQ.

Zeezoutcorrectie

Als gevolg van de Wet Luchtkwaliteit mogen concatis die zich van nature in de
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voorggzondheid van de mens, in de
beoordeling van de luchtkwaliteit voor zwevendeligies (PM,o) buiten beschouwing
worden gelaten.

Als gevolg daarvan mag van het aantal berekendsdwgjdingsdagen betreffende het
24 uur gemiddelde, standaard 6 overschrijdingsdageden afgetrokken.

Voor de gemeente Heerenveen mag bovendien noggmyebonden aftrek van

5 ng/m3 op het jaargemiddelde RWorden toegepast (tabel in bijlage 4 beoordeling
luchtkwaliteit 2007).

Bij de onderhavige berekening is rekening gehoudendeze zeezoutaftrek.

Dubbeltelling
Het gebruik van generieke achtergrondconcentriidsvanwege de ligging nabij

hoofdwegen tot dubbeltelling. De bepaling van de&le luchtkwaliteit is namelijk de
som van de berekende lokale bijdrage van de bimg# achtergrondconcentratie. En
juist bij deze generiek bepaalde achtergrondcoratees is de bestaande bron al
opgenomen, waardoor er sprake is van dubbeltelety RIVM/MNP heeft met de
publicatie van de GCN-kaarten rond het hoofdwegedea&ubbeltelling bepaald. In de
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rekenmethoden kan vervolgens zonder en met de Haltibgcorrectie worden
gerekend.

In onderhavige situatie is voor wat betreft de rekethode ISL2 vanwege de ligging
van een toetspunt langs een snelweg, gerekendietltie dubbeltellingcorrectie.

Toetsingspunt
In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 dide luchtkwaliteit te worden

beoordeeld op plaatsen waar significante blooisteltan mensen plaatsvindt.
Bovendien dient de periode van blootstelling op glaats overeen te komen met de
middelingstijd van de te beoordelen grenswaardeb&3js van de grenswaarde als
jaargemiddelde, hoeft bijvoorbeeld niet te wordetogtst op trottoirs waar de
blootstelling van publiek naar verwachting van kattiur is. Wanneer er een
uurgemiddelde als grenswaarde wordt gehanteeguisidoetsing op die trottoirs wel
van belang.

Ook dient een toetsingspunt representatief tevapr de luchtkwaliteit van een
straatsegment met een lengte van 100 m. Daarvoalt wen afstand gehanteerd van 10
m vanuit de dichtst bijgelegen wegrand.

Voor onderhavige situatie wordt er voornamelijkagdst op jaargemiddelden.

Daarom is voor de berekening is uitgegaan vana@sisihgspunt als meest ongunstige
situatie (worst-case) en is dit gelegen in de tireabijheid van de A-32, de Stadion-
weg en de Atalantastraat, als zijnde de wegen mbbdgste verkeersintensiteit.
Daarbij is uitgegaan van de gemiddelde verkeernssitiat op een werkdag zonder de
invloed van een voetbalwedstrijd. Deze invloedniggzins in de berekening
opgenomen door uit te gaan van de verkeersinténsiteet jaar 2020 (toename van
verkeer door autonome groei ten opzichte van heiditensiteiten).

Het doel met dit rekenpunt is aan te tonen datagisbvan de meest ongunstige situatie
geen overschrijdingen plaatsvinden van de grensigadretreffende de stof Ryen

NO.. Indien uit de berekening blijkt dat op basis da@ngekozen afstand en plaats geen
overschrijding plaatsvindt, zal dat op grotereafdten bij wegen of kruisingen met een
lagere verkeersintensiteit ook niet het geval zijn.

Voor de ligging van het toetsingspunt, zie bijldge
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3. Gegevens en uitgangspunten

De invoergegevens voor de berekening in het ISk@maodel zijn gebaseerd op
prognoses van Rijkswaterstaat en de gemeente jadre2020. In onderstaande tabel
zijn enkele belangrijke gegevens weergegeven. Miggebreide invoergegevens zijn

opgenomen in bijlage 3.
In onderstaand overzicht zijn enkele maatgevendeeirgegevens in de directe
omgeving van de toetsingspunten gepresenteerd.

ISL2:
- jaar 2020
5 -
Wegvak Id.nr| Etmaa /oLuurve’r&;elmg 2 Snelheidstype

A-32 oostbaan 197, 28.000 84 § 8 Snelweg 120
A-32 westbaan 33| 21500 8§ 8 7 Snelweg 120
stadionweg 503] 7.490 94 5 1| Buitenweg
atalantastraat 602 11.210 938 [i |  Buitenweg

referentiepunt meteo: X/Y; 191938,59/552755,13

ruwheidskaart 1995

dubbeltelling toegepast
zeezoutcorrectie: 5 pg/m3

codrdinaten toetsingspunten:

toetsingspunt 1;:481938,59/552755,13

ter info enkele recente werkdagintensiteiten:
Wegvak jaar Etmaal
A-32 oostbaan 2007 14.463
A-32 westbaan 2007 14.334
stadionweg 2007 4.330
atalantastraat 2007 7.800

Grenswaarden PMNO,

In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-082pgelden de volgende grenswaar-

den (incl. implementatie en derogatie EC):

PMyo per 11 juni 2011:

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 py/m

- grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 yimarbij geldt dat deze maximaal 35
maal per kalenderjaar mag worden overschreden.
NO, per 1 januari 2015:

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 py/m

- plandrempel: 200 pgfals uurgemiddelde concentratie waarbij geldt éaed

maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden okiegden.
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4. Berekeningsresultaten

Stof PM 1o

In onderstaande tabel 1 zijn de resultaten weevgegeaarbij het uitgangspunt in het
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecié@tien in het jaar 2011 conform de
Wet Luchtkwaliteit betreffende de stof RMuitgebreide rekenresultaten in bijlage 2).
Het betreft de resultaten uit het ISL2 rekenmodttdifende de luchtkwaliteit in het
representatieve toetsingspunt ter hoogte van dg/8t&dionweg.

Tabel 1 intensiteiten jaar 2020 <> grenswaardend@al PM,

PMo (1g/mM3)
Ident.|Omschrijving Jaargem\DbI.teIIingAchtergr Excl.zeeZOLLroversch.
01 | toetsingspunt 1 21,34 [ 010 | 2080 16,34 | 3
Stof NO,

In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten weewgege&aarbij het uitgangspunt in het

jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissieci@@étien in het jaar 2015 conform de
Wet Luchtkwaliteit betreffende de stof NQuitgebreide rekenresultaten in bijlage 2).

Het betreft ook hier de resultaten uit het ISL2er@kodel betreffende de luchtkwaliteit
in het representatieve toetsingspunt ter hoogtedeak-32/Stadionweg.

Tabel 2 intensiteiten jaar 2020 <> grenswaardeng@a5s NQ
NO; (ug/m3

Ident.|Omschrijving Jaargem\DbI.teIIingAchtergr Fr. NO, #foverschi.
01 | Toetsingspuntl 15,53 | 0,50 12,20 0,20 0

5. Bespreking

Omdat de luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkaet name wordt getoetst aan
jaargemiddelden, is de luchtkwaliteit ten gevolge alleen de verkeerssituatie tijdens
een voetbalwedstrijd vanwege het incidenteel karakiet representatief. Om enigszins
de verhoogde verkeersintensiteit ten gevolge varveetbalwedstrijd toch mee te
wegen bij de beoordeling is uitgegaan van de vesk&ensiteit in het jaar 2020. Dat
wil zeggen dat rekening gehouden wordt met de amengroei van verkeer. Door deze
situatie dan te toetsen aan de grenswaarden vjanethe2011 en 2015 kunnen de
gevolgen voor de luchtkwaliteit in beeld worden igeit.

Op basis van de resultaten uit de tabellen 1 ert@zien dat ook in het maatgevende
toetsingspunt de grenswaarden en plandrempelsetrekking tot de jaargemiddelden
van de stoffen PM en NG nergens worden overschreden.

Wel is er een overschrijding van het 24 uurgemidiel®lan de grenswaarde betreffende
de stof PMo (tabel 1). Deze overschrijding bedraagt 3 x.

De overschrijding mag echter 35 x bedragen. Vandaghieruit geen consequenties
volgen.
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6. Conclusies

- In de voor het plan meest ongunstige toetsingspuotistaat bij de toetsing op basis
van de intensiteit in het jaar 2020 aan de jarerl2ZD15 inclusief de zeezoutaftrek
en dubbeltelling, geeconsequentie met betrekking tot de Wet Luchtkwlit

- Ervinden geen overschrijdingen plaats van dagywaarden N@en PMo.

- Voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijkéreifgende overschrijding van de
grenswaarde) is met het rapport aannemelijk gemaakt
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Bijlagen



Bijlage 1
Ligging toetsingspunt



LIGGING TOETSINGSPUNT

LEGENDA

I Gebouw

Scherm
a Toetsingspunt
Weg

%

om 100 m

schaal =1 : 5000
oorsprong = 191400, 552100

553000

Luchtkwaliteit - ISL2, PLAN FOCUS HEERENVEEN - luchtkwaliteit - luchtkwaliteit 2020 versus 2011 PM10 [L:\ISL2versie2.10\DataberekeningenV2.10\HEERENVEEN 1\] , ISL2 V2.10



Bijlage 2
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 tjanen 2011/2015 rekenmodel ISL2



Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2011 PM10
- Achtergrondconcentraties: 2011
- Emissiefactoren: 2011

- Meteogegevens: 1995..2004

PM10
Ident. |Omschrijving Jaargem.| Dbl.telling] Achtergr.| Excl.zeezout| #overschr.
01 TOETSINGSPUNT 1 21,34 0,10 20,80 16,34 3

10 dec 2009
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Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2015 NO2
- Achtergrondconcentraties: 2015
- Emissiefactoren: 2015

- Meteogegevens: 1995..2004

NO2 03 NOx
Ident. {Omschrijving Jaargem.| Dbl.telling] Achtergr.| Fr. NO2| #overschr.| Achtergr.] Dbl.telling] Jaargem.
01 TOETSINGSPUNT 1 15,53 0,50 12,20 0,20 0 48,47 -0,40 5,95

10 dec 2009
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Bijlage 3
Rekenmodel/invoergegevens



REKENMODEL

LEGENDA
I Gebouw

Scherm
a Toetsingspunt
Weg

%

Om 200 m

schaal =1 : 10000
oorsprong = 190900, 551500

553000 [—

552000 —

.
- G

191000 192000
Luchtkwaliteit - ISL2, PLAN FOCUS HEERENVEEN - luchtkwaliteit - luchtkwaliteit 2020 versus 2011 PM10 [L:\ISL2versie2.10\DataberekeningenV2.10\HEERENVEEN 1\] , ISL2 V2.10



INVOERGEGEVENS

WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO

Gr oep: hoof dgr oep

Lij st van Wegen, voor rekennethode Luchtkwaliteit -

Id Onschrijving

347 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
349 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
350 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
351 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
352 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
353 1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
341 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
342 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
343 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
344 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
345 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
346 1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
393 1k. afrit A32 west rottunerweg

394 1k. afrit A32 west rottunerweg

331 afrit/oprit A-7 (heerenvn Weheerenvn N) zuidw
330 afrit/oprit A-7 (heerenvn Weheerenvn N) zuidw
33 1b A-32 west

201 1b.. A-32 oost

354 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
355 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
356 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
357 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
358 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
359 1f. oprit A-32 heervcentrum - klaverbl ad
334 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
336 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
337 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
338 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
339 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
340 afrit A-32 klaverblad - heervcentrum

49 1d. F; A32 west afr.rottunerweg-julianaweg
185 1d. E; A32 oost julianaweg-opr marxvld
416 1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

417 1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

418 1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

419 1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

420 1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

ISL2 V2.10

0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00

Snel weg 100
Snel weg 100
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg
Snel weg 100

Snel weg 100
Snel weg 100
Snel weg 100
Snel weg 100
Snel weg 100

Snel weg 100
Snel weg 120
Snel weg 120
Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg
Bui t enweg
Snel weg 100
Snel weg 100
Snel weg 100

Snel weg 100
Snel weg 100
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg

Snel weg 120
Snel weg 120
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg
Bui t enweg
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St rokenbeel d Breedte Q Etnma

waar de
waar de

i
NN NNNOO NNNNN NNNSNN NNOTON NSNS NN NN NN NN

P

8,00

8,00
8,00
8,00
8,00
7,00

7,00
8,00
8,00
8,00
8,00

8,00
8,00
8,00
8,00
8,00

8,00
8,00
8,00
8,00
8,00

8,00
8,00
8,00
8,00
8,00

8,00
8,00

%V %Cong_LV %Cong_W

8, 00

8, 00
8, 00
8, 00
8, 00
7,00

7,00
7,00
7,00
7,00
7,00

7,00
7,00
7,00
7,00
7,00

7,00
7,00
7,00
7,00
7,00

8, 00
7,00
8, 00
8, 00
8, 00

8, 00
8, 00

0, 00

0,00
0,00
0,00
0,00
0, 00

0,00
0,00
0,00
0,00
0, 00

0,00
0,00
0,00
0,00
0, 00

0,00
0,00
0,00
0,00
0, 00

0,00
0,00
0,00
0,00
0, 00

0,00
0,00

0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
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INVOERGEGEVENS

WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO
Gr oep: hoof dgr oep

Lij st van Wegen,

349

185
49

185
418
340

503
500
501
502
1028

1029

Onschrijving

1k. afrit A32 west

op}afrit A-32
op/afrit A-32

voor rekennethode Luchtkwaliteit - |SL2

rottunerweg
rottunerweg
rottunerweg

rottunerweg

(heer envN>gr oni ngen) zui doost
(heer envN>gr oni ngen) zui doost

A-32 westbaan(lus knp>oprit heerenveenN)

A-32 oostbaan(afrit

groni ngen>l us knp)

afrit/oprit A-7 (heerenvn Weheerenvn N) zuidw
afrit/oprit A-7 (heerenvn Weheerenvn N) zuidw
A-32 westbaan(lus knp>oprit heerenveenN)

A-32 oostbaan(afrit

1b A-32 west

1b. . A-32 oost
afrit A-32 klaverblad - heervcentrum
1b A-32 west

1b. . A-32 oost
1b. . A-32 oost

1b A-32 west
1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
1. oprit A-32 heervcentrum - wol vega
1g afrit A-32 wolvega - heervcentrum
1d. F; A32 west afr.rottunmerweg-julianaweg

groni ngen>l us knp)

1d. E; A32 oost julianaweg-opr marxvld
1d. F; A32 west afr.rottunerweg-julianaweg
1d. E; A32 oost julianaweg-opr marxvld
1h. H, oprit A32 oost skoatterwald

afrit A-32 klaverblad - heervcentrum

4b. St adi onweg sma06 50km
50 km sma06
50km sma06

50 km sma06
west 50km sma06

st adi onweg
st adi onweg
st adi onweg
st adi onweg

st adi onweg

ISL2 V2.10

oost 50km sma06

Start km Eind km

Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg

100
120
120
100

Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg

Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg

Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg

Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg
Snel weg

Snel weg

100
100
120
120

100
100
120
120
120

120
120
120
120
120

120

Bui t enweg

Snel weg
Snel weg
Snel weg

Snel weg
Snel weg
Snel weg

100
100
120

120
120
120

Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg
Bui t enweg

Bui t enweg

NWAWWA

oOwWwwN W OoOrUwh awbwh U ow QO wWwwnN WO Wwr

=

St rokenbeel d Breedte Q Etmal
1h. H, oprit A32 oost skoatterwald
lc. A-32 west

lc. A-32 oost

1k. afrit A32 west
1k. afrit A32 west
1k. afrit A32 west

waar de

%V %Cong_LV %Cong_W
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
8, 00 0, 00 0, 00
7,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
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INVOERGEGEVENS
WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO
Gr oep: hoof dgr oep

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Luchtkwaliteit - |SL2

Id Onschrijving Start km Eind km V_Type
500 st adi onweg west 50km snma06 0, 00 0, 00 Bui t enweg
500 st adi onweg 50 km sma06 0, 00 0, 00 Bui t enweg
501 st adi onweg 50km snma06 0, 00 0, 00 Bui t enweg
602 At al antastraat sma 08 50km 0, 00 0, 00 Bui t enweg

ISL2 V2.10

St rokenbeel d Breedte Q Etmal

waar de
waar de
waar de
waar de

%V %Cong_LV %Cong_W

1,00 0,00 0, 00
1,00 0,00 0, 00
1,00 0,00 0, 00
1,00 0, 00 0, 00
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INVOERGEGEVENS
WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO
Gr oep: hoof dgr oep

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Luchtkwaliteit - |SL2

Id %Cong_ZV TScherm L HScherm L DScherm L TScherm R HScherm R DScherm R
347 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
349 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
350 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
351 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
352 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
353 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
341 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
342 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
343 0, 00 Scherm 6 12 Scherm 4 10
344 0, 00 Geen 1 0 Scherm 1 7
345 0, 00 Geen 1 0 Scherm 1 7
346 0, 00 Geen 1 0 Scherm 1 7
393 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
394 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
331 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 17
330 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 17
33 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 20
201 0, 00 Scherm 1 23 Scherm 4 13
354 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
355 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
356 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
357 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
358 0, 00 Aarden wal 4 45 Geen 1 0
359 0, 00 Aarden wal 4 38 Geen 1 0
334 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 17
336 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 17
337 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 17
338 0, 00 Scherm 6 12 Aarden wal 4 17
339 0, 00 Scherm 6 22 Aarden wal 4 17
340 0, 00 Scherm 6 22 Aarden wal 4 17
49 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 4 13
185 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
416 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
417 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
418 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
419 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
420 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
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INVOERGEGEVENS
WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO
Gr oep: hoof dgr oep

Lijst van Wegen, voor rekennmethode Luchtkwaliteit - |SL2

Id %Cong_ZV TScherm L HScherm L DScherm L TScherm R HScherm R DScherm R
421 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
46 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 1 13
197 0, 00 Scherm 1 23 Scherm 4 13
395 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
396 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
397 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
398 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
362 0, 00 Aarden wal 4 38 Geen 1 0
366 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
24 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
213 0, 00 Aarden wal 4 32 Geen 1 0
322 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
322 0, 00 Geen 1 0 Aar den wal 4 17
24 0, 00 Geen 1 0 Aarden wal 4 20
213 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
33 0, 00 Geen 1 0 Scherm 3 10
201 0, 00 Aarden wal 4 32 Geen 1 0
337 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
33 0, 00 Scherm 3 23 Scherm 3 10
201 0, 00 Scherm 3 23 Geen 1 0
201 0, 00 Scherm 3 23 Scherm 3 10
33 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 1 13
342 0, 00 Scherm 6 12 Scherm 4 10
343 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 10
349 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
49 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 4 8
185 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 4 13
49 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
185 0, 00 Scherm 4 23 Scherm 4 8
418 0, 00 Geen 1 0 Scherm 4 7
340 0, 00 Geen 1 0 Geen 1 0
503 0, 00 Scherm 1 8 Geen 1 0
500 0, 00 Geen 1 0 Scherm 1 6
501 0, 00 Scherm 4 9 Scherm 1 6
502 0, 00 Scherm 1 8 Geen 1 0
1028 0, 00 Geen 1 0 Scherm 1 6
1029 0, 00 Scherm 1 18 Geen 1 0
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INVOERGEGEVENS

WEGEN

Model : lucht kwal i teit 2020 versus 2011 PMLO

Gr oep: hoof dgr oep
Lij st van Wegen,

%Cong_2zV

voor rekennethode Luchtkwaliteit

TScherm L

DScherm L

TScherm R

DScherm R

ISL2 V2.10

Scherm

Scherm

Scherm
Geen
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