
 

 

 
 

 

Noti t ie  

  

    

  

Onderwerp: Afwikkeling parkeren en ontsluiting Aldi Harlingen, gemeente Harlingen 

Datum: 21 september 2022 

 

1  I n l e i d i n g  

 

In Harlingen wordt op het perceel aan de Oude Trekweg 34b een nieuwe supermarkt (Aldi) gereali-

seerd (zie figuur 1). Omdat een supermarkt verkeer genereert is het wenselijk om in beeld te brengen 

wat de verkeersstroom van en naar de supermarkt is, wat dit betekent voor de omliggende straten 

en waaruit de parkeerbehoefte bestaat. In deze notitie zijn deze vragen beantwoord. 

 

 

figuur 1. Inrichting van de supermarkt-locatie 

 

2  P l a n v o o r n e m e n  

 

De locatie is gelegen aan Oude Trekweg 34b. De bruto vloeroppervlakte van de te realiseren super-

markt bedraagt ongeveer 1.900 m². De verkoopvloeroppervlakte bedraagt 1.266 m². Op dit terrein is 

tevens voorzien in een parkeerterrein met een capaciteit van 107 plaatsen waarvan vier voor minder 
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validen. Het terrein wordt voor zowel bezoekersverkeer als het bevoorradend verkeer rechtstreeks 

ontsloten op de Domela Nieuwenhuisstraat/Grensweg door middel van een rotonde.  

 

3  V e r k e e r  h u i d i g e  e n  a u t o n o m e  s i t u a t i e  

 

3.1  Verkeersintensiteiten 

Uit door de gemeente aangeleverde tellingen blijkt dat op de Domela Nieuwenhuisstraat/Grensweg 

gemiddeld 6.729 mvt/etmaal rijden op werkdagen (jaar 2018). De tellingen zijn opgenomen in bijlage 

1.1. De verwachting is dat dit in 2030 gestegen zal zijn tot ongeveer 7.580 mvt/etmaal. De Domela 

Nieuwenhuisstraat is vormgegeven als een enkelbaans tweestrooksweg uitgerust met aan weerszij-

den een voetpad en ter hoogte van de rotonde opvangfietspaden. De straat kent een snelheidsbe-

perking van 50 km/uur. 

 

Uit door de gemeente aangeleverde tellingen blijkt dat op de Almenumerweg gemiddeld 9.571 

mvt/etmaal rijden op werkdagen (jaar 2019). De tellingen zijn opgenomen in bijlage 1.2. De verwach-

ting is dat dit in 2030 gestegen zal zijn tot ongeveer 10.720 mvt/etmaal. De Almenumerweg is vorm-

gegeven als een enkelbaans tweestrooksweg, gesloten voor fietsers en voetgangers. De weg kent een 

snelheidsbeperking van 50 km/uur. 

 

Uit door de gemeente aangeleverde tellingen blijkt dat op de Oude Trekweg gemiddeld 1.112 

mvt/etmaal rijden op werkdagen (jaar 2019). De tellingen zijn opgenomen in bijlage 1.3. De verwach-

ting is op basis van het verkeersmodel dat dit in 2030 gestegen zal zijn tot ongeveer 1.240 

mvt/etmaal. De Oude Trekweg is vormgegeven als een enkelbaans tweestrooksweg uitgerust met 

aan weerszijden een voetpad. De straat kent een snelheidsbeperking van 30 km/uur. Door middel 

van een inritconstructie wordt de weg aangesloten op de Grensweg. 

 

3.2  Uitgangspunten parkeerbehoefte en verkeersgeneratie 

De parkeerbehoefte en de verkeersgeneratie van de supermarkt is berekend aan de hand van CROW 

publicatie 381, “Toekomstbestendig parkeren, van parkeerkencijfers naar parkeernormen”, december 

2018. Uit de CBS-gegevens blijkt dat Harlingen moet worden gezien als een stad met een “matige ste-

delijkheidsgraad”. De locatie is gelegen in de rest van de bebouwde kom waarbij de gemeente Harlin-

gen uitgaat van het gemiddelde van de bandbreedte uit deze publicatie. In de CROW publicatie wordt 

onderscheid gemaakt in buurtsupermarkten, fullservice-supermarkten en Grote supermarkten (XL). 

Volgens de CROW publicatie heeft een fullservice-supermarkt speciale afdelingen voor groente, vlees, 

kaas en brood. De verkoopvloeroppervlakte is meestal tussen 1.000 en 2.000 m² wvo. In de afgelopen 

jaren is bij de onderhavige supermarkt een verschuiving opgetreden naar een uitgebreider assorti-

ment, speciale (vers) afdelingen voor groente en vlees, de verkoop van merkartikelen en een vergro-

ting van de verkoopvloeroppervlakte. Het voorliggende planvoornemen past daarmee binnen de om-

schrijving die het CROW stelt voor een full-service supermarkt. Gelet hierop kan conform de meest 

recente inzichten van het CROW worden aangesloten bij de normen voor parkeren en verkeersgene-

ratie behorende bij een full-service supermarkt.  
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3.2.1  Uitkomsten parkeerbehoefte 

In onderstaande tabel is de parkeerbehoefte van de supermarkt opgenomen na realisatie van het 

plan aan de hand van de genoemde CROW-publicatie 381 en de stedelijkheidsgraad “matig stedelijk” 

en rest bebouwde kom. 

 

Tabel 1. Maximale parkeerbehoefte per functie na realisatie plan 

functie bvo in m² kencijfers parkeren parkeerbehoefte 

   per 100 m² bvo  

Supermarkt (full-service) 1.900 m² 5,2 99 

 

Uit de tabel blijkt dat de parkeerbehoefte 99 parkeerplaatsen bedraagt. Het aanbod van 107 par-

keerplaatsen is daarmee voldoende.  

 

3.2.2  Uitkomsten verkeersgeneratie 

In tabel 2 is de verkeersgeneratie berekend van het plan aan de hand van de genoemde CROW-

publicatie 381 en de stedelijkheidsgraad “matig stedelijk” en rest bebouwde kom.  

 

Tabel 2. Verkeersgeneratie supermarkt 

functie bvo in m² kencijfers verkeersgeneratie     totaal 

   min max gem     aantal ritten/etm 

supermarkt 1.900 92.3 133.9 113.1   2.150 

 

De totale verkeersgeneratie van de supermarkt bedraagt 2.150 ritten per etmaal.  

 

Ander (bestaand) verkeer van en naar de rotonde 

Uit door de gemeente aangeleverde tellingen blijkt dat op de Domela Nieuwenhuisstraat/Grensweg 

gemiddeld 6.729 mvt/etmaal rijden op werkdagen (jaar 2018). De verwachting is dat dit in 2032 ge-

stegen zal zijn tot ongeveer 7.735 mvt/etmaal (uitgaande van een verkeerstoename van 1% per jaar). 

De Domela Nieuwenhuisstraat is vormgegeven als een enkelbaans tweestrooksweg, uitgerust met 

aan weerszijden een voetpad en ter hoogte van de rotonde opvangfietspaden. De straat kent een 

snelheidsbeperking van 50 km/uur. 

 

4  G e v o l g e n  v o o r  o m l i g g e n d e  s t r a t e n  

 

4.1  Rotonde 

Zowel voor het bezoekersverkeer en het bevoorradingsverkeer wordt de supermarkt aan de westzij-

de rechtstreeks ontsloten op de rotonde Domela Nieuwenhuisstraat/Grensweg/Almenumerweg. Ge-

bruikmakend van de aangeleverde tellingen is een toedelingsberekening met Kalibrero (bijlage 2.1) 

en een capaciteitsberekening met de meerstrooksrotondeverkenner (bijlage 2.2) gemaakt. Deze be-

rekening toont aan dat toepassing van een standaard enkelstrooksrotonde voldoende capaciteit 

biedt indien de supermarkt op deze rotonde ontsloten wordt. De verzadigingsgraad blijkt minder te 
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zijn dan 60% in de spits. Een verzadigingsgraad van meer dan 80% kan afwikkelingsproblemen geven. 

Bij de berekening met de meerstrooksrotondeverkenner is uitgegaan van het volgende: 

- Verkeersprognose 2032; 

- Een verdeling van het verkeer op basis van een berekening met Kalibrero; 

- Een spits van 10% van de etmaalintensiteit (worst case); 

- Een omrekening van de verkeersintensiteiten in pae’s waarbij een personenauto een pae-

waarde heeft van 1, een vrachtauto een pae-waarde heeft van 1,9 en een gelede vrachtwagen 

een pae-waarde heeft van 2,4. 

 

Extra ontwikkeling bij de rotonde 

Vlakbij de rotonde speelt ook de mogelijke ontwikkeling van een verkooppunt van motorbrandstof-

fen, wasstraat en horeca. Deze zorgen voor 269 personenauto's per etmaal, die tijdens het drukste 

uur op de dag ook gebruik maken van de rotonde om te “keren”. De rotondeverkenner biedt echter 

niet de mogelijkheid om deze verkeersbeweging in te voeren. Echter gelet op het feit dat de capaci-

teitsberekening van de rotonde een berekening is voor de spits op werkdagen, dat de verzadigings-

graad op dat moment minder dan 60% is en het feit dat het drukst bezochte uur van het verkoop-

punt van motorbrandstoffen, wasstraat en horeca in het weekend plaats vindt, mag gesteld worden 

dat de komst van het verkooppunt van motorbrandstoffen, wasstraat en horeca er niet voor zorgt 

dat de capaciteit van deze rotonde overschreden wordt. 

 

4.2  Oude Trekweg 

Er is geen sprake van ontsluiting van autoverkeer en bevoorradingsverkeer via de Oude Trekweg.  

 

5  L a n g z a a m  v e r k e e r   

 

De locatie is per fiets of te voet bereikbaar vanaf de rotonde en de Oude Trekweg. Aan de noordoost-

zijde van het plangebied wordt het gebied ontsloten via een fietspad op de Oude Trekweg. 

 

6  C o n c l u s i e s   

 

- Het ontwerp biedt met 110 parkeerplaatsen voldoende capaciteit voor de bezoekers;  

- Uit de berekening met de rotondeverkenner blijkt dat er geen capaciteitsproblemen te verwach-

ten zijn want de verzadigingsgraad blijft met maximaal 54% ruim onder de 80%.  
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Bijlagen 
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Bijlage 1.1  Intensiteit Grensweg 
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Bijlage 1.2  Intensiteit Almenumerweg 
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Bijlage 1.3  Intensiteit Oude Trekweg 
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Bijlage 2.1  Kalibrero 

 

 
 

 

 

Bijlage 2.2  Meerstrooksrotondeverkenner 

 

 

Noord Max VG: 0.55 ri. W

424 Max Tgem 6.4 s/pae    ri. W

a n 0.22 278 116 30 450 Max Ngem 2.2 vtg       ri. W

Cn 1084 pae/h

VGn 0.39 Naam: Rotonde supermarkt/grensweg

Tgem n 5.5 s/pae Plaats: Harlingen

Ngem n 1.6 vtg Tijd: Avondspits 16:00-17:00

Omschrijving: Intensiteiten incl. supermarkt

a o 0.22

Co 869 pae/h

VGo 0.13

Tgem o 4.7 s/pae

18 Ngem o 1.1 vtg

72

691 19 109

West Oost

695 341 108

61

293

a w 0.22

Cw 1258 pae/h a z 0.22

VGw 0.55 Cz 1089 pae/h

Tgem w 6.4 s/pae VGz 0.41

Ngem w 2.2 vtg Tgem z 5.6 s/pae

Ngem z 1.7 vtg

428 341 91 17

449

Zuid

Invoer

Meerstrooksrotonde

verkenner


