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Advies Externe Veiligheid inzake bestemmingsplan “Het Oosterpark” te Harlingen  
 
Algemeen toetsingskader 
Externe veiligheid gaat om het beperken van de kans op en het effect van een ernstig 
ongeval voor de omgeving door: 

- het gebruik, de opslag en productie van gevaarlijke stoffen (inrichtingen); 
- het transport van gevaarlijke stoffen (buisleidingen, wegen, waterwegen en 

spoorwegen); 
- het gebruik van luchthavens. 

 
Het externe veiligheidsbeleid richt zich op het beperken van de risico’s voor de burger 
door bovengenoemde activiteiten. Hiertoe zijn risico’s gekwantificeerd, namelijk door 
middel van het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. 
 
Plaatsgebonden risico (PR) 
Het PR is de berekende kans per jaar, dat een persoon overlijdt als rechtstreeks gevolg 
van een ongeval bij een risicobron, aangenomen dat hij op die plaats permanent en 
onbeschermd verblijft. 
 
Groepsrisico (GR) 
Dit is de kans dat een groep mensen overlijdt door een ongeval met gevaarlijke stoffen. 
Het GR moet worden gezien als een maat voor maatschappelijke ontwrichting. 
 
Het externe veiligheidsbeleid is verankerd in diverse wet- en regelgeving. De volgende 
besluiten zijn relevant: 
 
1. Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi)  
Met het Bevi zijn risiconormen voor externe veiligheid met betrekking tot bedrijven met 
gevaarlijke stoffen wettelijk vastgelegd.  
 
2. Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen (cRNVGS)  
De circulaire is van toepassing op bestemmingsplannen die liggen binnen de 
invloedsgebieden van transportroutes met vervoer van gevaarlijke stoffen. 
 
3. Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) 
Op basis van het Bevb dienen plannen, vergelijkbaar met het Bevi, te worden getoetst 
aan de grens- en richtwaarde voor het PR en de oriëntatiewaarde voor het GR.  
 
4. Besluit algemene regels voor inrichtingen milieubeheer (Activiteitenbesluit)  
Het Activiteitenbesluit en de daarbij behorende regeling is de opvolger van een groot 
aantal AMvB’s. In het Activiteitenbesluit staan algemene regels voor verschillende 
milieuaspecten, zoals veiligheidsafstanden waaraan voldaan moet worden. 
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Verantwoordingsplicht 
In het Bevi, Bevb en de circulaire is onder andere een verantwoordingsplicht GR 
opgenomen. Deze verantwoording houdt in dat in bepaalde gevallen een wijziging met 
betrekking tot planologische keuzes moet worden onderbouwd en verantwoord door het 
bevoegd gezag.  
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Risicobronnen ten aanzien van het bestemmingsplan “Het Oosterpark” te 
Harlingen  
Het plangebied “Het Oosterpark” (zie figuur 1) is gesitueerd ten zuidoosten van 
Harlingen. Het plangebied wordt aan de westzijde begrenst door de Rijksweg A31. Aan 
de noordzijde loopt de spoorlijn Harlingen-Leeuwarden. Verder loopt de grens van het 
plangebied globaal langs de Kimswerderweg, de Leeuwerik, de Grundelhof en de 
Galjoenhof.     
 

 
  Figuur 1: begrenzing plangebied Het Oosterpark 
 
Uit de professionele Risicokaart blijkt dat in en in de directe nabijheid van het plangebied 
risicobronnen zijn gelegen waarvan de risicocontouren of het invloedsgebied zijn 
gelegen binnen het plangebied (zie figuur 2).  
 

 
  Figuur 2: risicobronnen 
 
De relevante risicobronnen voor het plangebied zijn: 

- transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen 
- transport van gevaarlijke stoffen over wegen 
- transport van gevaarlijke stoffen over spoorwegen. 
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Transport van gevaarlijke stoffen door buisleidingen 
In en in de nabijheid van het plangebied loopt een hogedruk aardgastransportleiding van 
Gasunie. Omdat sprake is van een hogedruk aardgastransportleiding is het Bevb van 
toepassing. De leiding heeft, volgens de gegevens van Gasunie en de professionele 
Risicokaart, de volgende kenmerken: 
 
N-502-40 
Diameter:4,25 inch 
Werkdruk: 40 bar 
1% letaliteitsgrens 45 meter (invloedsgebied) 
100 % letaliteitsgrens 30 meter 
 
Het gedeelte van het plangebied dat binnen het invloedsgebied van  
aardgastransportleiding N-502-40 ligt heeft de bestemming “Verkeersdoeleinden”, 
“Water” en “Sociaal Medische Doeleinden”. De aardgastransportleiding loopt langs het 
plangebied. Buiten het plangebied, maar binnen het invloedsgebied van de 
aardgastransportleiding bevinden zich woningen en een boerderij. 
 
In figuur 3 is te zien dat de 1% letaliteitszone (invloedsgebied) van transportleiding  
N-502-40 deels over het plangebied valt. De transportleiding zelf wordt met een blauwe 
kleur weergegeven. Het invloedsgebied van de transportleiding die over het plangebied 
loopt wordt visueel met een bruine contour weergegeven. Het plangebied valt deels 
binnen de 100 % letaliteitszone. Dit houdt in dat er een volledige verantwoording van het 
GR dient plaats te vinden.  
       

   
  Figuur 3: N-502-40  

  
In zowel het gedeelte van het plangebied dat binnen het invloedsgebied van de 
aardgastransportleiding valt als daarbuiten bevinden zich objecten waar mensen 
verblijven. In het plangebied gaat het om een ziekenhuis (MCL Harlingen). Buiten het 
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plangebied gaat het om woningen en een boerderij. Omdat met dit plan (beperkt) 
kwetsbare objecten worden toegestaan dient een GR berekening te worden uitgevoerd.  
Met behulp van het rekenprogramma CAROLA kan worden bepaald of voldaan wordt 
aan de risiconormen voor de externe veiligheid, zoals die zijn vastgelegd in het Bevb. 
Het resultaat van een berekening bestaat uit de PR-contouren en de FN-curve voor het 
GR. 
 
PR 
Voor de hogedruk aardgastransportleiding geldt dat geen sprake is van een PR 10-6 

contour binnen het plangebied. Dit blijkt uit zowel de professionele Risicokaart als het 
rekenprogramma CAROLA.  
 
Belemmeringenstrook       
Conform artikel 14, lid 1 van het Bevb dient een bestemmingsplan de ligging weer te 
geven van de in het plangebied aanwezige buisleidingen alsmede de daarbij behorende 
belemmeringenstrook ten behoeve van het onderhoud van de buisleiding. De 
belemmeringenstrook bedraagt tenminste vijf meter aan weerszijden van een 
buisleiding, gemeten vanuit het hart van de buisleiding.  
 
Toetsing GR 
Naast de numerieke waarde van het GR, zoals de ligging van het GR ten opzichte van 
de oriëntatiewaarde en de toename daarvan ten opzichte van de nulsituatie, dient ter 
beoordeling van het GR en de verantwoording daarvan (conform artikel 12, lid 1 van het 
Bevb) ook gekeken te worden naar kwalitatieve aspecten.  
 
Door Brandweer Fryslân is vooralsnog geen advies uitgebracht omtrent de externe 
veiligheid in relatie tot het plan. In navolging hiervan is daarom geen volledige 
verantwoording van het GR mogelijk. 
 
Ligging GR t.o.v. oriëntatiewaarde  
De wetgeving verbindt geen harde normen aan de toelaatbaarheid van kwetsbare en 
beperkt kwetsbare objecten binnen een invloedsgebied, zoals dat wel het geval is bij 
een PR-contour.  
 
Wel bestaat voor het bevoegd gezag bij het vaststellen van ruimtelijke plannen de 
wettelijke verantwoordingsplicht. De verantwoordingsplicht is van toepassing voor 
ruimtelijke plannen binnen een invloedsgebied in de gevallen dat het Bevb dat 
voorschrijft. Uit het voorgaande is gebleken dat de hogedruk aardgastransportleiding de 
risicobron is. 
 
Berekening GR 
De GR berekening wordt uitgevoerd over een bepaald stuk tracé. Dit tracé bestaat uit de 
lengte van het plangebied vermeerderd met het invloedsgebied aan weerszijden van het 
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plangebied. Daarnaast wordt aan weerszijden van deze invloedsgebieden een kilometer 
transportleiding vermeerderd met het invloedsgebied genomen. In figuur 4 is een 
voorbeeld gegeven. 

 
Figuur 4: deel van de buisleiding waarvoor het GR berekend kan worden 

 
Huidige situatie 
Voor de bepaling van de aanwezige personen binnen het invloedsgebied van 
aardgastransportleiding N-502-40 is gerekend met de volgende populatie: 
 

- 3 personen1 voor de boerderij aan de Kimswerderweg; 
- 50 personen voor de woningen aan De Arend; 
- 50 personen voor de woningen aan De Eendracht; 
- 50 personen voor het ziekenhuis “MCL Harlingen”; 
- 50 personen voor de woningen aan De Scholekster. 

 
Zoals reeds gezegd, bedraagt het invloedsgebied (de 1% letaliteitsgrens) in casu 45 
meter aan weerszijden van de transportleiding.    
 
In figuur 5 wordt het resultaat van de berekening weergegeven die met behulp van het 
rekenprogramma CAROLA is gegenereerd. Uit de FN-curve kan worden opgemaakt dat 
het GR binnen het invloedsgebied van de transportleiding zo laag is dat deze niet 
gepresenteerd kan worden.  
 

   
  Figuur 5: FN-curve van N-502-40 

                                                 
1 Aantal woningen * 2,4 personen per woning (afgerond op hele aantallen). 
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Toekomstige situatie 
GR t.o.v. nulsituatie  
In casu gaat het om een conserverend bestemmingsplan met enkele kleine 
ontwikkelingen. De ontwikkelingen betreffen woningbouw en vallen buiten het 
invloedsgebied van de aardgastransportleiding. Het aantal personen binnen het 
invloedsgebied van de transportleiding neemt als gevolg van dit plan niet toe. Dit 
betekent dat ook in de toekomstige situatie het GR binnen het invloedsgebied van de 
transportleiding zo laag blijft dat deze niet als zodanig gepresenteerd kan worden.  
 
Geconcludeerd kan worden dat de hogedruk aardgastransportleiding geen belemmering 
vormt voor het GR van onderhavig plan. 
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Transport van gevaarlijke stoffen over wegen 
Bronnen en afbakening 
Aan de westzijde van het plangebied “Het Oosterpark” ligt de Rijksweg A31/N31. Deze 
weg is relevant in verband met transport van gevaarlijke stoffen. De kortste afstand van 
de A31/N31 tot bebouwing in het plangebied bedraagt circa 25 meter. 
 
PR 
In de cRNVGS staat beschreven dat bij de vaststelling van een bestemmingsplan welke 
ruimtelijke ontwikkelingen mogelijk maakt langs wegen die deel uitmaken van het 
Basisnet Weg de berekening van het PR achterwege kan blijven. Hiervan is in casu 
sprake. Een PR-berekening hoeft dus niet te worden gemaakt.  
 
Veiligheidzone 
Bij het Basisnet Weg gelden de veiligheidsafstanden die in de cRNVGS zijn opgenomen. 
In bijlage 5 van de cRNVGS2 staat dat voor de A31/N31 geen veiligheidszone geldt.   
 
Plasbrand Aandachtsgebied (PAG) 
Het toekomstige PAG kan uit een zone van maximaal 30 meter bestaan waarbinnen niet 
zonder meer gebouwd mag worden. Op basis van het concept Basisnet Weg is langs de 
A31/N31 geen PAG aanwezig.  
 
GR 
Het GR wordt bepaald door de combinatie van de maximale transportintensiteit van 
gevaarlijke stoffen over de weg en het aantal aanwezige personen aan weerszijden van 
de transportroute. Het GR wordt weergegeven in een grafiek waarin op de verticale as 
de cumulatieve kans op het aantal doden per jaar en op de horizontale as het aantal 
doden logaritmisch is weergegeven. De kromme lijnen geven de verschillende “externe 
veiligheidsscores” weer van de ruimtelijke ontwikkelingen. De rechte lijn geeft de 
oriëntatiewaarde van het GR weer. Aan de rechterkant van deze lijn is sprake van een 
overschrijding van deze oriëntatiewaarde. Voor de GR berekening is gebruik gemaakt 
van het rekenprogramma RBM-II. 
 
A31/N31 Traverse Harlingen 
Om de bereikbaarheid van Fryslân te verbeteren, de weg veiliger te maken en de 
leefbaarheid in Harlingen te versterken, hebben de provincie Fryslân, gemeente 
Harlingen en Rijkswaterstaat zich voorgenomen om de A31/N31 toekomstbestendig te 
maken. Hiervoor dient de weg te worden aangepast. De aanpak van de A31/N31 
Traverse Harlingen moet bijdragen aan een aantal doelstellingen, welke hun oorsprong 
in het beleid van het Rijk, de provincie Fryslân en de gemeente Harlingen vinden. In 
opdracht van de provincie Fryslân, gemeente Harlingen en Rijkswaterstaat is in 2011een 

                                                 
2 Tabel afstanden en vervoerscijfers Basisnet Weg 
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onderzoek uitgevoerd3 naar de externe veiligheidsrisico’s ten behoeve van het OTB4 en 
de MER5. Onderzocht is wat de huidige knelpunten zijn op het gebied van externe 
veiligheid, welke knelpunten er door het voorkeursalternatief verdwijnen en welke 
nieuwe knelpunten er ontstaan. Het complete rapport is als bijlage bij het advies 
gevoegd.  
 
Huidige en toekomstige situatie 
In de rapportage “N31 Traverse Harlingen Externe Veiligheid” worden, naast de huidige 
situatie, twee alternatieven onderzocht, te weten het nulalternatief en het 
voorkeursalternatief.  
 
Het nulalternatief (de autonome ontwikkeling) beschrijft de situatie wanneer er in fysieke 
zin niets verandert aan de N31 Traverse Harlingen en de toe- en afritten. Wel wordt 
rekening gehouden met infrastructurele en ruimtelijke plannen in en om Harlingen 
waarover ten aanzien van de uitvoering al een besluit is genomen. Het gaat dan om 
plannen die voor 2025 uitgevoerd moeten zijn. Verder wordt er rekening gehouden met 
economische en demografische ontwikkelingen.  
 
Het voorkeursalternatief betreft een verdubbeling van 2 x 1 naar 2 x 2 rijstroken. Een 
kenmerkend element is de verdiepte ligging van het tracé op 4,60 meter onder het 
maaiveld. Ter plaatse van het Van Harinxmakanaal kruist de N31 het kanaal door middel 
van een aquaduct van circa 50 meter lengte. De weg ligt onder het aquaduct op circa 10 
meter beneden maaiveld. De Koningsbrug blijft gehandhaafd. Het langzame verkeer en 
het landbouwverkeer worden in dit alternatief geleid over het oude tracé via de 
Koningsbrug.  
 
Om te bepalen waar zich de meest kritische locatie van het traject bevindt, wordt 
gekeken waar zich de maatgevende kilometer bevindt. Met het modelleringsmodel  
RBM-II is de exacte locatie bepaald. Daarnaast is met RBM-II de locatie met het hoogste 
GR per kilomater bepaald.  
 
Zowel de locatie van de maatgevende kilometer als de locatie met het hoogste GR per 
kilometer zijn voor de huidige situatie, het nulalternatief en het voorkeursalternatief 
grafisch weergegeven in figuur 6, 7 en 8. In deze figuren is te zien dat het GR het hoogst 
is langs het geel gearceerde deel van de A31/N31. Dit heeft te maken met diverse  
schoolgebouwen aan weerszijden van de weg. Voor de verkeerscijfers is gerekend met 
148 vervoerseenheden (GF3)  per jaar.  
 
 

                                                 
3 Rapportage “N31 Traverse Harlingen Externe Veiligheid” van Royal Haskoning d.d. 1 november 2011, projectnummer 
9W2569.A0 
4 Ontwerp-tracébesluit 
5 Milieu Effect Rapportage 
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   Figuur 6: Locatie maatgevende kilometer en hoogste GR van de huidige situatie 
 

    
   Figuur 7: Locatie maatgevende kilometer en hoogste GR van het nulalternatief 
 

    
   Figuur 8: Locatie maatgevende kilometer en hoogste GR van het voorkeursalternatief 
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Het bestemmingsplan is overwegend conserverend van aard. In figuur 9, 10 en 11 wordt 
het resultaat van de berekening weergegeven die met behulp van het rekenprogramma 
RBM-II is gegenereerd. Figuur 9 geeft de huidige situatie weer, figuur 10 de autonome of 
nulsituatie en figuur 11 het voorkeursalternatief.    
   

   
 Figuur 9 : GR-curve in de huidige situatie 
 

   
  Figuur 10 : GR-curve in de autonome situatie 
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  Figuur 11 : GR-curve van het voorkeursalternatief 
 
Uit de berekening van RBM-II kan worden opgemaakt dat het GR lager is dan de 
oriëntatiewaarde. Hoewel in de autonome of nulsituatie een lichte stijging van het GR is 
waar te nemen, blijft deze ruimschoots onder de oriëntatiewaarde. Ten opzichte van het 
nulalternatief heeft het voorkeursalternatief een daling van het GR tot gevolg, hetgeen 
een verbetering is voor het aspect externe veiligheid. Deze verlaging wordt veroorzaakt 
door de aanpassing van het traject. In plaats van een doorgaande weg met kruisingen 
zonder middenvangrail, wordt dit een snelweg zonder kruisingen en met een 
middenvangrail. In het voorkeursalternatief wordt het traject dus veiliger. Daarnaast 
wordt het voorkeursalternatief gedeeltelijk verdiept aangelegd. Een verdiepte ligging 
biedt enige bescherming aan de omgeving voor wat betreft het vrijkomen van de meeste 
toxische stoffen. Een verdiepte ligging is derhalve gunstig voor het GR.  
 
Het transport over de A31/N31 vormt derhalve geen belemmering voor het 
bestemmingsplan. 
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Spoorwegen  
Langs het plangebied loopt de spoorlijn Harlingen-Leeuwarden. Over deze spoorlijn 
vindt geen vervoer van gevaarlijke stoffen plaats.  
 
Geconcludeerd kan worden dat de spoorweg geen belemmering vormt voor onderhavig 
plan. 
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Advies Brandweer Fryslân 
Brandweer Fryslân zal zich, zoals hierboven aangegeven, nog moeten uitlaten over de 
aspecten bestrijding en beperking van rampen, bereikbaarheid en zelfredzaamheid van 
personen, zodat vervolgens een volledige verantwoording van het GR kan plaatsvinden.  
 
Tot slot 
Geconcludeerd kan worden dat het aspect externe veiligheid (vooralsnog) geen 
belemmering vormt voor de haalbaarheid van voorliggend plan. 
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Begrippen en afkortingen externe veiligheid: 
 
Basisnet weg/water/spoor 
Het Basisnet is een routenetwerk voor transport van gevaarlijke stoffen over 
spoorwegen, vaarwegen en rijkswegen. Het Basisnet moet een robuust routenetwerk 
vormen waarin een duidelijke keuze tussen het spanningsveld van transport, economie 
en ruimtelijke ordening is aangebracht. Het Basisnet wordt ontworpen voor de 
middellange termijn (tot 2020). Elke route/elk traject krijgt daartoe een vervoersplafond 
in de vorm van een risicoruimte en afhankelijk daarvan een veiligheidszone. 
 
Belemmeringenstrook 
Een strook van 5 meter aan weerszijden van een buisleiding, ten behoeve van 
onderhoud, waarbinnen in principe geen bebouwing toegestaan is. 
 
(Beperkt) kwetsbare functies/objecten 
In artikel 1 van het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi) zijn (beperkt) kwetsbare 
objecten gedefinieerd (http://wetten.overheid.nl/BWBR0016767). Hieronder volgen de 
meest voorkomende objecten:  
- beperkt kwetsbare functies/objecten: 

o.a. verspreid liggende woningen, bedrijfswoningen, kleinere kantoorgebouwen, 
horeca, winkels, sporthallen, kampeerterreinen en bedrijfsgebouwen; 

- kwetsbare functies/objecten: 
o.a. woningen, scholen, ziekenhuizen, bejaardenhuizen, kinderdagverblijven, 
grote (meer dan 1500 m2 opp) kantoorgebouwen, horeca en winkelcomplexen. 

 
Groepsrisico (GR) inrichting 
GR: cumulatieve kansen per jaar dat tenminste 10, 100 of 1000 personen overlijden als 
rechtstreeks gevolg van hun aanwezigheid in het invloedsgebied van een inrichting en 
een ongewoon voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof, gevaarlijke 
afvalstof of bestrijdingsmiddel betrokken is. Anders gezegd geeft het GR weer wat de 
kans is op het overlijden van een groep personen ten gevolge van een ongeval bij een 
bedrijf. 
 
Voor het GR is geen grenswaarde vastgesteld. Wel is er de zogeheten oriëntatiewaarde, 
deze dient door het bevoegde gezag (de vergunningverlener, zijnde de provincie of de 
gemeente) te worden gehanteerd bij de overwegingen omtrent het GR. Deze oriëntatie-
waarde is de kans op een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 
10-5 per jaar, met de kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers van ten 
hoogste 10-7 per jaar en met de kans op een ongeval met 1000 of meer dodelijke 
slachtoffers van ten hoogste 10-9 per jaar. In onderstaand figuur is een FN-diagram 
weergegeven met daarin als voorbeeld een FN-curve en tevens de oriëntatiewaarde. 
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FN-curve 

 
FN-curve voor het GR 
 
GR transportroute 
Het GR is de kans per jaar per kilometer transportroute dat een groep van tien of meer 
personen in de omgeving van een transportroute in één keer dodelijk slachtoffer wordt 
van een ongeval op die transportroute.  
 
Voor het GR is een oriëntatiewaarde vastgesteld die afhankelijk is van het aantal 
dodelijke slachtoffers per kilometer transportroute. Deze oriëntatiewaarde is de kans op 
een ongeval met 10 of meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10-4 per jaar, met de 
kans op een ongeval met 100 of meer dodelijke slachtoffers van ten hoogste 10-6 per 
jaar en met de kans op een ongeval met 1000 of meer dodelijke slachtoffers van ten 
hoogste 10-8 per jaar.  
 
GR aandachtsgebied 
Gebied van 200 meter rondom de infrastructuur (weg, water, spoor) waarbinnen het 
bevoegd gezag bij ruimtelijke relevante besluiten een GR afweging moet maken. 
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Invloedsgebied/ effectafstand/ inventarisatieafstand  
Het gebied waarin personen worden meegeteld bij de GR-berekening. De grens van dit 
gebied wordt bepaald door de 1% letaliteitgrens, ofwel de afstand waarop nog 1% van 
de blootgestelde mensen in de omgeving als gevolg van een ongeval met gevaarlijke 
stoffen op de infrastructuur komt te overlijden. Voor LPG-tankstations geldt een vaste 
afstand voor het invloedsgebied (100% letaal) van 150 meter. 
 
Kwantitatieve risicoanalyse (QRA) 
Met een QRA worden de externe risico’s bepaald vanwege de activiteiten met en de 
opslag van gevaarlijke stoffen bij een bedrijf. 
 
Overschrijdingsfactor 
De overschrijdingsfactor is de maximale verhouding tussen de FN-curve en de 
oriëntatiewaarde. Daarmee is de overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in 
hoeverre de oriëntatiewaarde wordt genaderd of overschreden. Een overschrijdings-   
factor kleiner dan één geeft aan dat de FN-curve onder de oriëntatiewaarde blijft, bij één 
waarde groter dan een wordt de oriëntatiewaarde overschreden. 
 
Plaatsgebonden risico (PR) 
Het PR is het risico (uitgedrukt in kans per jaar) dat één persoon die zich onafgebroken 
en onbeschermd op die plaats bevindt, overlijdt als rechtstreeks gevolg van een 
calamiteit met een gevaarlijke stof. De norm voor het plaatsgebonden risico in 
Nederland is in beginsel een kans van 1 op de miljoen per jaar (ofwel 10-6 per jaar). 
De grenswaarde voor het plaatsgebonden risico is de contour waarvoor het 
plaatsgebonden risico een waarde heeft van de10-6/j (de zogenaamde PR 10-6contour). 
 
Plasbrandaandachtsgebied (PAG) 
Een zogenaamd PAG houdt rekening met de effecten die kunnen ontstaan door een 
ongeval met een zeer brandbare vloeistof in een zone rond de infrastructuur (weg, 
water, spoor). De zone bedraagt 30 meter voor een weg en spoor en 25 meter voor 
water. 
 
Risicocontour 
Een risicocontour geeft aan hoe groot in de omgeving de overlijdenskans is door een 
ongeval met een risicobron. Deze contourlijnen kan men vergelijken met de gewone 
hoogtelijnen op een kaart: binnen de contour is het risico groter, buiten de contour is het 
risico kleiner.  
 
Toetsingsafstand 
Onder de toetsingsafstand wordt verstaan de afstand waarbinnen de aard van de 
omgeving moet worden nagegaan. 





Bijlage 2
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Onderwerp 

Stêd en Plattelân 
G. van der Wielen-Berg I (058) 292 57 78 ofg.vanderwielen@fryslan.nl 

voorontwerp bestemmingsplan Het Oosterpark 

Geacht college, 

Op 13 september 2012 is bovengenoemd plan ter advisering ontvangen. 

De provinciale belangen in het plan zijn op een juiste wijze verwerkt. 

Het plan geeft ook overigens geen aanleiding tot het maken van opmerkingen. 

Hoogachtend, 

Namens het college van Gedeputeerde Staten, 

. - ...-"""7 

T. letswaaţt ,-

Hoofd Team Algemeen Beleid 
































