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1  Inleiding

De Pravincie Groningen is voornemens om de wegenstructuur rondom Aduard te wijzigen
en de brug aan de noordzijde van Aduard over het Van Starkenborghkanaal te vervangen.
Gezien de eisen die aan de doorvaartmogelijkheden worden gesteld wordt de nieuwe brug
hoger en langer dan de huidige.

De brug over het Van Starkenborghkanaal wordt circa 700 meter naar het costen verlegd.
De N983 die het gebied ten noorden van Aduard aansluit op de Friesestraatweg (N355)
wordt vervolgens aan de oostzijde om Aduard heengeleid terwijl deze nu nog door Aduard
loopt. De nieuwe weg rond Aduard zal ter hoogte van Nieuwklap op de N355 aansiuiten.
De N355 wordt plaatselijk in zuidelijke richting verplaatst om ruimte te maken voor de
aansluiting. De huidige brug in de N355 over het Aduarderdiep zal eveneens worden
vervangen. Aan de noordzijde van het Van Starkenborghkanaal wordt de nieuwe Rondweg
verbonden met de N983 over een deel van de bestaande Evert Harm Woltersweg.

Gezien de voorgenomen wijzigingen aan de wegen dient op grond van de Wet geluidhinder
een akoestisch onderzoek te worden uitgevoerd. De resultaten van dit onderzoek zijn
verwoord in deze rapportage.

Doel van dit onderzoek is het inventariseren van het wegverkeerslawaai in de toekomstige
situatie. Op locaties waar sprake is van fysieke reconstructie van bestaande wegen of
weggedeelten, wordt de toekomstige situatie vergeleken met de huidige situatie. Binnen de
geluidszone van de te reconstrueren en nieuw aan te leggen weggedeelten bevindt zich een
aantal geluidsgevoelige bestemmingen waarvoor de geluidssituatie zich zal wijzigen.
Geluidsgevoelige bestemmingen zijn woningen, scholen en gezondheidszorggebouwen. In
het onderhavige onderzoek betreft het hier alleen woningen.

Het onderzoek moet bovendien de eventuele noodzaak tot het treffen van geluidsbeperken-
de maatregelen en/of het volgen van procedures in het kader van de Wet geluidhinder
aangeven. Het onderzoek vindt plaats op basis van getelde en geprognosticeerde verkeers-
gegevens,

Op bladzijde 27 en 28 worden enkele akoestische begrippen nader toegelicht.
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2  Wettelijk kader

2.1  Algemeen

Bij aanleg of wijziging van infrastructuur dient het bevoegd gezag het wettelijk kader voor
wegverkeerslawaai, dat wordt gevormd door de Wet geluidhinder, in acht te nemen. In dit
rapport wordt de Wet geluidhinder verder aangeduid als Wgh. De Wgh richt zich op de
zogenaamde zoneringsplichtige wegen. In principe zijn alle wegen zoneringsplichtig
hehalve:

wegen die deel uitmaken van een woonerf (art. 74 lid 2 sub a Wgh);
wegen waarvoor een maximumsnetheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2 sub b Wgh).

Langs zoneringsplichtige wegen ligt aan weerszijden een geluidszone waarvan de breedte
wordt bepaald door het aantal rijstroken alsmede de ligging in stedelijk of buitenstedelijk
gebied. Conform art. 74 lid 1 Wgh. bedraagt de wettelijke zone voor de betrokken wegen
250 meter met uitzondering van delen van de Sietse Veldstraweg en de E.H. Woltersweg
die in de huidige situatie binnen de bebouwde kom liggen en derhalve een zone van

200 meter heeft. De Albert Harkemaweg is binnen de bebouwde kom een 30 kilometer-
weg.

Binnen de geluidszone verplicht de Wgh aandacht te besteden aan de geluidssituatie door
middel van akoestisch onderzoek. De beoordeling en toetsing van de geluidssituatie vindt
afzonderlijk piaats voor de onderscheidbare wegen. De op- en afritten van de knooppunten
en aansluitingen worden hierbij geacht rekentechnisch deel uit te maken van de N355
(Friesestraatweg).

Een overzicht van de situatie is weergegeven in bijlage 1 blad 1.

Goede ruimtelijke ordening
Op grond van de Wet ruimtelijke ordening dient te worden gestreefd naar goede ruimielijke
ordening. In dit rapport wordt de Wet ruimtelijke ordening verder aangeduid als Wro.

In het kader van goede ruimtelijke ordening volgens de Wro worden relevante 30 kilometer
wegen wél beschouwd ondanks de uitsluiting hiervan door de Wgh. In de onderhavige
situatie is een gedeelte van de Albert Harkemaweg het enige te reconstrueren wegdeel met
een maximumsnelheid van 30 kilometer per uur. De Albert Harkemaweg is beschouwd als
een reguliere reconstructiesituatie (zie § 2.4).

Er zijn in dit project geen nieuwe wegen met een maximumsnelheid van 30 kilometer per
uur.
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2.2  Geluidsgevoelige bestemmingen

De Wgh geeft aan dat de geluidbelasting dient te worden getoetst ter plaatse van de gevel
van geluidsgevoelige bestemmingen. Geluidsgevoelige bestemmingen zijn woningen,
scholen en gezondheidszorggebouwen. In het onderhavige onderzoek betreft het hier alleen
woningen. De toetsing vindt plaats op de meest geluidbelaste gevel per verdieping.

Ten behoeve van de stedenbouwkundige wens om op geluidsbelaste locaties toch woning-
bouw te realiseren is op 9 november 1998 de definitie van het begrip “gevel” bij wet
gewijzigd. De wijziging is opgenomen in Staatsblad 660 van de jaargang 1998. De wijzing
houdt in dat de bestaande definitie “de bouwkundige constructie die een ruimte in een
woning of gebouw scheidt van de buiteniucht, daaronder begrepen het dak”, wordt
aangevuld met “met uitzondering van een constructie zonder te openen delen en met een
in NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het
verschil tussen de geluidbelasting van die constructie en 35 dB(A)".

De genoemde definitiewijziging kan toepassing vinden in de volgende niet-geluidsgevoelige
scheidingsconstructies:

- blinde gevel: gevel zonder ramen en deuren;

- dove gevel: gevel zonder ramen die kunnen worden geopend;

- Vliesgevel: gevel die bouwkundig is verbonden met een geluidsscherm;
- geluidswalgevel: geluidswalzijde van een geluidswalwoning.

In de onderhavige situatie bestaan de geluidsgevoelige bestemmingen uitsluitend uit
woningen.

2.3  Bestaande saneringssituatie

Voor de woningen welke zijn gelegen binnen de zone van de weg, is mogelijk sprake van
een bestaande saneringssituatie indien op 1 maart 1986 zowel de woning als de weg
reeds bestonden. Conform art. 88 Wgh. is sprake van een bestaande saneringssituatie
indien de geluidbelasting per 1 maart 1986 hoger was dan 60 dB(A). De gemeente is in
principe verantwoordelijk voor het opstellen van een saneringsprogramma voor deze
bestaande saneringswoningen (autonome sanering).

Alle bestaande saneringssituaties moeten door de verantwoordelijke gemeentes voor
1 januari 2009 zijn aangemeld bij het voormalige ministerie van VROM dat nu onderdeel
is van Infrastructuur en Milieu (1&M).

In het geval van een bestaande saneringssituatie is de Minister van 1&M het bevoegd gezag
(art. 98 Wgh). De Minister van 1&M stelt de ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting na
sanering en reconstructie vast (art. 90 Wgh).

Binnen het onderzoeksgebied liggen drie saneringswoningen in de gemeente Groningen te
weten: Friesestraatweg 273 en 275 en Gaaikemnadijk 1.
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2.4  Reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder

In de onderhavige situatie is sprake van fysieke reconstructie van gedeelten van de N355
en een groot aantal onderliggende wegen. In het geval van fysieke reconstructie van een
weg dient de toename van de geluidbelasting ten gevolge van die weg te worden vastge-
steld. De bedoelde toename is het verschil tussen de geluidbelastingen in de toekomstige
situatie en het referentiejaar. De wegaanlegger dient er in eerste instantie voor te zorgen
dat de geluidbelasting op de geluidsgevoelige bestemmingen niet foeneemt.

Als referentiejaar geldt het jaar bij aanvang van de reconstructie. Als maatgevend jaar voor
de toekomstige situatie wordt uitgegaan van het jaar tien jaar na het gereedkomen van de
reconstructie. In de onderhavige situatie is uitgegaan van 2011 als referentiejaar en 2025
als beoordelingsjaar. Gedurende de uitvoering van dit onderzoek is dermate veel tijd
verstreken dat in 2011 niet meer gestart kan worden met de uitvoering. Uit jurisprudentie
blijkt echter dat 2011 in zo'n geval als referentiejaar gehandhaafd mag blijven omdat de
te beoordelen toename van de geluidbelasting hierdoor hooguit in het voordeel van de
omwonenden uitvalt. Vanwege de lange bouwtijd {2012-2015) is voor het beoordelings-
jaar uitgegaan van 2025.

Bij één of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg, ten gevolge waarvan de geluid-
belasting vanwege de weg met 2 dB of meer wordt verhoogd, is er sprake van reconstruc-
tie in de zin van de Wgh (art. 1 Wgh). Indien hiervan sprake is, brengt dit bepaalde
verplichtingen met zich mee voor de wegaanlegger. Indien geen sprake is van reconstructie
in de zin van de Wgh hebben de fysieke reconstructies op grond van de Wgh geen
consequenties voor de wegaanlegger.

Voor geluidsgevoelige bestemmingen waarvoor wél sprake is van reconstructie in de zin
van de Wgh schrijft de Wgh het volgende voor:

- uitgangspunt is een voorkeursgrenswaarde van 48 dB (art. 100 lid 1 Wgh);

- indien ten gevolge van de te reconstrueren weg reeds eerder een hogere geluidbelasting
dan 48 dB is toegestaan, geldt de in het referentiejaar heersende waarde 4f de reeds
eerder foegestane hogere waarde als grenswaarde, afhankelijk van welke van de twee
de laagste is (art. 100 lid 2 Wgh);

- de maximale verhoging van de geluidbelasting mag ten gevolge van de reconstructie
5 dB bedragen, tenzij ten gevolge van de reconstructie de geluidbelasting van de gevel
van ten minste een gelijk aantal woningen elders met een ten minste gelijke waarde zal
verminderen, en de wegbeheerder heeft aangegeven de benodigde gevelmaatregelen te
treffen (art 100a lid 1 sub a Wgh). De uiteindelijke gevelbelasting mag echter nooit
hoger zijn dan 68 dB (art. 100a lid 2 Wgh);

- indien sprake is van verhoging van de bestaande geluidbelasting, terwijl deze is gelegen
tussen de 48 en 53 dB, dan is deze bestaande geluidbelasting de voorkeursgrens-
waarde en bedraagt de maximale ontheffingsgrenswaarde 58 dB voor buitenstedelijk
gebied en 63 dB voor stedelijk gebied (art. 100a lid 1 sub b Wgh).
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Een eventueel verzoek om een hogere waarde (zie § 2.6) voor een provinciale weg moet
worden gedaan bij Gedeputeerde Staten (GS) van de betreffende provincie (art. 110a lid 7
Wgh). In het geval van een bestaande saneringssituatie is de Minister van VROM het
bevoegd gezag (art. 98 Wgh). De Minister van VROM stelt de ten hoogst toelaatbare
geluidbefasting na sanering en reconstructie vast (art, 90 Wgh).

2.5 Aanleg van een nieuwe weg

Daar waar een nieuwe weg wordt aangelegd, geldt dat sprake is van een nieuwe situatie
en zijn art. 76 en 77 Wgh van toepassing. Indien de geluidbelasting ten gevolge van de
nieuwe weg niet hoger wordt dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB hebben de
aantegwerken geen consequenties voor de wegaanlegger (art. 82 Wgh).

Indien sprake is van een hogere geluidbelasting dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
mag de maximale geluidbelasting ten gevolge van de nieuwe weg niet meer bedragen dan
58 dB in buitenstedelijk en 63 dB in binnenstedelijk gebied (art. 83 fid 3 Wgh),
behoudens een aantal uitzonderingen.

In de onderhavige situatie is sprake van de aanleg van een nieuwe weg voor een deel van
de Rondweg ten oosten van Aduard.

2.6  Eventuele maatregelen of hogere waarden

Indien sprake is van reconstructie in de zin van de Wgh of een nieuwe situatie waarbij niet
aan de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan, dienen in principe maatregelen te worden
getroffen ter beperking of voorkoming van de toename van de geluidbelasting. De even-
tueel te treffen maatregelen zijn volgens artikel 3.7 lid van het Besluit Geluidhinder (BG) in
volgorde van prioriteit:

1 bronmaatregelen zoals stillere wegdekken of aangepaste snelheden;
2 overdrachtsmaatregelen zoals geluidsschermen en -wallen.

Bij de afweging van de te treffen maatregelen moet rekening worden gehouden met de
noodzaak van een veilige verkeersafwikkeling. Ook moet rekening worden gehouden met
de inpasbaarheid van de maatregelen in het landschap en de kosten van de maatregelen.
Bovendien moeten te plaatsen geluidsbeperkende voorzieningen voldoende doelmatig zijn
(art. 110a lid 5 Wgh).

Indien eerdergenoemde maatregelen onvoldoende uitkomst bieden, dient via een onthei-
fingsverzoek een hogere waarde te worden vastgesteld, zo nodig in combinatie met:

3 - ontvangersmaatregelen in de vorm van gevelisolatie van woningen.
Hogere waarden voor reconstructies en nieuwe situaties worden vastgesteld door

Gedeputeerde Staten. Hogere waarden voor saneringssituatie worden vastgesteld door de
Minister van VROM.

18 januari 2013 4161 A/NAMje/fwi4 I|=I=I Blad 8 van 28



De namens de wegaanlegger te treffen ontvangersmaatregelen moeten zorgen voor een
aanvaardbaar geluidsniveau binnen de woningen (art. 111 Wgh). Indien sprake is van een
nieuwe situatie dan wel reconstructie moet worden uitgegaan van een geluidbelasting
binnen de woning van ten hoogste 33 dB (art. 111 lid 2 Wgh). Is echter sprake van een
bestaande saneringssituatie, al dan niet in combinatie met reconstructie in de zin van de
Wgh, dan kan worden uitgegaan van geluidbelasting binnen de woning van ten hoogste
43 dB. Het dimensioneren van ontvangersmaatregelen valt buiten het kader van onder-
havig onderzoek. Dit zal, indien nodig, in het vervolgtraject worden onderzocht na vast-
stelling van de hogere waarden.

Het dimensioneren van ontvangersmaatregelen en het aanbrengen daarvan moet bij
ingebruikname van de weg zijn afgerond. De wegaanlegger staat garant voor het uitvoeren
van de benodigde maatregelen en de daarvoor te maken kosten.

2.7 Cumulatie

Volgens art. 110a lid 6 Wgh mogen alleen hogere waarden worden vastgesteld indien de
cumulatie van meerdere geluidsbronnen (art. 110f lid 1 Wgh) niet leidt tot een naar
oordeel van het bevoegd gezag onaanvaardbare situatie. Bovendien moet worden aange-
geven in hoeverre hiermee rekening is gehouden bij de te treffen maatregelen. Bij het
dimensioneren van gevelmaatregelen wordt rekening gehouden met gecumuleerde geluids-
niveaus.

In hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (RMV 2012)
staat dat er alleen sprake kan zijn van cumulatie in de zin van de Wgh indien de voor-
keursgrenswaarde vanwege meer dan éen bron wordt overschreden. Een bron is in dit
geval een weg,

2.8 Correctie op berekende geluidsniveaus

Verwacht wordt dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal afnemen
door technische ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringen. Daarom mag een
aftrek worden gehanteerd op de berekende geluidbelastingen alvorens deze aan de wette-
lijke grenswaarden worden getoetst (art. 110g).

De aftrek bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van
lichte motorvoertuigen 70 km/uur of hoger is (art 3.6 lid a van het RMV 2012). De aftrek
bedraagt 5 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten sneiheid van lichte motor-
voertuigen minder dan 70 km/uur is {art 3.6 lid b RMV 2012).

Bij toetsing van het binnenniveau van woningen moet worden gerekend met een gevel-
belasting zonder bovengenocemde aftrek (art 3.6 lid ¢ RMV 2012).

Goede ruimtelijke ordening

Aangezien 30 kilometer wegen buiten de werking van de Wgh vallen, is hiervoor formeel
geen aftrek van toepassing. Bij berekening van deze wegen in het kader van goede
ruimtelijke ordening is hiervoor in aansluiting op de Wgh een aftrek van 5 dB toegepast.
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2.9  Europese dosismaat L,
Wegverkeerslawaai wordt sinds 1 januari 2007 beoordeeld op basis van de Europese
dosismaat L day-evening-night (L,,.). In de Wgh wordt L., aangegeven in decibel (dB).
De oude dosismaat L etmaal (L,,) wordt aangeduid met dB(A). Beide dosismaten zijn
A-gewogen, wat inhoudt dat er rekening wordt gehouden met de gevoeligheid van het
menselijk oor. De geluidbelasting in Ly, is het gemiddelde over de dag-, avond- en nacht-
periode, in plaats van de hoogste van de twee perioden (dag en nacht bij wegverkeer).
De situatie 1986 wordt nog steeds aangeduid in L, overeenkomstig de toenmalige wet-
geving.

Vigerende hogere waarden die zijn vastgesteld in L.,,, moeten ter vergelijking met de
huidige en toekomstige situatie worden omgerekend naar 1., waarden.

2,10  Reikwijdte van het akoestisch onderzoek

In principe heeft het akoestisch onderzoek betrekking op wegen en weggedeelten waar
sprake is van aanleg of reconstructie van wegen. De geluidbelasting wordt derhalve
uitsluitend bepaald op bestemmingen die ter hoogte van deze wegen en weggedeelten
liggen. Er kan uitsluitend sprake zijn van reconstructie volgens de Wgh indien de weg
fysiek gewijzigd wordt.

Art. 99 lid 2 Wgh stelt echter: “Indien redelijkerwijs kan worden aangenomen dat de
reconstructie van een weg zal leiden tot een toename van de geluidbelasting van 2 dB of
meer vanwege andere wegen dan de te reconstrueren weg of - als een weg gedeeltelijk
wordt gereconstrueerd - vanwege de niet te reconstrueren gedeelten daarvan, heeft het in
het eerste lid bedoelde onderzoek tevens betrekking op die andere wegen of de niet te
reconstrueren gedeelten van de betrokken weg.”

Met “het in het eerste lid bedoelde onderzoek” wordt het akoestisch onderzoek bedoeld.
Op basis van dit artikel worden de eventuele akoestische effecten van de aanpassing van
een weg ook op het aanliggend wegennet onderzocht. De Wgh schrijft voor het aanliggend
wegennet geen maatregelen of hogere waarden voor.
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2.11  Schematische weergave grenswaarden

Teneinde de complexe vigerende regelgeving van de Wgh te verduidelijken, zijn de belang-
rijkste regels onderstaand schematisch weergegeven.

Situatie Voorkeursgrenswaarde Maximale Hoogst
verhoging toelaathare

waarde

aanleg nieuwe weg 48 dB nvt 58 dB

buitenstedelijk

£3 dB
binnenstedelijk

reconstructie van een weg

heersende geluidbelasting 48 dB b dB* b8 dB
< 48 dB buitenstedelijk
63 dB
binnenstedelijk
heersende geluidbelasting laagste van heersende geluiabelasting 5 dB* 58 dB
< b3 dB en geluidbelasting in en eventueel eerder vastgestelde buitenstedelijk
1986 < 60 dB(A) hogere waarde 63 dB

binnenstedelijk

geiuidbelasting in 1986 heersende geluidbelasting 5 dB* 68 dB
< 60 dB(A), heersende
geluidbelasting > 53 dB

geluidbelasting in 1986 laagste van heersende geluidbelasting 5 dB* 68 dB
> 60 dB(A), (= bestaande en eerder vastgestelde hogere waarde
saneringssituatie), hogere
waarde reeds vastgesteld

geluidbelasting in 1986 48 dB 5 dB* 68 dB
> 60 dB(A) (= bestaande
saneringssituatie}, geen hogere
waarde vastgesteld

* de toename mag meer dan 5 dB bedragen indien elders de geluidbelasting ten minste evenveel afneemt
op ten minste evenveel woningen
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3  Ruimtelijke en verkeersgegevens

3.1 Kaartgegevens

Ten behoeve van het onderhavige onderzoek is gebruik gemaakt van een door de
opdrachtgever verstrekte digitale ondergrond van de omgeving. Het wegontwerp is even-
eens digitaal verstrekt. Een overzicht van de situatie is weergegeven in bijlage 1 blad 1.

De hoogtegegevens van de bestaande en toekomstige situatie van zowel de weg als de
omgeving zijn aangeleverd door de opdrachtgever.

3.2 Inventarisatie gegevens

De overige ten behoeve van de modellering benodigde gegevens met betrekking ot terrein-
gesteldheid, adressen van woningen en andere gebouwen zijn ter plaatse geinventariseerd
in april 2011.

3.3  Verkeersgegevens

Ten behoeve van de toetsing aan het wettelijk kader dient te worden uitgegaan van de
toekomstige situatie in vergelijking met de referentiesituatie. De toekomstige situatie is het
jaar tien jaar na het gereedkomen van de reconstructiewerken, in dit geval is voorzichtig-
heidshalve 2025 aangehouden. De referentiesituatie is het jaar bij aanvang van de recon-
structiewerken, in dit geval is 2011 gehanteerd.

De benodigde verkeersgegevens zijn beschikbaar gesteld door DHV en weergegeven in het
rapport “Modelstudie Aduard - Dorkwerd; Modelstudie ten behoeve van input voor
akoestisch onderzoek” gedateerd op juni 201 1. Deze gegevens bestaan voor ieder te
beschouwen wegvak uit de volgende componenten:
- Weekdagetmaalintensiteiten;
- Verdeling van het verkeer over de etmaalperiode voor de volgende voertuigcategorieén:
- lichte motorvoertuigen (personenauto’s en bestelauto’s);
- middelzware motorvoertuigen {autobussen, vrachtwagens met twee assen en
vier achterwielen);
- zware motorvoertuigen (vrachtwagens met drie of meer assen, vrachtwagens met
aanhanger, trekkers met oplegger).

De wettelijke toegestane rijsnelheden voor de huidige situatie zijn ter plaatse geinventari-
seerd. Voor de toekomstige situatie is deze opgegeven door de opdrachtgever.

Op op- en afritten en in- en uitvoegstroken is nader gedetailleerd en rekening gehouden
met respectievelijk op- en aflopende snelheden.

In de onderstaande tabel worden de gehanteerde etmaalintensiteiten weergegeven. Voor
de verdeling naar etmaalperiode en voertuigcategorie wordt verwezen naar het eerder
genoemde rapport van DHV. In tabel 1 zijn ook de gehanteerde snelheden voor de beide
beoordelingsjaren opgenomen.
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Tabel 1: Overzicht weekdagetmaalintensiteiten beoordeelde wegen

Weg Wegvak Snelheid Etmaalintensiteit (mvt/etmaal}
{km/h)
2011 {2025 2011 2025
Rondweg Sietze Veldstraweg 50 60 3.375 3.653
(N983)
E.H. Woltersweg 50/80 60 2.585 3.653
noordoost om Aduard - 60 - 3.755
N355 Aduard - Rondweg 80 80 16.177 17.776
(Friesestraatweg) .
Rondweg - Slaperstil 80 80 16,177 20.605
oprit zuid - 30-80 - 1.490
afrit zuid - 80-30 - 148
oprit noord - 30-80 - 236
afrit noord - 80-30 - 1.722
Albert Harkemaweg Aduard - nisuwe brug 30/80 | 30/60 894 2.376

3.4 Wegdek

De gegevens met betrekking tot wegdekverharding in de te onderzoeken jaren zijn aange-
leverd door de opdrachtgever.

In 2011 bestaat het wegdek van alle beschouwde wegvakken uit dicht asfalt beton
(DAB). In 2025 zullen de nieuw aangelegde en gereconstrueerde weggedeelten in principe
bestaan uit DAB of een akoestisch gelijkwaardig materiaal zoals Steenmastiekasfalt NL11
(SMA-NL11).

Een uitzondering is de N355, waar geluidsreducerend wegdek zal worden toegepast met
tenminste de akoestische kwaliteit van dunne deklagen A. Dit wegdek zal worden toege-
past op de hoofdrijbaan en de in- en uitvoegers van de N355. Op de op- en afritten
respectievelijk voor en na het puntstuk wordt geen geluidsreducerend wegdek toegepast.
In bijlage 1 blad 2 is grafisch weergegeven waar dit geluidsreducerende wegdek ten
minste zal worden aangebracht.

De andere uitzondering hierop is de nieuwe Rondweg waar wegdek zal worden toegepast
met tenminste de akoestische kwaliteit van SMA-NL8. Dit wegdek zal worden toegepast
vanaf de zuidzijde van de brug over Het Lindt tot een afstand van 30 meter tot de rotonde
bij de Friesestraatweg. In bijlage 1 blad 3 is grafisch weergegeven waar dit wegdek ten
minste zal worden aangebracht.
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4  Uitgangspunten overdrachtsherekeningen

4.1 Toegepaste rekenmethodiek

Akoestisch onderzoek in het kader van de Wgh dient plaats te vinden overeenkomstig het -
RMV 2012, de regeling als bedoeld in art. 110d en 110e Wgh. Bijlage I bij dit voor-
schrift definieert twee rekenmethoden. Standaard-rekenmethode | is gebaseerd op een
vereenvoudiging van de situatie, waarbij de weg bij benadering recht is en de invoer-
gegevens zoals bijvoorbeeld de verkeersintensiteiten en de hoogteverschillen in de weg
geen belangrijke variaties vertonen. Standaard-rekenmethode Il is bedoeld voor de meer
complexe situaties die niet voldoen aan de randvoorwaarden voor de Standaard-reken-
methode |.

In de onderhavige situatie is sprake van kruisingen van wegen, hoogteverschillen en onder-
linge afscherming van woningen, dit maakt het gebruik van Standaard-rekenmethode 1
noodzakelijk. Voor het uitvoeren van de methode | berekeningen is gebruik gemaakt van
de module SRM2 van het computerprogramma Geomilieu versie 2.12,

Van de situatie is een computersimulatiemodel opgesteld. In het invoermodel zijn rijlijnen,
reflecterende bodemgebieden, hoogtelijnen, gebouwen en schermen ingebracht.

De rijstroken zelf, de zijwegen, wateroppervlakken en andere verharde oppervlakken zijn
beschouwd als reflecterende bodemgebieden, de overige gebieden als absorberend.

Bij hellingen met een stijgingspercentage van tenminste 3% waarbij een hoogteverschil
van tenminste 6 meter wordt overwonnen wordt een hellingcorrectie toegepast. In de
onderhavige situatie is geen sprake van een hellingcorrectie.

Bij de onderzochte wegen is geen sprake van een kruispunt voorzien van verkeerslichten.
Hiervoor hoeft in het rekenmode! geen correctie te worden gemodelleerd. Wel is voor de
aansluiting van de Rondweg op de N355 een (mini)rotonde voorzien. Om de extra geluids-
productie ten gevolge van optrekkend en afremmend verkeer te modelleren is hiervoor ter
plaatse het modelitem “minirotonde” opgenomen.

De aftrek op de rekenresultaten in het kader van artikel 110 lid g Wgh is voor de

E.H. Woltersweg en de Albert Harkemaweg achteraf “handmatig” gecorrigeerd omdat voor
deze wegen verschillende snelheids- en aftrekregimes optreden waardoor het niet mogelijk
is om in GeoMilieu rekening te houden met overgangsverschijnselen.

Volgens het RMV 2012 vindt de afronding van halve dB’s in geluidbelastingen plaats naar
het dichtstbijzijnde even getal.

De invoergegevens van de opgestelde rekenmodellen zijn opgenomen in bijlage 2 en 3.
Grafische weergaven van de rekenmodellen zijn toegevoegd als bijlage 4 en 5. De resulta-
ten van de berekeningen op de onderzochte besternmingen worden besproken in hoofd-
stuk b.
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4.2  Wegdekcorrecties

Op de N355 wordt plaatselijk geluidsreducerend wegdek toegepast met tenminste de
akoestische kwaliteit van dunne deklagen A. Op de nieuwe Rondweg wordt plaatselijk
SMA-NL8 toegepast, dat eveneens iets stiller is dan standaard wegdek. In de
berekeningen is derhalve op de betreffende wegdelen uitgegaan van de akoestische
eigenschappen van deze wegdekken en is rekening gehouden met de correctiefactoren
voor wegdekken zoals vastgesteld door het CROW en beschikbaar op de website
http://www. stillerverkeer.n|.

4.3  Waarneempunten

De geluidbelasting op bestemmingen wordt per weg afzonderlijk berekend door ter plaatse
van de meest geluidsbelaste gevel een waarneempunt te leggen, Per bestemming kan
derhalve in verschillende situaties met verschillende waarneempunten worden gerekend.
De waarneempunthoogten op de beschouwde woningen kunnen verschillen per woning.
De ligging van de waarneempunten is weergegeven in de bijlagen 4 en 5.
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5 Rekenresultaten

5.1 Algemeen

De berekende geluidbelastingen voor de situaties 2011 en 2025 zijn in de bijlagen 6 en 7
per weg weergegeven. Onderstaand worden de woningen met de hoogste geluidsbelastin-
gen per weg in tabellen samengevat. De getallen in de tabellen hebben betrekking op
geluidbelastingen, inclustef de aftrek op grond van art. 110 lid g Wgh.

Geluidbelastingen op gevels hebben per definitie betrekking op één weg in overeenstem-
ming met eventueel volgende wettelijke procedures.

Met de afkortingen in de tabellen wordt het volgende bedoeld:

wnp =  waarneempunt
hw = vast te leggen hogere waarde (hoogst toelaatbare geluidbelasting)
regime = van toepassing zijnde regime Wgh, reconstructie (rec), nieuwe situatie

{nw) of sanering (san)
= npiet van toepassing

Toe- en afnames van de geluidbelasting in gevallen waar de geluidbelasting zowel voor als
na reconstructie fager ligt dan 48 dB zijn in de zin van de Wgh niet relevant en derhalve
met een - aangeduid.

Toenames waarbij de geluidbelasting voor reconstructie fager ligt dan 48.0 dB zijn
berekend ten opzichte van 48.0 dB. Hetzelfde geldt voor afnames waarbij de geluid-
belasting na reconstructie lager wordt dan 48.0 dB.

De ligging van de immissiepunten zijn weergegeven in de bijlagen 4 en 5.
5.2 Rondweg Aduard

De nieuwe Rondweg ten oosten van Aduard zal een verbinding vormen tussen de zuidelijk
gelegen Friesestraatweg (N355) en de noordelijk gelegen Sietse Veldstraweg (N983). De
weg zal ten westen van het Aduarderdiep worden gerealiseerd. Voor een gedeelie van de
Rondweg is sprake van een nieuwe situatie en voor een gedeelte is sprake van een fysieke
reconstructie van het bestaande wegvak.

5.2.1 Evert Harm Woltersweg - reconstructie

Door de aanleg van de Rondweg zal de bestaande Evert Harm Woltersweg deels worden
gewijzigd. Het gaat hierbij met name om het wegvak ten noorden van Aduard, langs het
Van Starkenborghkanaat.

Op het gedeelte ten noorden van Aduard bedraagt de snelheid in de huidige situatie
80 kilometer per uur. Voor de toekomstige situatie is voor de gehele E.H. Woltersweg
uitgegaan van een rijsnelheid van 60 kilometer per uur (inclusief Rondweg).
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De aftrek in het kader van art. 110 lid g Wgh bedraagt derhalve 2 of 5 dB afhankelijk van
de ligging van de woning ten opzichte van het betreffende weggedeelte.

Onderstaand worden een aantal relevante woningen weergegeven waarvoor de geluids-
situatie zal wijzigen. Voor de overige immissiepunten wordt verwezen naar bijlage 8 blad 1
en 2.

Tabel 2: Berekende geluidssituatie ten gevolge van wijzigingen E.H. Woltersweg

Omschrijving punt Wnp- Geluidbelasting in dB Regime/HW
hoogte
Referentie Toekomst Toename
situatie 2011 | situatie 2025
03. Evert Harm Woltersweg 3 1.8 55.5 54.0 -1.5
4.5 56.2 54.9 -1.3
04-05. Evert Harm Woltersweg 5 1.8 51.6 50.5 -1.1
4.5 52.3 51.4 -0.9
21. Wierum 26 1.8 48.0 47.2
4.5 48,7 47.9 0.7
26. Wierum 28 1.8 48.0 47.2
4.5 48.7 47.9 -0.7
39, Albert Harkemaweg 49 1.8 48.5 47.1 -0.5
4.5 49.2 47.8 -1.2
45/46. Albert Harkernaweg 61 1.8 48.8 47.4 -0.8
4.5 49.5 48.1 -1.4

Bij de woningen gelegen ten noorden van Aduard neemt de geluidsbelasting op de wonin-
gen door de voorgenomen wijzigingen af. De belangrijkste oorzaak hiervan is de gewijzigde
rijsnelheid van 80 naar 60 kilometer per uur en de daarbij behorende gewijzigde aftrek
conform artikel 110 lid g Wgh. Ook komt in de toekomstige situatie de wegas verder van
de woningen Evert Harm Woltersweg 3 en b te liggen.

Voor geen van de onderzochte woningen is sprake van reconstructie in de zin van de
Wet geluidhinder,

5.2.2  Sietse Veldstraweg (N983) - reconstructie

Het wegvak ten noorden van Aduard (Sietse Veldstraweg) zal deels worden gewijzigd om
een aansluiting te verkrijgen op de nieuwe Rondweg.

De snelheid bedraagt in de huidige situatie 50 km/uur en in de toekomstige situatie
60 km/uur. De aftrek in het kader van artikel 110 lid g Wgh is deze in beide gevallen
5 dB.
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Onderstaand wordt in tabel 3 de geluidsbelasting op een immissiepunt weergegeven. Voor
het immissiepunt wordt ook verwezen naar bijlage 8 blad 3.

Tabel 3: Berekende geluidssituatie ten gevolge van wijzigingen Sietse Veldstraweg

Omschrijving punt Wnp- Gelvidbelasting in dB RegimefHW
hoogte
Referentie Teekomst Toename
situatie 2011 { situatie 2025
01-02. Evert Harm Woltersweg 1 1.8 B2.2 0.5
4.5 52.9 0.9

Mede gezien de gewijzigde snelheid en de grotere afstand tot de woning zal de geluids-
belasting niet veel wijzigen. Voor deze woning is geen sprake van reconstructie in de zin
van de Wet geluidhinder.
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5.2.3 Rondweg Aduard - nieuwe situatie

De wettelijk toegestane rijsnelheid op de nieuwe Rondweg zal, overeenkomstig opgave
opdrachtgever, 60 kilometer per uur gaan bedragen. De aftrek in het kader van art. 110
lid g Wgh bedraagt derhalve 5 dB.

Onderstaand worden een aantal relevante woningen weergegeven met de berekende
geluidsbelasting. Voor de overige immissiepunten wordt verwezen naar bijlage 7 blad 4 en
5.

Tabel 4: Berekende geluidssituatie ten gevolge van Rondweg Aduard

Omschrijving punt Wnp- Geluidbelasting in dB Regime/HW
hoogte
Referentie situatie | Toekomst situatie
2011 2025

10. Evert Harm Woltersweg 13/15 1.8 . 45.4

4.5 - 458
11-12. Evert Harm Woltersweg 2 1.8 - 44.3

4.5 - 44.6
50. Albert Harkemaweg 68 1.8 - 46.2

4.5 - 46.8
51-52. Albert Harkemaweg 72 1.8 - 45.8

4.5 . 46.9
55-56, Friesestraatweg 2* 1.8 - 51.1 nw/51

4.5 - 49.6 nw/50
55, Friesestraatweg 4* 1.8 - 47.9

4.5 - 49.6 nw/50
57. Friesestraatweg 6 1.8 - 47.0

4.5 - 48.9 nw/49
58. Friesestraatweg 8/10 1.8 - 46.4

4.5 - 48.2
86-87. Friesestraatweg 12 4.5 - 42.9
72-73. Friesestraaiweg 301 1.8 - 46.3

4.5 - 47.2 -
77-78. Friesestraatweg 452 1.8 - 44.8

4.5 - 45.0
84. Gaaikemadijk 8 1.8 - 337

4.5 - 34.4

*  deze adressen vormen ogenschijnlijk 1 gezamenlijke woning, in dit onderzoek wordt echter rekening
gehouden met de bestemde situatie
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De geluidsbelasting ten gevolge van de nieuw aan te leggen Rondweg zal op de woningen
Friesestraatweg 2, 4 en 6 de voorkeursgrenswaarde van 48 dB overschrijden. Het treffen

van geluidsreducerende maatregelen ten behoeve van deze woningen stuit op de volgende
bezwaren:

- Het toepassen van geluidsreducerend wegdek anders dan het reeds voorziene SMA-
NL8 is constructietechnisch ongewenst vanwege de nabijheid van een bocht en een
rotonde;

- Het toepassen van geluidsreducerend wegdek anders dan het reeds reeds voorziene
SMA-NLS ten behoeve van 3 woningen met beperkte geluidsbelastingen is niet
kosteneffectief;

Het verlagen van de maximumsnetheid ter hoogte van de woningen (60 kilometer per
uur) strookt niet met de functie en de ligging van de weg buiten de bebouwde kom;

- Het aanbrengen van afschermingen in de vorm van geluidsschermen of -wallen is
ongewenst vanuit overwegingen ten aanzien van landschap en verkeersveiligheid en
bovendien niet kosteneffectief voor 3 woningen.

Voor de woningen Friesestraatweg 2, 4 en 6 moet een hogere waarde worden vastgesteld.
Voorwaarde voor een hogere waarde is dat de noodzaak tot het treffen van gevelmaat-
regelen wordt onderzocht teneinde een goed geluidsklimaat binnen de woningen te waar-
borgen. De wegbeheerder is verantwoordelijk voor de onderzoeks- en uitvoeringskosten
hiervan.
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5.3  Friesestraatweg (N355)

Om een volwaardige aansluiting te verkrijgen op de nieuwe Rondweg zal de Friesestraat-
weg (N355) moeten worden aangepast, Hierbij komen er op- en afritten welke aansiuiten
op de Rondweg. Het gehele tracé (inclusief het viaduct over het Aduarderdiep) zal in

zuidelijke richting worden verplaatst.

De rijsnelheid op het te beoordelen wegvak bedraagt zowel in de huidige als de toe-
komstige situatie 80 kitometer per uur. De aftrek in het kader van art. 110 lid g Wgh
bedraagt derhalve 2 dB. Voor de op- en afritten is rekening gehouden met op- en aflopen-

de rijsnelheden.

Onderstaand worden een aantal woningen weergegeven waarvoor de geluidssituatie zal
wijzigen. Voor de overige immissiepunten wordt verwezen naar bijlage 8 blad 4.

Tabel 5: Berekende geluidssituatie ten gevolge van Friesestraatweg (N355)

Omschrijving punt Wnp- Geluidbelasting in dB Regime/HW
hoogte
Reterentie Toekomst Toename
situatie 2011 | situatie 2025
54. Albert Harkemaweg 86 {woning niet meer 1.8 54.3 50.5 -3.8
aanwezig) 4.5 55.7 51.7 -4.0
61. Gaaikemadijk 1 1.8 65.4 64.8 -0.6 san/6h
4.5 65.8 65.4 -0.4 sanfé5
58. Friesestraatweg 8/10 1.8 57.4 51.¢ 5.5 -
4.5 59.2 53.3 -5.9 -
86-87. Friesestraatweg 12 4.5 59.5 52.4 =71 -
59, Friesestraatweg 14 1.8 63.9 60.3 -3.6 -
4.5 64.4 61.4 -3.0 -
62-63. Friesestraatweg 7 1.8 49.3 49.6 0.3
4.5 50.0 50.7 0.7
64. Friesestraatweg 273/275 1.8 64.9 63.4 -1.56 san/63
4.5 65.3 64.2 -1.1 san/64
74. Friesestraatweg 440 1.8 55.2 h3.¢e -1.3
4.5 56.3 55.2 -1.1
75. Friesestraatweg 442/444 1.8 56.8 52.7 -4.1
4.5 59.8 54.4 -5.4

Mede door het toepassen van geluidsreducerend wegdek is de geluidstoename op wonin-
gen nergens zodanig dat sprake is van reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.
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Zoals eerder aangegeven in § 2.3 is voor de woningen Friesestraatweg 273 en 375 en
Gaaikemadijk 1 sprake van een bestaande saneringssituatie. Het treffen van geluids-
reducerende maatregelen anders dan het reeds voorziene geluidsreducerende wegdek ten
behoeve van deze woningen stuit op de volgende bezwaren:

- Het verlagen van de maximumsnelheid (80 kilometer per uur) ter hoogte van de
woningen strookt niet met de functie van de weg;

- Het aanbrengen van afschermingen in de vorm van geluidsschermen of -wallen is
akoestisch niet effectief vanwege de nabijheid van de Gaaikemadijk, ongewenst vanuit
landschappelijke overwegingen en bovendien niet kosteneffectief voor 3 woningen.

Voor deze saneringswoningen gelden geen verdere verplichtingen voor de wegbeheerder.
Het opstellen van een saneringsprogramma is een verantwoordelijkheid van de gemeente
Groningen.

5.4  Albert Harkemaweg

Een gedeelte van de Albert Harkemaweg zal worden verhoogd en verlegd om een aan-
sluiting te creéren op de nieuwe Rondweg. De wettelijk toegestane rijsnetheid op deze weg
zal deels wijzigen ten opzichte van de huidige situatie (buiten de bebouwde kom in huidige
situatie 80 km/uur, in toekomstige situatie 60 km/uur). Binnen de bebouwde kom blijft de
wettelijk toegestane rijsnelheid 30 km/uur. Het einde bebouwde kom bord is gepositio-
neerd ter hoogte van de woning Albert Harkemaweg 64,

De aftrek in het kader van art, 110 lid g Wgh bedraagt derhalve 5 of 2 dB. Voor de
immissiepunten 49 tot en met 52 is een aftrek van 2 dB gehanteerd voor de huidige
situatie, voor de overige punten en de toekomstige situatie 5 dB.

Onderstaand worden een aantal relevante woningen weergegeven waarvoor de geluids-
situatie zal wijzigen. Voor de overige immissiepunten wordt verwezen naar bijlage 8
blad 5.

Tabel 6: Berekende geluidssituatie ten gevolge van de Albert Harkemaweg

Cmschrijving punt Wnp- Geluidbelasting in dB Regime/HW
heoogte
Referentie Toekomst Toename
situatie 2011 | situatie 2025

49, Albert Harkemaweg 64 1.8 50.2 49.9 0.3

4.5 50.7 50.4 -0.3
50. Albert Harkemaweg 68 1.8 51.4 49.4 -2.0

4.5 51.9 50.5 -1.4
51-52. Albert Harkemaweg 72 1.8 51.6 48.4 -3.2

4.5 52.1 49.5 -2.6
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De geluidsbetasting op de beschouwde woningen neemt af. Dit wordt mede veroorzaakt
door de gewijzigde rijsnelheid (van 80 km/uur naar 60 km/uur) en de daarbij behorende
aftrek conform artikel 110g Wgh. Op de overige woningen is geen sprake van reconstructie
in de zin van de Wet geluidhinder.

5.5 Cumulatie

In § 2.7 is aangegeven dat bij het vaststellen van hogere waarden moet worden afgewogen
of de gecumuleerde geluidsbelasting vanwege verschillende wegen aanvaardbaar is. Er is
sprake van cumulatie indien de voorkeursgrenswaarde vanwege meer dan één bron op
dezelfde gevel wordt overschreden. Geluidsbelastingen die lager zijn dan 48.0 dB worden
derhalve niet meegerekend en zijn in onderstaande tabel 7 tussen haakjes () weergegeven,
Hier worden de hoogste gecumuleerde geluidshelastingen per adres gepresenteerd. De
geluidsbelastingen per weg komen derhalve niet per definitie overeen met tabel 4 en 5.

Tabel 7: Berekende cumulatie

Omschrijving punt Wnp- Geluidbelasting 2025 in dB
hoogte Rondweg N355 cumulatie
55/66. Friesestraatweg 2 1.8 51.1 (47.9) 56.1
4.5 49.6 531 57.9
55. Friesestraatweg 4 1.8 (47.9) bl.e 53.6
4.5 49.6 53.1 57.9
57. Friesestraatweg & 1.8 (47.0) 51.7 53.7
4.5 48.9 53.1 57.6
61. Gaaikemadijk 1* 1.8 (22.2) 64.8 66.8
4.5 (23.5) £65.4 67.4
64. Friesestraatweg 273/275% 1.8 (22.5) 63.4 65.4
4.5 (23.7) 64.2 66.2

*  een indicatieve berekening aan de Gaaikemadiik laat zien dat de geluidsbelasting vanwege deze weg op
de woningen aanzienlijk lager is dan 48.0 dB en derhalve niet relevant voor de cumulatie

De gecumuleerde geluidsbelasting is nergens hoger dan de maximale grenswaarde die voor
één weg geldt en wordt derhalve aanvaardbaar geacht. Bij het bepalen van de benodigde
gevelwering van deze woningen moet rekening worden gehouden met de gecumuleerde
geluidsbelastingen.
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5.6 Effecten op aanliggend wegennet

In § 2.10 is aangegeven dat het akoestisch onderzoek eveneens betrekking heeft op weg-
gedeelten buiten het reconstructiegebied. Voor dergelijke weggedeelten kan echter geen

sprake zijn van verplichtingen voor de wegaanlegger.

Het akoestisch effect op het verlengde van de beschouwde weggedeelten is bepaald aan

de hand van de verkeersgegevens voor 2011 en 2025.

Tabel 8: Uitstraling van de reconstructie

[iN353 richting Groningen (oostelijke richting)

Wegvak geluidseffect 2011-2025 in dB
autonoom met rendweg
N355 richting Aduard (westelijke richting) +0.9 +0.4
+1.4 +1.0
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6 Conclusies

De Provincie Groningen is voornemens om de wegenstructuur rondom Aduard te wijzigen
en de brug aan de noordzijde van Aduard over het Van Starkenborghkanaal te vervangen.
Gezien de eisen die aan de doorvaartmogelijkheden worden gesteld wordt de nieuwe brug
hoger en langer dan de huidige.

De brug over het Van Starkenborghkanaal wordt circa 700 meter naar het oosten verlegd.
De N983 die het gebied ten noorden van Aduard aansluit op de Friesestraatweg (N355)
wordt vervolgens aan de oostzijde om Aduard heengeleid terwijl deze nu nog door Aduard
toopt. De nieuwe weg rond Aduard zal ter hoogte van Nieuwklap op de N355 aansluiten.
De N355 wordt plaatselijk in zuidelijke richting verplaatst om ruimte te maken voor de
aansluiting. Op de N35b wordt plaatselijk geluidsreducerend wegdek toegepast. De
huidige brug in de N355 over het Aduarderdiep zal eveneens worden vervangen. Aan de
noordzijde van het Van Starkenborghkanaal wordt de nieuwe Rondweg verbonden met de
N983 over een deel van de bestaande Evert Harm Woltersweg.

In het kader van deze wegwijzigingen is de geluidssituatie in de omgeving onderzocht.
Hiertoe zijn de geluidbelastingen op de woningen ter hoogte van de te reconstrueren delen
van de wegen in de situaties 2011 en 2025 berekend. De akoestische situatie wordt per
weg afzonderlijk beoordeeld.

Voor drie woningen is sprake van een nieuwe situatie in de zin van de Wet geluidhinder.
Voor deze woningen zijn bron- en overdrachtsmaatregelen niet mogelijk of niet effectief en
moeten hogere waarden worden vastgesteld. Deze woningen zijn in onderstaande tabel
weergegeven.

Woningen waarvoor de wegbeheerder een hogere waarde procedure moet volgen

Adres plaats rekerthoogte { benodigde | geluidsbelast | cumulatieve | Situatie Wgh | Verantwoor- | Tabel
(m) hogere ing exch. geluids- delijke weg
waarde (dB) | aftrek art. belasting
110g (dB} (dB)
Friesestraatweg 2 Aduard 1.8 51 56 56 nieuw Rondweg 4
4.5 50 55 58 nieuw Rondweg 4
Friesestraatweg 4 Aduard 1.8 - - (54) 4
4.5 50 55 58 nieuw Rondweg 4
Friesestraatweg 6 Aduard 1.8 - - (54) 4
4.5 49 54 58 nieuw Rondweg 4

Het opstellen van een saneringsprogramma voor de saneringswoningen Friesestraatweg
273 en 275 en Gaaikemadijk 1 is een verantwoordelijkheid van de gemeente Groningen.
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Gevelmaatregelen voor hogere waarde woningen

Bi] het dimensioneren van de benodigde gevelwering voor de hogere waarde woningen zal
rekening worden gehouden met de cumulatieve geluidbelasting exclusief aftrek artikel
110g. Het dimensioneren van ontvangersmaatregelen en het aanbrengen daarvan moet bij
ingebruikname van de weg zijn afgerond. De wegaanlegger staat garant voor het uitvoeren
van de maatregelen en de daarvoor te maken kosten. Gelet op de verwachte gelfuidbelas-
tingen is het mogelijk om met maatregelen een aanvaardbaar geluidklimaat in de wonin-
gen te realiseren. Hierbij moet gedacht worden aan geluidgedempte ventilatie, verzwaring
van de beglazing en verzwaring van het dak op plaatsen waar zich verblijfsruimten onder
schuine daken bevinden,

Voor de gevelwering van de saneringswoningen draagt de wegaanlegger geen verantwoor-
delijkheid.

18 januari 2013 4161 ANANe/fwia Il =I =l Blad 26 van 28



Begrippenlijst

afschermende maatregelen

bestaande saneringssituatie

buitenstedelijk gebied

dB
dB{A)
equivalent geluidsniveau in dB(A)

etmaalwaarde van het equivalente
geluidsniveau in dB(A)

geluid

geluidbelasting in dB vanwege een
weg

geluidbelasting in dB(A) vanwege
een weg

geluidhinder

geve!

voorzieningen die strekken tot beperking van de geluidbelasting
vanwege de weg die tussen de weg en de woningen wordt
opgericht (art. 1, Nadere regels saneringsprogramma weg-
verkeerslawaai)

situatie waarbij de aanwezige of in aanbouw zijnde woningen op
1 maart 1986 een geluidbelasting ondervenden van meer dan
60 dB(A) van een aanwezige of in aanleg zijnde weg

het gebied buiten de bebouwde kom alsmede het gebied binnen
de bebouwde kom, voorzover liggend binnen de zone langs een
autoweg of autosnelweg

decibei, eenheid waarin een geluidsniveau wordt uitgedrukt
(ten opzichte van 2x10®° Pa}

geluidsniveau gecorrigeerd (voigens de A-curve) voor de
gevoeligheid van het menselijk gehoor

het geluidsniveau, bepaald volgens het Reken- en Meetvoorschrift
Verkeerslawaai (besluit van 22 mei 1981, Stert. 107)

met betrekking tot een weg de hoogste van de volgende twee

waarden:

+ de waarde van het equivalente geluidsniveau over de
periode 07.00 - 19.00 uur (dagperiode)

« de met 10 dB{A) verhoogde waarde van het equivalente
geluidsniveau over de periode 23.00 - 07.00 uur (nacht-
periode)

met het menselijk ocr waarmeembare fuchttrillingen
(art. 1, Wgh)

de geluidbelasting in L., op een plaats en vanwege een bron over
alle perioden van een jaar (art. 1, Wgh),

de grootheid waarin de geluidbelasting in de referentie- en
toekomstige situatie wordt vitgedrukt

de etmaalwaarde van het equivalente geluidsniveau in dB(A) op
een bepaalde plaats, vercorzaakt docr het gezamenlijke wegverkeer
op een bepaald weggedeelte of een combinatie van weggedeelten
(art. 1, Wgh),

de grootheid waarin de geluidbelasting in de situatie 1986 wordt
uitgedrukt

gevaar, schade of hinder als gevoig van geluid
(art. 1, Wgh)

de bouwkundige constructie die een ruimte in gen woning of
gebouw scheidt van de buitenluchi, daaronder begrepen het dak,
met uitzondering van een constructie zonder te openen delen en
met een in NEN 5077 bedoelde karakleristieke geluidwering die
ten minste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting op
die constructie en 33 dB
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gevelmaatregelen

den

stedelifk gebied

verkeersmaatregelen

weg

woring

zone (langs een weg)

voorzieningen die strekken tot beperking van geluidbelasting binnen
de woning die aan de gevel en dat van een woning worden
aangebracht (art, 1, Nadere regels saneringsprogramma weg-
verkeerslawaai)

Level day-evening-night, eenheid waarin de geluidbelasting wordt
uitgedrukt waarin de dag- (07:00 - 19:00 uur), avond- {19:00 -
23:00 uur) en nachtperiode (23:00 - 07:00 uur) gewogen worden
gemiddeld

het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het
gebied binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg

juridische of fysieke maatregelen aan de weg die direct strekken
tot beperking van de geluidbelasting van geluidsgevoelige
bestemmingen vanwege een weg (art. 1, Nadere regels
saneringsprogramma wegverkeersiawaai)

een voor het openbaar rij- of ander verkeer openstaande weg of
pad, met inbegrip van de daarin liggende bruggen of duikers (art.
1, Wgh)

gebouw dat voor bewoning gebruikt wordt of daartoe bestemd is
{art. 1, Wgh)

het gebied aan weerszijden van een weg, waarbuiten de geluid-

belasting geacht wordt de 50 dB(A) niet te boven te gaan, waarvan
de verschillende breedten zijn aangegeven in art. 74, Wgh. De
zone heeft aan weerszijden van de weg de volgende breedte:

I

. in stedelijk gebied:
voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken: 350 meter;

* voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 200 meter;
B. in buitenstedelijk gebied:

* voor een weg, bestaande uit vijf of meer rijstroken: 600 meter;
* voor een weg, bestaande uit drie of vier rijstroken: 400 meter;
* voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 250 meter

18 januari 2013 416 1A/NANeffwd

II =| a Blad 28 van 28



LL'ZA D202 ' [GZO2 SNBNNS JUBUBASINGHIOOA - ZLOT ISAOIO pIenpy Bompuoy] 'Z10Z-AMWY - Ieeme|soaiaabasn
000622 000822 000428 bopgze

00058S

B S

|

e B i e T ) X : ' 000985

Aduard

ted

ijzigingen van wegen in

QOverzicht onderzoeksgeb

Bijlage 1 naa Blad 1

h onderzoek aanleg en w

ISC

Akoest




US9BCA088TT0558ZI0058ZENS7BZ I ONYELZ 05882008 T05LBIZN0Z8Z
S S JRA AR RRRRARE o TR

205187,

¥ usSep{op suUND 3apdem puUBISINPAISPINED

L0GL 1 L = [BBYdS

Eham uo

<~

 ETARE
B
7
4
I

J

NSNS (RSN NI AN NN

EEERNNEE TN

L

Ll

ISENENEN NN N

‘,
.
G

T1 ZANBRI0EE) * [S1018 AQISZOZ AUBNYKS JBLEASINEXIO0 ueA 3160 - £ | 07 uenuel pnjeb penpy Sampuay] 7107 -AANS - 12EMEISIBaRIEABaAA
2001 8CCISE8EL00082L05842200B.L22058L 2084 LE05L LEE0D2 20592 20082 ET055. L0051 E0GrL LN0Y L T0SE LEL00EL 207 22 00ZLTZ08 1 LET00 [ 4TE0S0LLE
e o 2

_:_._ZN_:_.:_“,_;;‘g T T
_ﬁw
g

035585

809r8s

05885

00485

051285

(e

358v86

Jceves

056788

000685

650585

001485

051685

a0ceas

50585

00Esss

0eesas

18r5as

05¥585

005585

054585

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Overzicht onderzoeksgebied

Bijlage 1 “aa Blad 2




SIN-YINS YopSam pusIsInpeIspinian

LA N0 " [SIC ATIGENZ SIENIS WELBASINGNI00A UeA 2180Y - £107 uenuel pinab pienpy Bamouoy] 71 0z-\ly - reesmeisiaaviarfans
COBLTE 068172 0aaLze
i ™ T

Q00 " = |eBYydS

wyp uo

<

-] aoeves

056785

mgz&&ﬂw =pul

- 080585

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Overzicht onderzoeksgebied

Bijlage 1 Ilaa Blad 3




Sl 20 LT €102-1-51

217 2h Nl Lwosy

Aduard

ingen van wegen in

Blad 1

D00 £G76LET #8°581585 G4 12922 €
0070 0272k £9°812585 21'98592¢ T
92070 TLE0ry 8¢ 2p2e8S 65' 185922

000 ¢1Ug02 997 L180% £0°14€822

00°0  LLTY56E boTSELPBS £E°905822 ]
000 S0r0822 bbE28pEs t8-geaga ¥
66’0 BeUeliz Db-95apEs 947186422 £
a0'0  r0'6982 1T re6r8s Gt iv9L22 z
00°0 6874922 967620989 19 26£222 T
oo'e §1-pite 678171989 69°680422

000 LBl T1°E86t8S 92" 449422

0070 6L7LE9 69°/8098¢ vl y9E8Ze o
000 998L b EQ6ERS £ z5€822 5
000 $87ig¢ br 24585 iy Z9¥822 2
000 9r9ve TETETeNBE 8E-E8¥82e 4
00°¢ €8 w0y 92798reRY9 1115322 g
00°0  8£°8i% 06°69£98% 08°815822 g
00°0  9T°6GY O£ 2t258¢ 6% 665822 ¥
0070 2792y 84 vI1685 857025822 €
W00 61TvSY 69° 686085 ¥1°29582¢ 2
000 BrUéTy 09°858b8% 66°8/5822 1
00°0 90" L0v 62" b IVBS £5°92997¢

000 L17€rll 92°61598% 907968927

000 B1Tzvll 947885985 S9TLE¥9Z2

[HUNUR- 1R ¥ 74 65" £9%98% 06 EivLas

000 £0°€££226 {1792598% 90 6£0822 71
0070 82 £219r1 SE7L86585 1€°21€922 €1
0070 6975 897619985 61°9v£922 21
20°¢  1672rl 167669985 90" 10922 1
G070 08°9£02 <b 686985 S0 480822 9
000 647629 ££708198% vLT1v0822 st
000  86761ET 81694589 eLviogze ka4
0070 ¥¥T 606 €0 28p589 907166422 22
90°0 26742 B82'58r88E Lwigize L8
8670 Zitwigt 21°890¢8¢ L8T156222 4%
00°¢  TL709€ £87996085 917£86422 €5
00°6 982y 98°88098% 127886422 [22
0070 1874181 IE 168985 04762Rize 82
4070 94719¢ £E°EDIbRS 29°6E6822

$0°0 ST UR Tv 818185 b6 09E822

030 8r 69T L1 p18p8S v{T65ERZE

0070 2°£261 60°£26¥85 67949422

00'0  viTivy v0 619985 ¥R 898922 22
000 157E6L 82" 64p98S 907811422 g
G0'0  8878Lg 22°64r58E 897411422 )
38 *ddp Tk i-% TAPDSLG wERy

2102-Fud - Leeme[siadyaaabop SpoyzswuDNIL JOOA *USDD L9ABuAPOg uRa 3STLY
(dacabpsooy}  :dacuag
pintab 1107 a138riLs abipuny  :(apoy

ijzig

Invoergegevens 2011

Bijlage 2

Akoestisch onderzoek aanleg en w




ZT:20° LT €T02-1-6T Z1TZh NILL03Y

00°0  25°96211 e 110%8S 65" b16L22

0070 S9'vwS £47 441985 e i
00°0  8£°869 £1°9£798¢ v2 1viize

00°0  66°£401 00615985 £2'668922

0070 v0UEpYS §5°619985 65" 290022

0070 S1°9811 £6°4PLp8S 02°p1S822 v2
o0°0  85°gIEr 227159795 6v° 254822 £2
00°0 87205 £6°£29145 05" p0LB22 22
0070 9270441 St T2Lr8s 0985822 12
00°0  12'§2 22°902v85 1€ 190822 02
00'0  05°90S 92°544985 £9°69£822 61
000 £0°66 1£° 10898 £1'102822 81
00°0 207628 99°2L6085 207204822 ‘1
00°0 667669 107 2p6Y8S 267129422 91
0070 0p"z211 £ (26995 697905422 s
00°0 5460y S 280685 19°52pi2 v
00°0  95'26¢ 177 E10688 16'¢6ELE2 £
00°0  $9°60S 187650695 99°£05/22 21
00°6  61°80¢ 00°520685 187086422 11
00°0  STU68Y 5£° 250685 95°9v2£22 ot
0070 $LTE2Y 127180685 y1°§52£22 6
0070 60" b8 b6 $E0SES 16" 60422 2
00°0  50728¢ 90" $ETERS 25°656922 5
3B “ddp i-h X Tayasey  weey

102-Fly - LeeMR{S239n40AE3N Spoylawudyaa 166a “uapdigabuwapcg uea 3s5{1Y
{dacabfprooy) 1danag
pinaf 110z avienies sBipiny  :apoy

Aduard

Blad 2

ijzigingen van wegen in

Invoergegevens 2011

Bijlage 2

Akoestisch onderzoek aanleg en w




81:60:41 £102-1-51

£
8P
kig
&P
ap

8p
a9
ap
gp
ap

gp
8P
ar
&
g

ap
ap
P
P
£p

P
P
8P
e
P

&P
P
P
:1
a0

%P
i
g
ap
gp

a3

cCooao 00 oo coooeo cooao coocoo cooooo (=3I N

oo o oo

(=]

¢
¥
0

¢l gk natlwoay

0870 as|ey 00°9 06°0 0L 21 90y 297819989 EARd":x JF ¥ 55
98’0 sty 0n's 0670 8 987£L9 v9°919985 267185422 ¥
080 aspey 207 4670 jaEay 21 [0 PA 28°28498¢ £L7195422 £9
0870 ELF 00g 06 ¢ FAR3y BE'8LS £8718598% 20029422 29
870 Fs|eg [alohe 4 000 F33R1EY ¢ 8E 6Ly 8% 62ve85 38°98be22 1¢
08°0 asieq [H0 000 Jatielay ¢l A1) 0§ 1RESRS 157415822 3
080 as|el 03°6 000 PRy ¢ ¥0'90¢1 £1°£9948¢ 1678845822 &
080 as|ed on°g 2070 FBREY b 2579101 60" 206585 £07tebezE ey
980 aspey q0°s 2900 ECIEAE ) S 90T £9°66850¢ {FTE9%822 iy
08°0 #s{p4 9078 0o e #3213y T S£°621 FARNRLY 95°95¥822 9y
04870 85124 0eg oee jarzeey ¢ A 97 LL0985 £6° L6022 Sv
080 s5ie4 00y hhai EEIR LI B 95 LT 656" 128585 1€ 09pize bt
08°0 LRy 00y 00'0 JaLeray ¢ QE°91¢ TEbT858% £5755pL22 £t
oeo a5es 006 noto FRERY ¢ 597999 86° 98583 19°22viee i
08°0 astes 00y 0070 FEER LI LI "l ] $1°90699% 89°28%L22 34
08 0 584 058°¢ 0eo janieiay g 80° 058 ££7654485 28" (15822 13
0873 2512y 05§ (L] ioseey 9t 627402 §92°99/¢85 S8 660822 6E
080 asleg 05°§ (1] Fo13e13y Q1 1ibet b GLLbRS LG 069822 8E
039 asyed 065 0g'0 EETRLL N 66012 PLTRLLURE veTTLbRZE it
08 g as1eg Qs'2 0E'D FHIREY ¥ 96761 2£°008Y8S £2799¥822 9t
080 as{ey 9872 23 FILI2(AY  ¢ FASEY 15°208%8% 20° 859822 1
08¢ ISLES 0eg 0£'0 $31IR3y @ $E 56 LL79BL08E 0£°€94822 ve
08 ¢ 35184 052 0£'0 431318y g IRE 7 SO £TI8Y8S 90°£skeee £t
0g'0 asey 05°§ (1230 ey 21 p L 0 E6L1BS 16°8€rg22 4
0o as ey 05°s g0 23Ry g 10°9tt P57 108085 8C°6T¢B2E 1€
[£: ] CAILF 0s°¢ 0800 FEIIRLBY ¢ 50°¢8 P 8I8KES 957104822 0
08’0 asey 05°2 2840 PEIXLILE {07 1€ 09°028r8¢ T 26£822 62
0870 3s[®y 807¢ oo sa3e(ay g1 %0°$0T 247128485 60°5/£822 82
0g ¢ 25124 org [/} J33e13y 01 PUELE £E7 104085 T 69€822 2
03 0 #5124 o0y [E 83y 9 p6ize 197126485 G0 0008ee 9e
08'G as|eg [ 1t} JaLeray gy H e 00" S168S 297140822 52
0B’ as|ef 00 L 0£°0 FO13R{FY 50786 £0°pE6YRS 95°¥20822 ¥z
080 as|ey 00°¢ €70 8171y 82764 95792649 157010822 £z
08'0 9stey 0e 00 3313219y 987451 257166488 80510822 22
0g'o asiey 05 0o s3L3e13y 02601 Z¥08688S 62700822 12
080 5|2y 00'% 0s'¢ zeEy g S6°€01 19 L6086 02798422 61
08'g asieq co'g 0579 $eiay Q1 9£76GT 07 £16bBS 89°668/22 A
08790 ased 0s°s 0s°0 ELTRLIC 287881 2£° 066135 00 €822 +1
ol ] ases 0s°2 050 R 9 5578y Ot 666489 25'0fiizE )
a8’ aspey 0§ 4 959 $3IRBY 9§ 65799 £5'p86bES 97904422 g
0870 L] 1,008 4 0g ¢ IRy ¢ £9'L6T $87L£0585 25§°8£9422 §
480 3524 [ 05°0 ECE LI I £0°222 £27 60185 £0° 988022 14
080 35124 0076 cs'e o3R8y Q1 £87C8E T2 1604985 18°6EEL2E €
08'¢ ERILE | 05°§ 850 ey g 18 949" 680%8¢ SO°Lveizz Z
089 as|ed 838 08°0 $213R13y & €L'52L 82" 158p88 Op vegize 1
00¢ “139y plansmz  aybooy [TEEN “lepE  Gajundwady T Tddg T\ = “lyosug  weEp

Z102-Mx¥ - 12RME|Su3an12afay DPOUIILUSYBL LOOA ‘uaMnogen uea 315011
(daoubpiooy)  :dacuy
pLnEab 1107 839e031S 35LPiny  :Lapoy

Aduard

in

ijzigingen van wegen

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 3

Bijlage 2




819041 £102-1-91

Z1°gh Nal|lwoed

80 080 EALT] 059 0670 ELRELIET I §ETLIE 007045985 12'616222 ot
8P G 0870 EOILF| 00°< 067 ¢ EERRT Ll B 58621 957195985 2L 99RLze o0t
8P & 080 3siey s g 00°¢ EEIELICL g¢rzgt 08°59/986 £8'veE9ee 86
g o 0870 35124 olehn) opt¢ FLIELIC I 417 v6 £6° 059988 9p'LLE922 b
g 0 080 ERILE € 00°¢ FLIXLIC a0 T9'CE£9986 22'16E922 96
8P ¢ 0870 es|ed v 00°¢ FEIELIC: [T 14 ¥4 Ev9986 847 e0b92e )
g ¢ 0870 sy g 00'¢ FEIELI L £0°pb £5°2v9985 807410922 76
&P O 080 EHILT) 00°¢ 0%°0 FOLIEE v ££7601 £4°6£598% 05 02p9ze £6
gp G 0870 @514 05'9 90 PRI L 99729 267825985 £9°5ep922 26
g ¢ 0870 LHLT 08¢ 09°¢ ey 9 2L'e0l 647415085 81°54p922 5
g o 080 LI 0s's 09°¢ 19LIE13Y 8 8" 201 19705989 ££°290922 6
g ¢ 080 &1y 02 9°¢ FLASSIL: 6L11E rE 016985 857460922 58
g G 0870 ERAT! 052 9o B ¢ 6r'61 947005988 20 B6b9ze 88
g o e 5181 0s'e 09 ey £l g L8 687260925 007005922 {8
SP e R0 518 0s°% ca°c ELIESA - B 95°£01 €8°68098¢ 817160922 o8
g s .o 5184 05'4 oee j8L3E13Y 8 8L8E 017860985 567525922 8
g ¢ 0870 ELE] 08¢ 9°¢ ey 8 v ge G2°90598% 017889922 8
4P 0 08°C ESILE] 0s° 4 0970 jeLielRy g [6°88 157215988 GE 195922 €8
g ¢ 080 35184 05 4 0970 ECIELI G I - Zsree 147915985 67595922 8
8P 0 0870 ELF| 08°L ¢3¢ ey g gr ge 0/°81598% 06765922 18
0 08°C 5| 05" 4 090 8 v9Ee 157815988 S yes9Ee 08
80 0870 35184 0574 09°¢ 9 bET00% 60°91598% 107609922 &5
8 ¢ 0270 25184 0574 ] 9 £€8°2%1 P57€0598% £p8199Z2 8
SP G 080 2518y 009 cere 1 84781 997 $1598¢ 28 Zp99ze 13
g0 080 L] 009 e 1 1881t 857915908 0R55992¢ o
g4 080 5184 oleay] 09°0 Jaseay 1l veeit §9°21598¢ 8€°£99972 T4
g ¢ 080 35184 004 0%'c 4913R13Y  2E 80°24¢ §6°56p08¢ 187114922 .13
g O 0870 @51%] 009 09°¢ satzelay 11 097611 £2°80598% £379£9922 €L
gr 0 0BG EEI 0§'2 oo }oLieldy b L8 92 00°59992¢ e pGL92E (44
g & 0870 asiey 00y 0070 LIS I £0°¢9 16°95998% 95494922 1L
g8 080 5184 006 oote ECE 21 . B v eLe 50°5¥998S S0° L5922 oL
sp o 08¢ EOILH 00°¢ 00°¢ jazERy vt 33 €0°69993¢ 61'818922 59
g0 080 as|ey 08¢ 00°0 EEEELI T 748 A 2" 19998¢ 2r'8r39z2 89
g ¢ 0870 L 00°g 00°e LRI T I 217691 £9° 99985 ZL'618922 {9
g0 0870 85194 0074 03°¢ JRERY pe pET6PE £9°50593¢ 25 1e9ee 99
8P o 0870 EaILH 009 0970 EEIELI L2 I i J 0 £8°80598¢ Qg §LL9z2 59
8P4 0870 ERIH 009 0970 jaey 02 07795 $8°14p98% 01°56/92¢ 9
gp o 080 as1ey 08°% 90 jaLzEy 8 F4a8 it £6°8/098% 957248922 £9
g0 0870 5|y 00°g 09°¢ jatzelay R Sp e £9°860925 1p° 298922 29
gp o 080 5|8y 0074 09°¢ jaLzelay 91 00718941 FARTA L1 PROER6IZE 19
g0 0870 25184 00°% 0%°e ;e 9 vt iine §2°59£98% GLTLE0LEE 09
g0 080 @512 00°¢ 09°e jaLeLey 21 1676 9P°8Lr98% 157500422 59
g0 0 0RO 25184 00°9 09°C e gl BLWILT S ELr98S £p° 120422 85
8P G 080 25124 05°% 09°e e g 207908 2150988 007160422 L5
8P 0 0870 25184 05°5 ¢3¢ L3RR 11 19°€91 08" 09v98s 97860422 )
i3] 006 ‘113§ pusaamz w2800y prasieey TOPH  UBIURCWIGH -ddp -4 1-x weeyn
ZINZ-MnY - LRRMBLSAINLIAGY BPOUIOLUDYBL JOOA ‘uaMNOgRy uea 357
(daoubipiooy) 143049
pingeb 1102 a1iensis abipinyg 3 apoy

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 4

Bijlage 2




8T:G0: /1 €I02-1-91

Z1°ZA N3l luoay

Er 0 08°0 astej ootd 0070 EEISSICH I 067031 65 12858% G4 0rpige 66
€0 0870 L] 00°g 000 ECIRICH I A 627491 59" Fr958S 157618922 021
g 0 0870 as{ed 0079 1070 AueE 21 {1784 047684989 §9°2/€922 611
g0 0870 EILE] 038 4070 EEERLICH I vE'29 647554989 B1°66£922 811
g0 R0 as|ey o] 09°¢ 49131 v 18714 127005989 £5°8689Z2 a1
84 0870 a5iy o0 % 090 Jageay v 420 69" ¥67985 007016922 s11
g0 080 as|ey 00°g 060 ey v 057452 967865985 99" v18ice 911
0 080 aspey 00°4 060 ey 01 15°821 +0° 809985 $9°8¥ELZe 81
9 0 08'0 LRI [Hel] 06°0 FLIR L . NS 68081 867285985 82 82942e 4
e 0 08¢ asieq ceg 0570 Pey 9 G328t L17106p8% 8815422 91
g 0 080 dsed [} 000 ELIRAE A 20764 267650985 62°02¢82¢ &1
ar o 080 ss|eg b4 0070 USRI I 87455 99' 826985 11-82v8ez 1
ér o 080 EEILE 0%°s 00 0 Joleidy ¢ £6°821 25 6absss £9°18¥8ZZ £1
a0 020 as|ed 00°s i) ECIELEC I £9°891 B0 95p58S £0°ZLVBIZ 21
a0 080 as|ed 05°9 0670 ELETLIC £67(% 19' 10489 09719£827 01
ar o 08'e astesd on°g 0570 ieEy (1 G746 YE' 06618% 28914422 I3
a0 08'0 a5{ed e 0570 ELIS L) I L6 G BE'06618E vZ 00L£22 S
ar o 08'0 asiesd 00°9 0570 ELISTIE B £8°9% £5'9vBYRe 9L 120422 ¥
g0 0870 asiegy 08°§ Jo:3003 AR 0 15'981 Y2 ZIEFRS 257400822 901
8 0 080 B L] 00°e 050 EERRLICH ] 14584 117861585 26°5£5432 §01
g 0 08°C asiEj 00t 0570 #213Riay gE 1411 227155685 £€7929422 #01
g0 080 as|eg oy 050 313003yt ST yie 867525088 0r°€79422 €01
80 080 35124 [plohe-4 08'¢ JELIEEY ¢ 197166 88 9r5P8s 74°985{22 201
a3y 006 "1i34 Dusaamz  33bOCH praaieey *18py  udlundisiog “ddy - -4 1-x TAYISLy  wemy

ZI0Z-MWY - teeme]S13dsaabaN apoylauudNsd 400 “UBANGEIY wea 1SEL)
(dacdBpyocy)  :daocay
pngah 1102 s1ien3ts abpiny i (opoy

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Biad 5

Bijlage 2




EpiG0LT €T02-T-9T

217 Zh nalliwosg

£6'0- £6'0- v5'22 £6'695985 $2'25v922 007696989 £5'09v922
€6°0- £6°0- L2 g2 86°99¢98¢ 9t 954922 287684485 22°£59922
62'0- 620" §971811 £2°£0598¢ £6°9££822 $1°98648¢ 007 £81422 £
05°0 080 167255 22° 609988 9% £98922 067008184 887 82¢822 §
0% 0 059 167225 §1° 285085 287948822 967844088 0§°14€82¢2 4
0g°0 SL°g 11781 287 648pRS £6° 910822 8675L898S 197620822 £
ET] 0570 8612t 86'CL8pES 197620822 06008785 §8'griede z
0%'0 05°0 £1766¢ 28" 61BrES £6'710822 06" 00885 98'8reede 1
A 050 £E765€ 0" 198r8S §2' (20822 96'8£Lv85 0§'1££822
TA] 050 {8741 0£°19818% £2' /20822 ££7 598485 £6'p1082e T
05°9 0570 £L28g ££'v98188 £0° ¢T8R2z 96" 9LL8S 99" 1££83¢
1] 0570 £4°¥82 £1'/88res i1 T £2"Lv6Y8S 60°v9ice
059 a5'0 a1 vS ' 9pzses TL188%22 897696985 $9'869422 ]
950 90 £070111 B LrbyRS 207 yegLze 99° 122585 e 6L99cE ¢
450 LA 211 0¢' pBBres 187 1y6Le2 91" 88085 62086422 9
4E0 0eg £6°80¢ 0f " v88Y8s 187 1p6L22 82" L9685 20 p59iZe 7
94570 ] 6976 60" r68r8S L ErbLe 257968185 00 pEBLze £
T 080 02'952 2% 96818% 80 ve6le 96" 656036 v9'869{22 Z
0t 0 e 0 072 60" yh8YEE BEEPBLEZ 81" p16PES 91" pEbLZE 1
0e G 0e 0 85°0¥2 G0 p16pRE ve'ri6le 895" 656088 v9°869422
000 000 087€9¢ SETEL9985 02 L8922 §£°€1998¢ 0z ivi9ze
] ploags] TE 4812 SLT911985 197642822 §£°91198¢8 £9°612822 ¥1
] pleags] 827268 £67 146585 25T1EELTE €67 146588 2eTIETLEE £1
e 0e'g 90°€f8 297 128%85 Tiocorge 197128085 21U59e8ee Z1
010 0o $2796E LLTPI058% 227010822 947910585 127010822 11
0% 0 0% 0 61 SLE 947 0ELY8S SETL1E822 v4'0ELYRS 957 £1£822 01
0¢ 0 050 6t 8521 98" £60585 95822422 94" £60585 [v'822(22 1
0870 0570 85°€p21 05°0£8v85 28 0L£422 21°148b8¢ 65°69CL22
0570 06°0 69°92€ v0° 09985 £2°188422 907409988 TTI88LZZ H
06" 0 060 1€ €58 027025985 or9zvizE 92044985 0b"9ZVIZZ
09°0 09°0 $8°916 vh{ST98% 97°80££22 01°62v985 £2°89k922 I
09°0 0§°0 827142 HE"6Zv985 267290922 95" 6p5985 £E°v1L922 g
6270~ §2°0- £67 4T 8€°9YH985 £4°6EE822 507105985 8r'£91£22 2
09°0 1z e T1°% 17825985 £1°8£5922 8y £E5985 087 99t322 Z1
£6°0~ £6°¢~ 19°¢pt SLTL5598% £nUenesee §9°99598% b estce i1
£6°0- £6°0 £8°¢pt 047119985 68711922 2685985 227Eshez2 01
6270~ £6°0- G114 50710698¢ 29791422 £5°995985 G2729¥322 -3
62°0- £6°C- 87 L2 ¥1799598% Q07481422 007685985 £570%4922 6
09°0 ook 6£°6C1 217625985 £2°899922 ¥2°p9598% 86719322 g
05°0 09°C §£°6E0T by (598G 180422 01°62p98% £2789992¢ Z
09'0 00'y v476E 8E6Zr98¢ €€ 29v92z 6 p95985 2265922 5
090 090 - 8L ZH98e £E°29%922 957 Ep598s EET¥IEZZ 2
00°¢ 00°¢ 16622 BL°92998¢ 15°25¢9ae BL 929985 £07288%ee T
0670 §2°0- £5°p09 AT L1 £2vi22 O£ 119985 ra 648922
520~ 5277 67988 0£°179985 9°6v8922 5€°929985 £2°£9v922 ]
u-H 1-H 33bua] U= - 14 1-X wEeN
ZI0Z-Mud - 1PEMB{S4333u3AB5N SPOYIZWLBAEA Jooa ‘uaufL|albooy uea ST
{daoaBpiooy} H-ELEL)
prniaf 1102 aryenils 3bLpyoR  fiapoy

ijzigingen van wegen in Aduard

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 6

Bijlage 2




EP:G0:LT €102-T-51

00°€
00°€
00'r
00y
sg70-

S

oo°e
0§72
L T4
6s'e
§2°2

T

60941

15711
6568
9yt
20711
60°98€

T a6ua]

SE°8299RS

217159985
$97129985
127165985
66°06598%

e £L7BO9988

-y

£2°89r9eT

el'berged
26 0rr9ee
60" 091922
v E5v922

iy

¥S1vRg2e

Z172ZA naL| lwosy

04°£9985 £0°86€922 2
20769985 91'8regee i
84029985 €€ 158922

G7°90998% 02 £9r922 Z
147619985 60" 158922 1
SLU 90998 027(9p92

-4 T TAYISHY)  ween

2102-KAY - 1eEMe|S45940A0ay apoulawuayad Jooa ‘uaufl|a}booy uea 351y

{Ga0uaBprooy}  :dacun
pinab 110z s13eniis ebiping i |apoy

Aduard

ijzigingen van wegen in

an

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Bijlage 2 naa Blad 7




2¢+90° /1 £102-1-¢1 21°2ZA NaL| Lwoay

89 090 000 0e o 0E"0 0t oLt spaves uabll 62772 707165986 28°65v922 02°p95985 28 1ob922 1
o 080 00°0 080 0E"D 04°¢ 0L°€ spaees uabll  geri2 §57£95985 0€° 551922 16065985 20 EEHezE

8P ¢ 0870 0070 080 DED 5779 sb7g spazem usbly 62766 b R6GYES 0L°€€6422 197648485 62010822 i
PO 080 00°0 080 0eo ) ] spdeEs uabiy /£ 20t Z£7 198085 95" 120822 b0 Coares 947126427 H
43 00§ ¥ SR 406 1719 WA T4 = e ‘JapH 936U ui T 1k 1-X AIELg  weeg

2T02-#wy ~ 1PEMRISADDNIDAB3K DPOYTIWNINIL JOOA 'UBLAILDS wen 35T17
{daoabpiooy}  :daodD
punaf 110z aL1entis 2biping  f(apol

Aduard

ijzigingen van wegen in

Invoergegevens 2011

Bijlage 2 “aﬂ Blad 8

Akoestisch onderzoek aanleg en w




Zvi90: L1 €102-1-S1 Z1°2ZA naLiiwecay

-- -- - - olead 081 090 391119 phT505985 52514922 90 - 19 Damewayuey 34341y S
- -- -- - 05 08'1 0970 39110[24  BR°6EPYRS 26° 040922 65 Bamewaxyten 343qly oy
- - - [ ] 01 090 3211B(38  06720598% LL6Y1922 15 Bamewdyuey 323qLy £y
-~ - -- - 05y 08’1 094 JBLIRLBY 297205985 517980922 4 Bamewasen 349q1y 24
-- - -- - as't 08°t 09°9 F3IELBY  H0TE09989 v LE4922 €6 Bomewaxred Juaq|y i
- -~ - - 08’y 381 090 J317E(18Y 92 E0Y98S BG££4922 1§ Bawewadyien 3201y o
- - - - 05°¢ [ 0870 3903813y 997806989 4997624922 6y Gamewayiey 312giy 68
- -- -- - 05y 08°1 0870 FBLIBLRY £2°06998S 667904922 Ly Bamewdnavy J4aqiy 1
- -- -- -- I 08°1 0970 FBLIRLAY PO /8yY9RS 9€° 604922 oy Gomewsiien 348q1y 13
- -- - - fricag 4 0871 09°0 3311813y 62°08%98¢ 127014922 £y Bamewayaey 3230{y 9t
- i - 0ty 08t 09°0 $913R13Y B0 r/rY8s 69750922 Ty Bawewsysey 14391y 13
R -- - - 05"t 08l 09°0 JRLIRLIY £L049p9BS 987214922 6¢ DamewdAeR 343q1Y +
== - -- - [0 081 090 4213134 86005988 §0°0£9922 9N - OF WRADLY £f
- -~ -- -~ osy 081 %0 FELAY ppt0598S 256" 285972 90 - OF WAty 2t
== - -- had 05y 08t 8970 $3E3e19 907805985 £9°15922 85 wnaaip 1€
- b 0s't 081 09'0 33L3e[8Y 247619989 107659922 9¢ wnaaLy 0t
-- -- -- == 05t 081 09'0 SRLSELRY 287 /1998¢ 907699922 $£ N3y 62
-- -- -- == a5t 08"t 09°0 1IL3RIBY §/°8T998S ZL7£85922 2 wniacy B8
-- - o st 0g't 4970 FBLIRISY  B6'LT19989 OF" 265922 0¢ wnaaty &2
-- -- -- - 05y 0g't 0879 4913819 147619985 S5°£19522 82 whid iy 9z
- -- - - RN 081 90 $9L3218 97655985 00089922 P9 WRIALH 82
- - - 05y 081 09°0 $BLIRIBY  SLZTSO8S 157999922 39z Wndaiy [
-~ -- -- - 05°¥ 0871 09°0 3ALIBLBY GLT21598S 22'£59822 Q7 WnIFM £
-- .- -- - 08y 0871 08°0 $AL3R13Y Bl 21608¢8 ££°6£9922 B9z whJAN 22
-- -- - fil:a 081 08°0 JBIB(3Y /27016988 6£°529922 9z wndsin 17
-- = -- = 0gy 081 0970 J9LIRLE St 125985 8018922 ay - 9¢ Gamprossuseg ves “Bang (2
-- - -- 0¢r 09t 09°¢ JEISLIC I S 5{°88r922 90 - 9¢ Bampioasureg uea “Bumg gD
-- - -- -~ 261 05! t9°e FLIRIRY  C1° 05985 21" f8v922 9N - pE Bowpisasuteg uws “Bung gl
- -- - - 05y 081 690 FIHIPLAY  EEUE05985 64 26v922 90 - v Bowpieasudeg uea “Bung i1
- -- - - 05y 081 09°0 4911019y 617264995 66" 061922 M - 0f Bamprassuaeg uma “Bung 91
-- - -- - o5y 081 g0 $PLIB8Y 55789PYES £6° 105922 90 - 0f Somp|aasuaeg uea “Bung &1
- -- - -- 05t - R $243E19Y 157525995 217 EVrr922 90 ~ Gz S3Mpi3rsuJRg uea 'fang 1
- - -- 55y 0% il SBIELBY 107629985 65"0ve22 oM - 52 Bampiaaaudeg ues ‘Bang £1
-- -~ -- -- L 08t 06°0 SRITELBE 587695985 £9°£68£22 07 - 7 Bamsuad(on wuey Jadaz 2]
- - -- - 95t 08t 050 48370138 997199985 1488822 HZ - 7 Gamsuadof wiRy Jadal 11
- -- -~ - 05y 081 0870 $6° 145985 ¥ite2es2e ST/ET GaMSLL10M Wary 14343 0t
-~ - - - 0ey 08'1 9670 65" 285985 107298422 BTT GAMSLR3|0H Wary 14243 50
- - - - 0%y 081 0670 127669985 20725422 17 BOMSUIT|ON wiey 34243 80
-- - -- - o'y 0871 060 £2°66598¢ §1°605/22 (3ey3530us) § Gamsiol|op wieH 34343 0
-- -- -- -- 05t 0871 06°0 F9LIRLAY /G E0993E 99°699/22 £ Bomsialion wiey 3343 90
-- - -- - o8y 081 00°0 $313PLAY 127LL9985 187018922 ¢ BaMsaas[OM Wiey IBAF 50
-- -- == -- - 081 oeo $3130134 0" 629985 99° /18922 § Bomssay{on wawH 34843 0
-- - -- - oSy 081 [N} $313013Y  TE'91008% 617894922 £ BASLIT10K BURH 14941 0
- - -- - 08t 05t i8S $OUIRLBY  O17ED9RS 08°92p922 90 - 1 Bossus)ioM waEH 34943 20
— - -- -- 0578 08°'1 115 FT1IE19Y  pO°OF099S &1 Ezpyez 9N - 1 SasSuayiop waed 34943 0
4 eiBson | 3 BBSOH g 9360GH  J aibee g s3Bdop Ty eibdan plaaveen T yapy R Ty e T i TaIpswg | Weel

2I0Z-MyY - LERMR{S433%a3403) IPOYIFUUINL H00A FudILNCUSATY uea 3STLY
(daoadpiooy)  :dacay
piogab 10z 13203Ls sELPLY  f{3pcl

Aduard

Blad 9

ijzigingen van wegen in

Invoergegevens 2011

Bijlage 2

Akoestisch onderzoek aanleg en w




ZFi80+ AT €102-T-41

4 aibooy

Z1"gh naljtuesy

- - - - 0%y 9570 3813213 86" YBEYES 15°904422 Larabisom Z1 BamIeRJISISALAY @8
- - - - 0%y i) JBLIREBY 15T pHERE £8° 914022 124863500 21 Bamjeru}sasatay o8
-- -- - 05y 081 000 39132199 86°92vERS £9°18y822 1 Alipeusyeeg 58
- -- - 0g'y 081 000 39412184 04" £b098S 187919822 g Aliprusyieey ¥e
08"t 0g°1 000 3913219y v/ L6B68S 9£° 059822 9 ACipewayeeg £g
= - - 0sp 081 0 $RLIBIBY  [1G/GS8S 99°815822 v alipewaieey  zg
e A - 08"k 0871 0f' 0 L3130V SS6URS 19°¢198z22 97 - Z Afipewayieey 18
- - - 05"t 2384 080 3313134 S6°H96YRS £4° 509822 9t~ 2 Aliprwsyivey 08
- -- -- 95t 0871 0£°0 J313R13Y  ££795Lp85 £y 125822 [ famjeRaisasalad 19
- - -- 05" 08"t 05°0 $BLIBT £2°00509F 007025422 7 Bamtaysbraqunat 62
= - o8 08t 0570 42130198 587 THRFSS b 260422 90 - £ GaspeRdisasalyl  £9
-- - -~ i 08t 0570 42130198 Z675v8YES B1°82vizz 9 - 4 BamieRaIsasalsy 29
- - Dched 08t 0£°0 JII13P(3Y  EPTEEAYBS 67210822 o - zSh GomleRaIsasally 8L
-- - == 0e'y 081 0e 0 31313y 00°E86bBS 66700822 9 - 10§ Bamjeedisasalyy €L
-- -- -- 05y 0gt 050 13RI pb EL6Y8S 647988422 90 - v/2 BamieRdaisasalyy 95
-- == - a5y 081 [} FBLIRY L17926FBS b2 GI08EL 92 - 25p BsmimRalsasalyy 144
-- - - e’y 081 [} FAEIRBY  2L7026Y8S £9°9z0822 05y BamieRalsasaliy 9
-- e e 05y 081 (2] EUARL T B 61-8p08zZ vit/200 Bamjeeaisasstiy :12
- -- 08"y 08'1 (V-] J0LlePY L2°604v8S 8¢ 198822 Oy Bamieesysasatay |72
-- -- = 0s 'y 081 et 4311B[3Y  92'RLEHES 0L v10822 92 - 10g famjeesisasatig 2L
-~ - -- 05y 081 9¢°a JOLIREIY  bETHIBHES 2°08£922 662/162 Bamenaisasagay ¥4
-- == el 05"t 0871 [1}981] L3I0 ¥ETR08EES £6720p822 £62 BomyeRsysasagay 0
-- - -- 081 0y $243B18Y  B1T66LES 28" pZ6822 162/682 Bam3Pea3sasaLly 69
- - - 08'1 [iEsid 39L1RERY  BLTIBLYES T 1vvR22 282 Bamzpeuaisasatyy 29
- e - 681 ag' 0 JILIRLEY OL7CRLYES 197491822 657 DaMzeraisasatdy L9
- - - 08°1 08°0 SRLIRLY GLIOLLVES 28°51¥922 £82/182 Bomiera3sasaly 99
-- - - 081 0g'0 FRURIBY £97694965 Of " 26¥822 6Z2 Bamyrealsasalay 59
- A 0sd 081 0£'0 JPRRY S0 p9Lp8S £17V05822 §i2/cLe Bamjeeaysasaiy ¥9
-- - -- (1 08"t 05°0 FEIIRL3Y 967680485 26 LrZL2e g1 bamM3eea}sasaily 09
-- -- - 05y 08t 050 1211138 €67 190685 12°0VE£22 vl bamjeedisassids g%
b - [ 08t 25D SRR GETTH098S 647849422 {Muee 433w 39y Buiuom) gg Banewaydey 313qiy 14
-- - - ] 081 050 JRVIRLBY  PETGLEVHS ¥27 14822 01/8 Bamieeilsassidy 85
- i 08'1 960 FBLIRIBY 267 CL698S 82718422 9 hanieea)sasaiay 2
- " - 08'1 9570 38130184 607 CL6YES 19188422 97 - /2 Bamleeaysasaiay 55
== hid - 08'1 900 31309y LE7€1858S B0 ErriZZ 28 Bamewdyaey Ju3qLy £e
- s 05t 08'1 9870 3BL3R1%Y £9UEGYIRS 96° 201422 90 - 2t Domewdysey Jadeyy 25
== - e oty 08't 9870 1318y B6T65998¢ 157960422 O - 2L Dambwaysey JaaqLy is
- -- - as°v 081 090 FOLIRLAY B L{98S 02" 600422 89 DamBUAXIEY 3431y 0¢
- - 05"y 08°1 090 39130194 Gp 66998 647206922 b9 Bamewaey 34301y &F
-- - - 0%y 08t 090 JFLeA [S°66Y9RS 48998622 29 Bomewayuey jdagly v
-- - -- 05"t 981 0970 $81IB(3Y  62°18098S 62'828922 09 BIMBWIITH TISGLY £
== - -= 08¢ 81 0970 7311213y  p1°60598% 1y' 144922 9 - 13 BawRneiaEl 43¢y St
3 otbooy g 538000 3 ayboon  § aiBedn v S1600H  PisAieey “J3PH A y VI IS ey
10Z-MHY - 1PRME|SJ32043AB3N 2pOGTSLUENa Loon ‘udjundudydy ues ISy
{deoibpiooy)  idacuy

piniab

Z @tiemis abipiny

LLOPON

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 10

Bijlage 2




010741 €102-1~ST

¢TI gh naL|lwoay

00°8zL% [ S4°0 Buigdpaan 0070 22°% o000 0o g §9°6//98% 90°8rE9ze 88 L6598% 61°85h922 ufLy£1og Bomea3splag 253318 az
00" £r9t [ S4°Q Bupgapaan  z¢°¢ 0070 co'e 00°0 ¥L° (65985 647 ¥5v322 88°E£498% 9E75rE922 uly1 £ 04 Bameaysprap asjaig 1z
20 L6 om0 S0 Bultapian  62°0- 80 006 [H ] 62" 65985 467800822 08218989 viT116922 uf'y 14104 anafury 0g 74
Q0 L68 oM G/°9 Bul(apaap  9¢70 62°0- 4070 (] £6°515985 617216922 24704485 9140082 uf't |4 10g Lnafuy 08 81
007 £6€ 05 0 §i°0 Buyriapsan 0970 9" 0g'o 2070 92° 990385 [AcFa FiTrd £6°515985 617216922 ulidrod annfuny Of 3
00" L6y M0 S0 builapsan g0 g9°0 00’0 a0 08721598% ¥ 116922 04°£9798S 69°8v£922 ul A o4 dnnfup 0f 61
00°0£ET M0 $£°0 Supjapuaas 6271 %3°0 oota 000 860998 0015522 19°6v598¢ B8 /6£L22 uf LA 1og Bansasyiom ‘K3 g1
004521 [ §L9 Builapiay  £9°0 62°1 00°0 00°0 6t 9rS98S 91°86./22 897909985 287609922 vlii410d Bansaalen *H'3 §1
007 0ggT o ¢ G0 Buplapaay  14°2 621 2075 ] St"91998% 297859922 8r 609985 567609922 ufiified Bausaal oy "H'3 k)
007 yG21 o o S0 Buypapasp 8972 e 00 8F°909989 24609922 £p°£19985 14°88rsez ulL|£ed BamsuayloN "H 3 £1
40" 1984 o0 0 Buy Lapaan ETas s 030 SE£' r68v8E 60" 826/22 60704888 ££-620822 ufLifLod Gamieeaisasaiay 6
00'9iLe o0 SL'0 fuyiapan vt iliai] aeQ 91" g18v8S 95 2€2822 057998485 BErez0gze ufL1f10g Gamgeraysasalay ¥
0071084 [ L0 Buiiapusp ol 0o e 927 FELvRS 05466822 0L 5h5%88 2¢'rebgee ufiifieg Gomjerilsosaiay ¢
00° 9458 o ¢ G40 Buziapasp 0s°0 000 000 9L 0rSPRS 656' 146822 ¥BT0LL%8S 02'9£4982¢ uftihiod Bamjeeaysaseiy el
007 108L g s Buiiapdsn 907 0670 009 co0 ZL7128%8% ErEEIgee 92" 1EL88S 057 1£9822 ufy 14104 [ENH ML N T 2
5079488 M D SO°G Buy |apaap 20°¢ 400 o0o b3 0185 027988822 91" GT8P8S ¥5-282822 ult | £1og Bamjeea13a5aLay k
0071084 oM 0 S0 Buy (apaap 90°¢ 900 400 60°0{885 £L°620802 24128585 8L LLz8ee ufifiog famjeraisasary 6
007948 [ S0 Buz |apaay §L°9 00'0 900 05" 9988 24820822 £9°G668S 01'8z6Lze LfLpApod Bamyeea3sasatly ¥
00 108 W0 G0 Buj {apaag 99°9 000 0070 vE°296%8¢ 02" 1v9Lez SE°PORERS 6v°'826.422 ufL1A104 Bamieeatsasatey o1
00° 9458 o 0 §L°0 Buyapiay g9 0s°'0 00°0 0070 19706875 01°826422 87°856¢8% 9£°9y9422 ul1if104 Gamizeazsasatly €
601084 [ B S0 Dui|apads 0§70 0570 00°0 iy 98120585 92'268L22 v’ 296085 02 {v9Lez ufLified BamieRa3SaSILLy 11
3079458 o 0 SL°0 Bultapaan 0570 4570 [ 40 847856¥85 9£'9r9fee vE"v20585 2168422 ulri£10d Gamyees3sesaiay Z
90108 a0 s£°0 Buiraplap 050 04570 00 0 000 §6°28£2685 68289922 98" 120589 92268l ufLif104 Gamjeeaysasatay a1
99°9/58 o 6 $8°'Q Buiiapaan 0579 05°¢ 000 000 BE 120685 Y2 16EL2E 0£°622585 02' 08522 ufiifieg Bamyee.3sasatiy 1
vejude [eelo)l yapbax BUL[1aH  woacH T BEA FEy [r i-H -y u-y 1 4 1-x WO ly3asay daoxy weey
2I0Z-MWE - LPEME|S48a33A53R BPOYIALLINAL J00s ‘uabay uea 3STLY
{daoabpgooy)  :daosy
piniab 1102 atieniis abipiny  :{apoy

Aduard

.

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 11

Bijlage 2




OT-£0%4T £102-1-61

21 2h Natiiuesy

1 iv2 897 83716 £2°96 80°26 gy 5179 44
767§ 8r°2 99§ 8806 0£°96 90776 0°¢g 22'% 12
9L 91°¢ 174 LERC U T 66768 0°e 229 jir4
B0°S 7672 ¥874 ¥ 16 1796 9816 12y 0z°e 81
€075 ¥5°2 vgs St I8 91796 98716 12°v 029 {1
i 8¢ €174 5763 62°56  65'58 10°¢ e 51
95"y 2 89°¢ 89716 £2°96 80726 [ g 8179 a1
96°¢ 8772 99°§ 88°06 0E"96 90728 t0°¢ 229 €1
96"t e 89°¢ 89°16 £2°96 80726 Tt 6179
¥6'S gr'e 99°9 26706 0E°96 90728 s0°¢ 9
66t [ 4 €L7% 29716 ¥z 96 2026 2y 0Z'g 6
v9°6 1 4878 €71 05796 9vi6 S0°¢ 1279 4
66t 6r°2 ££°5 2971 pZ786 20726 ' 0279 I3
v9°g 82 €% £€716 08796 96 s0°¢ 1279 9
(1384 6’2 £L°% 29716 2796 20°26 0171 12y 02°¢ 8
¥o°g G2 25 €676 05796 9pT26 9L §0°¢ 12°9 g
66° ¢ [:1. 4 gis 2816 ¥Z 96 2026 or't 12'y 02°% [
LEa §8°2 {(£°s €716 05796 9'26 st §¢°¢ 1279 7
66y 672 Pias 29718 $2'96 026 00T 2y 6279 61
v9°5 €2 {£°8 £ 18 05796  9p°26 §6°¢ 129 £
86°F 5°2 €s 2918 %2796 20726 12'y 0279 11
L €77 £°c €E°16 05796 99726 S0°€ 12'9 I
&6°r L4 s 29716 296 20726 12t 0¢'9 ai
ks 8€°2 8¢ EE'16  DS'96 99726 S0°¢ 12'9 1
s (vl (Qae O (WA (@45 15 (V)15 (Q)iulx  weEy
2102-MAY - teempisaddndaafan apoyiawuayss 4004 ‘usbsy uea 3s[1y
{¢acabprecy) :daoag
pinlad 1107 313eniLs 3BLpiny L3pow

Aduard

Blad 12

ijzigingen van wegen in

tnvoergegevens 2011

Bijlage 2

Akoestisch onderzoek aanleg en w




LyaL0041 €102-1-51 21°2A DaL| Lwoay

0 s o8's 007§ ag°s 00°s 00°¢  Dameaispiap as3aig
002 002 02 002 flthr 'z banieeu3sasaidy
602 002 -4 902 a0z 90°2 Gamsuazion "H3
[Hilr3 a0’z co2 002 06z 002 unnfuny o8
005 0078 00°s 00 00 s 00§ Annfuy o
0070 0070 00°9d alogdd 000 oo'e SaupwarLey ju2qly
(dsaubfpiooy)
4Ry PUOAY feq yoey puoaAy Seq
EIRL-TTCN a11Inpay da0ay
piniab 110z arzenats abipiny T {3pO

S3LI0RRALSEIONg  rjaoddey

Aduard

ingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzig
fnvoergegevens 2011

Bijlage 2 Ilan Blad 13




28807 /T £102-1-51

00785 *GOTEZ 00T0T '00°¥ 00°2 '00't 000 000
PUBEPURYS WIOLUOY

B

3

e g

PARBDLRIS WACIUOT

askpeue gf SDLPILL0A
4

00°1
u3je}rsaasdanag
IR INSBILICAY

#
]

TOTA nALwoag
€102-1-¢I do suabby *p

TI02-£-12 €0 uBwIdI o4 "H'H
2102-Mnd
suaffy -p

pingab 110z auienits abipiny

2T'gh Nl oy

{ux/gp] Buidwapiyoni
Butduapiyony

JURCUSASL UBA PURISHE’ |44 X
UGG UBA DUB3ISIEC (B4 CXEY

paigabsyyrepuey

USUIBYIST IMUOON LL 2L333¢ 50y
SBL0P304 (RIUER whwKey
aplees )

811984400 3ydsiboioloelay

BuipiaaqItn ay23s1432wo3n

[p4B] x2043y21z

A030RIEBR0G PAREPURYS

$p1ab ualelinsad neaajujivlag
U23P3 (NS4 JuRdSI0] NRIALULIEIS)

LE24N0JU0Y 33H004NIYY
21500Up (341 0BY PJREPURIS
1aw preewabure |apoy
400D U2i1z3but jsige]

JOGp 1yeRUBbURy
APOUTILUBNTY

AL 13ploomiueady
Buiafiaussug

deyssuabla [apoly

pingab 1102 313en):s abipiny T L3ptH
uaddeyosuabiia (apow uea 35Uy 114cddey

Aduard

.

ijZzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2011

Blad 14

Bijlage 2




€E°60° LT €102-1-6T

2l"ZA nal|Luosy

00°C  ZPTEQSL £47088Y8s 05500822 009
00°0  6T°G6Y 787 ZvEpRs 8i'2¢6422 665
00°0 28°€ly 207848485 60804422 09¢
W0 208 69206585 v 156422 856
8070 OL7E091 ¥0 09485 05'€£6£22 £58
05°0 87409 L1 tachyciy 26168422

000 OpTLeg 69" 1068S {8°9¢L422 98%
(LU IS Sy ) vl STEERS I AVY T 9¢%
00°0  £6'580T 8{755ap8S 867812422 652
00°0  96°C6 67158485 PET 914422

00°0 4879 §0' 858285 98T 014Lee 842
40°0  pSTER 9% 91685 GZ°B0LLZ2 {82
000 2§91 89 vL6v8S 6ET9TLLZ2 952
00'0  087eskL £0° 16685 £2°91rize LT3
000 957 {16 06° 056485 L678%5422 £52
G570  8v'te%z 58°LE6bES 68" 955722 £62
90°0 1642 TE7048089 147299422 252
00°0  T2'8£9 997286989 §0°1v5L22 162
950 29°¢91r £6°600589 29 vevize a5z
0070 6L7LL9 69° {80985 P17 0IERZZ o1
000 9E798L CrTE065RS Lv*26€822 5
000 58Tigs bbTELLERS Lb29bgzz g
0070 9pT9pE TSTET998E 8680822 £
60°¢  £87vlv 92788rSES £1°116822 g
9070 84°84E 96°69£589 09°81582¢ §
0079 9T76SE 08" 2p258S 67 66v822 r
800 fZoZr L7 PT160S 85025822 £
030 BT PSP 69°656¥3¢ rrt 29582z ¢
000 8r &1t 09858485 667845822 1
000 B97¢by 85" BrLp8S £87525822

4076 1rTs£2R Op 15988 267206922

00°0  Op 28106 £0° (9r98s 657620822 LAt
00°0  08°25£951 227519989 vi'612922 £1
000 £2718N v b9r98¢ 89° 068422 9f
0070 E17E€2 [57£81985 [HeMrd - 74 St
6070 £8°620% 66144685 85'r10822 34
00°0  18°1¢8 £9° 681588 eV LLbizZ B¢
000 L87IET 12890585 ebr2sbize s€
00'C  itTeEY £5°580589 s079¢ziel i
0G0 &8 iBLT TE TE8H8S 5112822

00°0 62'9r9 £0°02998% £6°9v£922 4
00°0  v6°/8Y SE" LI5S 687811422 1€
0070 1£7iBy $6°8Ly98S S0°B11422 i1
0070 11°Lt2¢ 287215985 827416922 62
00°C¢  19°2ir 81°90£93S £2° 620822 22
48 ddo 1-4 X TyIsW)  weey

Z10Z-MY - LEBMB{S423)J2463K 2pOYIaUEEYSL UCOA ‘uapaigabuapog uea 3sfin
{daoubprooy}  :da0an
VPP AOPEIM [ 135 G202 S1IBNILS JURLIBASINASO0K T IPOR

Aduard

ingen van wegen in

ijzig

Invoergegevens 2025

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Blad 1

Bijlage 3




E:60° LT £102-1-51 ZT°ZA NaL}iuesd

00°0 98 LbT /' vB6YSS 19° L2522 Sam g0/
000 87661 6 b66535 - Lzsizz Bam 204
000 09 vrl v1°0£6685 91°859422 bam  gps
00T OL6H1 b6’ L9685 -89z Bam 504
0070 18Tfest b 286488 89°6(9422

000 E£L°EF 86" £V9V85 867214422 Baw 9o/
000 99761 ££° 12688 95694422 Bam 504
000 260l 26-888b95 15" 66122 Ban 90
0870 €2°6%1 20" 2E508¢ 527 066£22 fam  £0s
08°0 417689 v8°266¢85 20026422 Bam  20f
5070 0TELIS DE" 586585 617616722 51
50°0 827620 v8 {16785 50° 048422 [T,
66°0 807 vS0Y 11°596v85 50°857£22 ‘
6070 56 69LT PrTBELSES 15°9v6922 9
0070 08 TO0L 20" 60585 57 E60L22 5
60°0  ££695T pZ" 666785 $0°EBELZZ v
60°0  28E51 017659085 §2°59/822 g
00°0 g8 021 22°8EL088 5°8v5822 H
00°0 21095 50° 20085 £8°088822 i
00°0 2076081 187687985 96°££0822

00°0  £5°00{ 91680556 9b59zL22

00°¢  £8'p6IZI 8110685 68 b16422

000 £6°8 987589585 50°826£22 1
0070 vi'sgz 98" 020685 157298222

00°8  1L76%0E £2° 152985 0220822

00°¢ 28591 S£1 120985 08222222 BlE
00°0 2ot 48" 5008¢ v6°08E£22 919
00°0 69°162y 607960088 66° 122422 519
00°6  00°29%¢ Tp° 216985 etz 19
0070 SRS 98" £6v985 2 v02422 1o
60°0 187906 95026985 £8° 608927 b9
90°0  veeael §4°115985 0600422 £19
9870 6LSET 95° 15985 52" 0b6922 218
0070 68908 96899985 {2 ez Pty
000 9ttr 927065988 297902022 219
00°0 827669 17 £65995 167146922 g
00°0  8L°1S 87009985 01-4£6922 01
00'0  S8°Tz2 55009985 04°058922 509
00°0  11°896Z 98 02°058922 909
00°0  £2°EpL 9 $E°0¥8922 109
00'0  18w9zt b7 p0928S 197924922 509
00'0 08 Lo0v 62" 665985 227408922 509
000 00°L9ge 06809985 96'9£5922 £09
000 5089y £6° 06288 96665922 109
05'0  88'89%K 58" p28PEE 49" £00822 09
;8 -ddp Tk ¥ RE

ZT0Z-MWY - LPEMT|S1933J2A53x Spoulaswuayad Jooa ‘uapaigabuspog uea 3sCLy
{dagubpioou)  :dacuy
¥PP ASp6am [L3S G202 911ENTLS JUPLIPASINGXJGOR  §[IPOW

Aduard

=

Blad 2

ijzigingen van wegen in

Invoergegevens 2025

Bijlage 3

Akoestisch onderzoek aanleg en w




2E60 LT £102-T-51

Z1°ZA naiieay

0670 S5TLL0V EETBELFRS 2L°82887Z 109
08°0  £17/56% SE r28ree 28°¥00822 (1]
407G £1°8%ES 057 ¢80C8¢ v 802422 052
00°0  ¥9°%S6T 22 EBLH8S OF 28£822
000 0464 04°120%8% 8r-92pide Bam 214
ug'0 0vi6pl G 240585 85°5G¢422 fam 11
00°0  ZE°B9T ¥E7E5058% 2 8iziae bam g1y
00°0  28°661 £’ 880584 £8°861422 bas  gos
18 ddp -A 1-% tayoshy  weey
Z102-MWy - L2eMP|SJ39Y43A53M 3pOyIAWEINIL JOOA “udparqgabuapeg uea 3571
{dacufipiooy) 1daoag

VPP XapBas {135 €707 SLIENTLS JURLIRASINGNLO0),

R

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Bijlage 3 naa Blad 3




6660741 €102-1-GT

2172A NaL|Luosy

8P O 080 as{es 009 0670 sa3elEy o 2i790p 29°81498% i9Eyize 55
a0 08g as|eg 00°6 060 islieisy g 98'£E9 ¥991998% 26°155/22 »S
80 089 astes ik 067¢ sBlaelsd 21 £5'921 287 28998¢% £871967422 €6
g0 080 asey 00°8 %70 Ry £ ggrges £87 989989 07078422 25
gr 0 08'8 spey 8078 20°0 ECIXLICH B 8564y BrTBZESRE 897980822 1§
0 080 523 0o ECERLIEH B [AANT1 097185685 197 [tegee jois
g0 0870 584 o0 ELAELI L 70°99¢€1 £1°£99498¢ 16°8E5822 14
g0 0870 35 (% 000 wey ¢ 25°910¢ 60° £96585 L0 v8p82Z 8%
g0 0870 584 Qe ey P ve9€0t £9°66858¢ it E9v8ee iy
g0 0870 5{Pd 007G jotieay 1 g€02t L1 116588 98" 9S¥BIL ot
g o 08¢ 35|74 008 0070 jaliey & [aRa v9' £L098% 467 46€822 St
g o 08 Fs)24 [Evi [Hi] 9138198 8 987 pifT 66 12BEBS LE7098£22 14
8F 0 080 aspeq G0’y 0o FoL3012% ¥ 9E791g TE'p189RE I3 T £y
EP 0 080 astey hi 00'0 JELEEY § £69°65¢ 867 9v858¢ 18 zerize 2r
6 080 asie4 4 L] LA LU 8158 S1°90658¢ 8928122 1%
8 ¢ 080 asied as'¢ 070 LA IT A 80°05¢ LE764Y8S 2%° 215822 Gy
g8 & 080 Is|ed 0g°s 0E°0 ECEEIL BT 627002 S2T9%lbes 98" 66v822 6t
8 a4 080 as|es 0s°¢ 0E°0 ey 01 1 9TT 9T 0LLPES 16" 06822 [:1
a0 080 as|ed 05°% 0E*0 ey 81 66°0T2 ¥ RLLVES ¥ 149822 £
a0 089 as|ed 2572 €0 ELILICE I ] 96°ST 2£°008Y8% 12°99v822 1
8P 0 080 astes 05'2 Ao ELIRLIE I 4 {T°ET 15208085 207950822 sf
80 080 asies o€ 0 23Ry § $£756 £47 981988 0€°£5bgee vE
80 0870 astey g0 4213013 9 1174 $0'£18085 90" £5v822 £E
g9 0870 #5(0d 0L e #ueEd 2r°SL 07 E6498E 16°8£0822 ZE
8 0870 a5{®y 0Lt FB13R1dY B 10°91% 57108785 BE 614822 1t
g0 ¢80 asie4 05°¢ 05 e ECIRL L 60°€8 o1 BIBYBS 05" 1op822 2L
g0 0870 Isiey g2 0g'e Iesy  p 40018 09" 02BL8S 268822 62
@0 089 25|24 00°9 [Eoi] Jaletdy 2t b0 D1 2L 128¥RS 60°5{£822 87
g0 080 a5y 66°8 (-] doL3R(3y QT rrTELE £8710/08% Po69£822 i
a0 08¢ ERIR ] [E [Ea] 2Ly 9 Ly 197126185 007000822 92
g0 080 asey 2074 (23] £1 v Zig 00°ST6vRS 29 1p082e &2
gp 0 080 asiey QgL 0c'o i 90786 L0°pEBYRE 9¢°1¥20822 e
PO 080 asied 0L 9870 k] RZ"6L 867926v8¢ £87010822 o4
&0 080 asie4 00°¢ 9¢°0 9 87481 257 166v89 60510822 22
s 0890 s es 08 £ 0g£°0 01 0L 60t 2" e6yes 627200822 12
ap g 08’0 ased 0079 050 jaL38qay g S6°£0T 19TEL618S 0198422 61
G0 080 aseg 009 05°¢ 313R19Y 0T 947651 {07 £L688E 897658422 £
g0 080 LLE: 05°% 0570 FLILIC 1 267881 24066585 00" i€LZe trt
g0 020 ey 3872 050 31313y & 6578y OF 666789 29TeeLLze 6
g0 080 Isied 0E"d 098°0 JLIRBY ¢ 65799 £9° ¢86485 £9790£122 8
g0 0870 ALRd e 050 ECIELAC I ¥9° 461 98" ££098S 25°8£9422 &
gP 0 0870 ARy g 040 J8L3R13d v 107222 £47 901585 L0°9EEL22 ¥
9 080 F51ed bl 0%°0 FAlzRLEy 01 £57ste 127160585 18 6EEL22 €
&0 8870 B LE 05%'s 0570 ECIR LI Or'sg 98° 680495 S0 iv2ize Z
EP G 080 35(B4 00°'% 0570 421312198 6 54524 82°168v8% Ob " v6EL22 {
a3 006 "1i93 pusasmz  alBeCy [TEDN M *I9pH  udjundwiog -ddg 1-4 -¥ TAUDSWG  WERN

2T02-¥yY - (PEM2[SJ30.3AB34 2POUIIWUTHIL L00A ‘UBMNOGEY LB }S[:iY

{daoubpjooy} HELET

YPP 49p5AM 135 G207 S13ENILS IUBLIRASINIYI00N [ {SPOW

Aduard

]
<
@
ap
3
=
c
<
>
c
@
a0
c
2o
N
=y

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 4

Bijlage 3




6916041 £102-1-91

ap
ap
ae
ap

1
ar
ap
ar

ap
ap
&p
0
By

ey
ap
ap
ar
ap

DoOoooo cCooo0 ocooeo coooo o oo oo oooo

cCooc o

0
]
0
o
&

080
o203
g 0
080
080

08’0
i ]
080
080
08°0

ag'c

asey
35|E4
as|ey
asjey
as|ey

as|es
as|es
asyey
asiey
asieg

E2]
ES ]
a5 |24
aspey
as(ey

as|es
as|e4
asiey
asjey
asied

asiey
EER
35|24
asiey
3s{ey

EHEE
as(ed
asey
asieq
aseg

as{e4
E T
335184
aseq
as|ey

as|es
as|es
as|es
asyey
astey

351y
asie
EHES]
asiey
asiey

pUIAINT

Z172h Nal|lwosy

0579 060 FOLIPL9H & et st 00" 045984 12 61628 101
oL 06°¢ iRy 2 587621 9€° $95985 24988422 Q01
09'¢ 0870 ey g 9¢- gt 08759986 £8°p8E9ZZ g6
o'y ce'e J2LIR[3Y t 017 vh 667099988 9" iLE922 i6
857 co'¢ SR T ez 19°5£998¢ AL N i d 9%
o'y a0t ey v 174 #eEr998S 8L E0V9e2 <6
00°g 00°g 4813213y Q% £0° %6 £%°2¢9985 80 {Iv92z 6
me 09°0 a8y ¥ £Leot £475E5985 06029922 £6
9579 090 FLATSICH I 99'2e8 267829985 £8°68p522 26
0875 990 313013y 9 24201 47415969 BL"6Lp922 16
05878 09°¢ jageey g 9% 201 187505985 £4'280922 06
052 03°6 JaL3e13 P 6L 1€ e 0TS98S 89° L6v92Z 68
052 [ ] FEER L ] &b 61 947005985 20" 86b9z2 8
052 [+ ] IRy ET CE LS 68" L6¢985 00005922 {8
0s's 080 ELIRLIT I 957801 58" 680985 81160922 93
0g £ 09°0 $21IB(3 ¢ 8L°88 01867985 567985922 42
05 e 0970 38y ¢ Zr B8 627905985 21°8ES922 e
987 L 290 EEIYEIEH B i¥°88 157215985 €€£719592¢ £8
054 9970 jdieiay g 25°88 TL491688s 657999922 28
120 090 jJ33eley g 8088 04°81¢98s 06°6.5%22 18
0874 09°¢ jaLeay g 9788 18 819985 957966922 o8
0584 0570 ECI LI N PETO01 60" 91¢985 10° 699922 ;T4
052 0970 $3t1ep3y 9 €821t 75 £0598¢ It°919922 14
05" 9 090 JoLletsy 11 8L7CTT 9515988 28 op99z2 L
009 090 Faiyeizy 11 127811 86" r1698% 08'599322 L
09 09°9 $913918Y 1% 8 et €9'21598¢ 8E7£99922 74
felthrs 090 49L3EL8y gzt 807248 S6'56¥98¢ 1€ 104922 ¥
2079 29°0 ECITLIC 09" 61 £2780%92¢ £8°949922 ££
0872 000 $33R13y v £8'92 $0°55%96% 7954922 2L
0y 0o JBLRAY ¢ £0°59 167859985 997194922 1
0076 oY) jeiey 2 9b Lig S075v9985 80" £68/922 0L
00°¢g oo'e FAe18Y Y [3:28 4.4 $0°699985 §1-81892¢2 69
0s°¢ 000 ey b 2 TA 2 {9998S 2r"8r89ze 99
60°8 [+ e} 39033y ¢ AR %18 69 029985 2t '6189ze £9
807 080 LIRS I 4 PETAYE 29° 809985 es'izigze 99
00's 0970 EERRA L ) 88wl £8°805985 [T T g
009 0970 ECEELIT B v 0Z°9g% ¥8°TL598S 017664522 %9
05°¢ 0970 EEIY L B 247801 £6°8LF8E 957228922 £9
208 0970 isieay g 9%°381 £9°864985 147298922 29
L1153 90 $313elay 91 06 18941 217544985 87 £Y6922 19
[Pl 090 j3tieley ¢ 271102 B8Z299£585 47020428 09
002 04 6 EC Rl A 1676 9° 844985 197600422 6%
00'9 09°0 EEISTIE ) I 11 8L vele 5 ELP98S irtlensze g5
(B384 9" jaliedy g 207902 ¥4 199988 00" 260422 L5
05°§ 69°0 J8LIB(3y 1T 197£91 0£°09r98% £9'€60¢22 95
ayfiooy” T pranseey ik usjundwioy T VEGG TR =% Tl§osep  weey

210Z-Mdd - 12BN (54334494000 SPOYTILUIABL JOOA 'UBMNDGRY Lea 38[1Y
{dsoabprooy}  rdagun
VPP NIPEIM [115 §202 BIIPNILS JURLIBASINGYLOOK 1 1apoy;

Aduard

*

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

invoergegevens 2025

Blad 5

Bijlage 3




§G:60: LT €T02-T-6G1

2l'eh Nal| o)

ar 2 08°0 anmdy 990 06°% opiees waBiy ¥ 207968 £0°BLBPES 817804422 ydamasuny
€ 2 0%°0 andy 9970 art s apaees wediz ¢ 0F 0902 T8 ZyBYes ¥i286422
g 0 080 asied 0L ao'o sBIRBY ¢ 06709 657128585 SLT0vPL22 &6
§P O 080 asied 0079 99°0 3913838 €1 62°(¥1 69" pr9IRS 167618922 021
g9 080 5wy 439 €80 #3IREY 71 21764 047 69£98% 997448922 611
o 080 asieq 00°¢ 6470 AL 647554988 BI96£922 811
&0 080 asled 059 090 FLERLEU . 1200598 £4°668922
g o 08¢ 35{®y 'y 99°0 ECRELEL, I 69" p6r3as 00 016922
Er 0 080 asieyq 00°9 0670 ECRR T 057482 967869985 g€ 15422
a0 080 ¥s{ey {14hr4 06°0 23Ry Q1 16792t ¥Q7809989 97 8p6LZ2
g0 08¢ asiey 0079 0670 jeieey  { §8' 051 867 {8598% 82829422 i1
o 080 as{ed 009 080 ELITLIL €¢r st £17106K8S 88415422 91
a0 080 as{eg Qu'e 0o ELISEIL) S 20764 257 55088% 627027822 €7
g 0 089 as{ey 00t [sla ) ECEELI T B 18'485 997826589 tE-gzv82e 71
ar g 089 asiey 00°% 0070 jauesy g £6°821 257621585 £9°48p822 £
a8 980 as{es Qos 000 EELRI T ] £9°691 9079SHEaS £0°2v822 21
a0 080 asiey 059 00 FL3ey 9 £6°46 197104485 09°19€822 01
a0 80 as|es 00'¢ 050 LTI I O % SL L6 ET066Y8S 28914422 £
ar g 080 as|ed 00°¢ 050 sy o1 £6° 5t 2L706698S v 004422 9
LE I 1 as|ed 0or9 050 ELITZICN T 68798 £5°9¥BrES 9L 120i2E P11
EP 0 080 as|ey 05°% €70 ELTELICE R e 15981 2 EL6885 29 (982 901
80 080 asied 00°8 0570 913813y @ TL8EL 11260086 267686422 s01
gr 0 980 asied 0°r 0570 $3L3B18Y  O¢ 17417 28185785 X 24 P4 51
e8P0 080 asied N°r 9570 FERRLIET. I 4 188 729 86" 525085 0r* 19422 €0t
PO 080 sy 30°¢ 0570 L3Ry b 197466 88" 9hSHBS $£°9854¢¢ 20t
=] 00 "}y puaaaaz  2bacH PLIALEEY T3P uaddunduaog “ddp T-A 1-X tayasEy  weey
2T02-md - reemesad9xsaabaN apoyiawuansl 100a ‘usmnegag uea 3s{iy
{dacaBpjeou)  :daosg

ypp Napiom [§1S $ZO2 J17ENTLT TURLJIBASINDYA004

e

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 6

Bijlage 3




ET:0T:4T £T02-1-G1

£9°0

G6-¢25
26°05%
{872z
¥878E7
T 74

967152
gz 62

02 £0T
22° 2061
R P

08" £1¢
9€" LET
0212

58802
6%

¥5°25¢
68" ¢9T
66691
64681
L2919

056

85°€ET
007965
£Z74r6
&v°1LS

88" 141
817261
6794
59811
88221

08" €98
1e°4812
82°268
907geg
L7958

[l as-74%
9278511
772921
6r°92¢
1€7€6%

82142
£2°2EE
19°10¢
SLTERE
157622

25°7babes
68" 6r8H3s
89° 688785
L1'928y85
£€7 128285

v0 S18b8%
10°96£98%
LA
117620985
Hb°525985

§2794598%
067809985
127945985
9£°565989
86099985

257 (8E98S
127667985
¥SI8E98S
€67 F{ve8s
587 1p98E

127664985
6E° TLy985
127 v4898%
067809985
£8'068r8%

6v ' 1rBrgs
Tr 0EBYee
1€°825985
Z1°62%984
e czp9ss

SETE£9985
S£'911485
£6° 146588
29°12898¢
£L'910585

947 0€LBE
98°£6058E
05048085
v{* 109988
02 0£588¢

6Lreer9gs
£0°695985
06519985
8¢° 429959
19929985

267289422
287014422
8T 9iLie
847168422
28 0£6422

80°0e6L22
95 52eLez
LEN A T
02" 89r9ez
94240822

61'gces2e
pi-902£22
er'iizaiae
6aetzeee
vii8trice

Zr60ELze
267 (91428
06'60£LEe
g iblezz
90°v5€L2e

26781422
90" ySEL2Z
evtiizice
v0° 902422
§5° 685422

£9°96R422
1€ p6842Z
£1°ge8922
617851922
£L°29ve22

027491922
197612822
25T 1EELTE
11769682z
22 010822

§57L18822
957822482
87048428
£27188422
Qv 9zpizz

25299922
99°£51922
69551022
£9°29v922
£y 255922
u-x

ZT72h NaL|Lwoay

187590585 £8° 602422 (s3yoay)
167040585 by 112LZZ

' GEGYES TEHE8LZT

pIag: 657489422 B
veoBEBEES 85289422 (sAuL7) (s3uaay) pedsialy

267 2rares 28289422 (53422Y) pedsydyy

16712985 85 g2l (53uvay)

16° 420985 85 82822 (534233} 23t4g0
217625985 02°89v922 {19
9078459865 v6'250LEE 1
00°965985 91" 9r0LzE

197945985 96 £££422 (s3u2ay) $49M1004
9£° 565985 62 21ZLeE 6naq 3 rado
817655985 G §0rLz2 F13HLD0A
60°58£98S S202e422 1
717205985 84800422

157115985 95' 920422 1ado” Barye
£6°0/498S 261 261422 (s3uay) 2itade
667105985 99°¢10¢22 Lado Banye
0£°515886 88182922 bl
027905986 Ly 161422 (s3u2ay4) Z3tado
02" 905985 197161422 Z1ado
18665986 927259922 {sju22y)  Bnaq jado
14798986 927 15§922 Brig 3 iad0
94216138 91°§8£422 Gfi{uaay

26° 078088 0L /80122 ulyjuinay

267048195 0e- 284422 uligusnay

007 ££5985 87590522 21
£97 15985 90" pOr9z2 :
01° 814985 997954922 g
SE£°£49586 02" he527

51911485 197642822 i
£6' T46ERE 287 1€£422 |34
19° 126585 21769822 1
94 p10588 127010822 11
¥LTOELES 95 £1£822

94 £60885 197822422

657 0L868¢ 08 0LE422

PO L0996 2317188422 1
92° 044588 ov9zbzz

9L 6HE566 £ piE922 9
98" G558 £ 281922 1
25° 109585 8951922 ot
95 G95985 £€ 918922 z
¥8°929985 v 2e6922 1
T-4 [ . “iyosig “ueen

2L02-MAY - PRMR{SJDYUBA03% SPOUISWLSYIL L00a ‘uduly|@3B0oH uea 3517

{03046p4004)  :daoig

YPP 4BP0AM [135 G207 91IENILS TUBLIEASANGNAODR | {3POW

Aduard

ijzigingen van wegen In

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 7

Bijlage 3




ET:0THLT £102-1-51

¢l"Za nal|lwosy

ore 000 2o 12y 85°€96v8S 31°999/22 19°026¥8¢ 92154022 H
e 0470 90°661 22° 696695 12*6Lit02 157 296¥86 2" (68422

546 S1'0 917618 957458085 16086122 98721685 91594422

050 £9°¢ 5§12 787 19068¢ 217166422 817640585 00°8£6422

0870 620~ £6745pT 587110695 22'010822 L 094955 947021922

05°0 62°0- 1878661 £2°986595 61786422 907599985 597920822

99°0 050 vE 1802 66210985 18°9vELZe 29* 0L6v8L 92" 06.22 {s4v17)

06°1 580 86752 57609955 157915922 11" 22998¢ 0z 1v2922

] %80 29°50F £2°6£4985 65°9£€922 b’ 629995 5" 162922 (s3uLT}

wz 580 587122 £0° 89985 91" 1bb922 187665985 92269922 {s3uL)

§870 5870 98" 448 58982986 187866922 8719985 £6° 989922

6276 £670~ 60°£99T £2°£05988 £6°97ER22 257109985 8v-95p9ze ‘
£5°0- 6270- i 98" 905985 £1°28%¥922 96°5ppags {2 aeeszz 6
0078 050 00°58Y2 14108688 20° 400822 §8799v85 21-sienee

8570 0670 985691 00° 929585 69°05£822 8" (9285 18508928

250 0570 1879682 157015985 1¢° 202422 £2° 16585 6L°5E8(2E (s3433y)

€90 0870 1979061 £9°20198¢ §§ 2v0222 28" 190584 217166422

£9°0 £9°0 19°p681 £9°2£4996 55 2uv/22 21" 640585 §275£6422 {s3u17)

£9°0 £9°0 v 6681 SLUT95985 987 £20422 09" 220685 697526422

00°1 £9°0 16158 97680585 06°602£22 09" 240585 89526422 z
s2'1 ¢t DE"6EE 99" 2y6095 18504022 99" BY6HOS g sLLLee r
00°1 52t 0119 £6° 680558 08 g0zLzz 82906695 10994422

050 £9°0 §7(2z 28190686 21196422 8160685 62°5¢6£22

0576 30°1 287 bt 00" 290585 167556022 5 'BU668S £9°656/22

00°1 $070 OFELET e 8P6pES 07956422 £9°27668% 29484422

S0 $070 0F veL AT 28°6£1822 PETLELEES b £5£822

S0 co'g 67 T6€ Ve LELEDS oF° 185922 127108685 20° 000822 {$us1)

szt 00°t 99°¢0¢ 957926685 94669422 86°£20285 62" 60VLZZ

52't szt 99°0¢9 927 96p8S £0° 994022 6 C60585 07201422

0g'y cz'1 90°t1p 12°08648¢ 99° 885422 £8°15058¢ $67991/22

521 05y 96" 181 £8° 658486 8701422 12" 0£6085 °8YSLTE 1
521 i 058P LE7E16Y8S 19°200L22 £9° 596085 9L 455022

059 0g°y R 187 6£2¢85 64°80LL22 £5° 50085 297485422 {su37)

(T3] 0gy pETELE 187516985 197204422 05" LEBbYS 91256222 t
089 oty RIS 18" 68985 67804422 067 LE6b8S 91°255222

] 00°8 96" ¥61 9° 216085 09°¥84L22 50718085 86°0£6422

597 5271 87921 67" 108bBS £9°56822 22766095 £8°924422

G 1% 33850a7 Tuly ooy 1Y =X et weey

2102-HWY - L2eMRISI23(13A03M SPOYAUUBNIL 4004 “UBUTL133B00H urA 35017

{€3046p;00y} tdaoug

WPP ABPEIM (135 S207 2LIBNTLS JUBLABASIRNICON | 1SPOK

Aduard

iizigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 8

Bijlage 3




EFi0T:4T £102-1-51

ZL72A NIl Luosy

107 2pet TT°L1668S 6854422 dejyunaiu apuoiol 1
JGEN] 1-A =¥ TAYISEG . WERN

2T0Z-MEY - LEPPME[SJ22443AD34 IPOULIVLINL JOOA *SIPUCICILULY ueA 3STLT
(dscabpjeey)  1daouy
PP X3pEaM {115 SZ0Z SLIENILS JURLIBASANDALQ04  |IPOW

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

invoergegevens 2025

Bijlage 3 Ilaa Blad 9




GOITT+LT £T02-1~-ST 21°ZA NaL|Lmosy

gr 2 0go 0370 9679 4870 05" v 9y spJees uabil  99°pe BT RIG98S 69802122 £8°505985 902422 Brag 9
2 090 000 050 050 9% 050 9puee wbis  [1'6) Joveelz  GESsws  wesuz S
a3 00S 371398 0% 171,88 u-f T-H U-n E-n ‘jepH  azbuaty y-X =X fAUDSWE  WERY

2002-%wy - L1ERME|SJPANAIABAK IPOUTFLNBYIL JOCA ‘uBWIAYDS ueA 3S[17
(daoibpsaoy} ELELATY
wpp #EpEBM {135 €207 ALINTLS JUPLAPASANIYIOO0H  1{3PON

in Aduard

ijzigingen van wegen

invoergegevens 2025

Bijlage 3 “aa Blad 10

Akoestisch onderzoek aanleg en w




8211 LT £102-T-S1 ZI°ZA naL|Lwosy

== == == - 05"y 031 09°0 3BEIR1AY  phUE0598S §2°5LL9¢2 90 - 19 SempwordeH 34991y 14
-- -- -- - 0y [0 09°¢ J2LIeLY  BB66TERE 26°vLI922 66 Bomewdyaey 313qyy v
05 081 0970 J2LIRE3Y 067205985 LLTBrL9ze 25 Bonzuyley Ja3qLy £y

- - - i 05t 0871 09°0 JILIREAY 297206985 T2 GG DIMRuRIeE 3J43QLY 2y
. - - - 05y 08°1 09°0 jaLIRIaY  40£0998% 0vL£L972 g5 Bawewaydzh 1aaq(y 1y
- 05t 081 090 1BLIR[BY  b2TE0598S 8¢ EEL922 15 Bamewayde 34291Y Gy

-- -- -- -- 05y 08°1 090 5313038 06805986 $9°52£922 6y BamewdraeH 3901y 6F
-- -- -- -- [ 08°1 080 FETSLIC AL 1 £6°90£922 ty Bameudydey 3001y ge
- - - i 05 e 81 09°0 J2LI0[(3Y  H0°L8P98S 9E°80L922 St Gamewsydey 143qLy 19
-- -- -- -- 05e 08°1 09°0 soLIR[3Y  62708V98S 12°014922 £y Bamewaddey 3saqly 9
e - A i 05y a8 09°'0 ELAELACC R0 744014 59780(982 Tp Basewsyley 3aqly S€
- -- -- -- 05°F 01 09°0 F9LIR18Y  £47L9198% 9E7214922 65 Banswayaey jraqly ¥t
- - -- - 05y 481 09°0 FRLIRL3Y B6700%98S 507089922 9K - Gy wnlay 2
e . - i 25y 0871 09°0 FRLGR(3Y HETI0698S 2672059282 90 - Op wnisLy 2%
- - 05t 08 09°0 $A13R1BY 907R0%93S 37195922 8 wnJdaly 1€

-- -- -- -- 05t 08'1 0970 FRLIRLBY ZL7ETG98G 107555922 9¢ wnaa iy 0¢
- -- - == o5t 08t 0970 121ITi8Y  ZE£°L19989 907699922 € WNILY 62
- - b - acy 08t 4979 SBIIBLBY 97819985 ZL7E85922 2 wndaty -4
- - - == oc ¢ 081 9970 FBLIRLTY 86°/15998§ Or 285922 Q¢ wnaa iy {2
- - - - sy 081 9970 FBIIRLAY TLT 019985 9¢7€19922 82 wnaaty 92
-- - - - ag'y 081 9970 FBIRIBY 9E790998% 00089522 P9z wndaty Sz
- - il - 05y 0871 4970 FBL3R18Y  GL°219989 167999932 297 wnidLy 4
- - - as°y 08" 1 4570 }9L3B13Y  G4°21598§ 22°£59922 992 wnda Lk €2
- - bt -- o8y 081 0970 48132184 9472719985 £4°6£9922 ¥9Z LI LK iz
- - el - 05 v 9871 9970 4913238 L2°0TG98S 647429922 9z LnI3 Ly 12
- - -- -- 0s°y 08°1 09t Ja13e(9y Gy 125985 8618922 oi - 9¢ Gamplassudeg ues “bung  OZ
-- -- ht - 08y 981 0970 38132199 297129989 S4°88v922 90 ~ 9¢ Gamp|Inauieq uea -Bung 61
- - -- -- 05y 281 040 3913219y G1° L0985 217 8v922 o - £ Bamp|asduieq uea “Bung 91
- 05'v 81 04 0 FaLseLay €67 E0598S 647261922 90 - g Gamplasduaeg ues “Bung {1

-- -- - -- 08°v 08°1 09°0 $3LIR[3Y  G1°26v98S 66" v6Y92L 9N - 0 Samplasduieg wea “Bang 91
- - - -- [ 0871 050 9323 66°8BYIRG ££° 105922 0¢ Bamplasauieg uea -ang s1
-- -- -- - 08"y 081 090 1Ry 1E°626085 2L Epp92e 62 bomp|anouseg uea “fung [
- -- - -- 08ty 081 09'0 211180 10°62598S 65099922 Gz Gamplanauieg uea -Bung £l
- 08y 081 060 39432189 S8°65598S 89°£68£22 - 7 DaMsid oM iRH 34243 21
-- -- - - U 981 060 94013 997 19%98¢ 117888122 ~ g Gomsadljon uuey 34343 1
-- - == - 084 08 06°0 $313R{BY  S5°TL598¢ 917529422 ST/E1 BomsaalioN wiey 4343 01
== -- -- - 05y 08t 06°0 4313843y B2 28598% 07 £9%422 P11 BomsJaljop Wiey 14843 &0
-- -- -- - 85 08 06°0 JRLIRY 12°B0998S £0° 205422 11 owsasiion Waey 34aa3 80
-- - - -- 004 08 L 06°0 $313R13Y €L 66%59RS SL7608L2E (PYasaliur} § Dasssalion wiey 14843 0
-- .- -- -- <Y gt 06°0 J3LIRIAY 457509985 99°699L22 £ GFM5a2) [Of usey J4aa2 80
-- -- - -- 08t 000 493013 12°£E9985 18°018%22 € Gan52a) [Of uaey Y4343 S0
- m" 0g't 00°¢ 33133y 0P 6Z99RS 99°718922 G GBMSLD) (OM WIBH A o
- -- - -- et 000 23R8y 1€°919988 61°89/922 € Bamsad) (of wiey 48A3 £0
-- -~ -- -- gt 00 J33R1Y 07" pE99RS 08'92y922 90 - 1 BaMSUSI{OM WABH 243AT 20
-- - - 08"t 00°% AR p979E9985 £€1°62v922 9N = 1 DmSuB) 10N WMERE TuBA3 10
T4 mboon 3 a3Booy g a3Booy 3 a3bo0k g B3BCON v #3BGCH | praaiewn  aepy A TTTTIUTTY o TAgdsw)  weey

¥ - LBoME|S4224J24B34 SPOLISMLUSNAL 2004 ‘uazunduayay uea 151
{dacabpyooy)  :daoug
y¥pp 33p08M 115 GZ0Z 21IENILS IUBLAPASANDNICON  1{3POM

Aduard

jZigingen van wegen in

Blad 11

»

Invoergegevens 20256

Bijlage 3

Akoestisch onderzoek aanleg en w




92:11+41 £102-1~51 21°2h NaLl|Lwosy

-- -- -- - -- 0§t 950 33130134 86" 98GYRS 15°60££28 |aaBisom 71 Bomjeedisasatdy 4%
- e - 08"y 080 4313213 157 986v8 €87 914422 24262500 21 Basjeed3sIsTALLY 98
- - -~ - 05y 08'1 0070 J3L3RLOY 86 GZPG8E £9°£89822 £ Wlipewayieed b3
- -- - o5t 081 0070 48332188 07790985 16 v1v822 g Afipewsyies 4@

- -- -- - [ et 00 13130198 p/' /68595 9£° 050822 9 #lipedaieey €8
-- -- -- -- o5e 081 0070 se17R198  £1°G/5685 997815822 v ifiprasy;eeg 28
-- -- -- - 05 08t DE'D 18130158 O S56Y8S 9519822 9z - 2 Afipesnsieed g
-- - -- - 05°y 08°1 0e'0 FEIRLIEN T LT 147609822 9n - 2 Afipewsxieed g
-- - - - 057 081 0e0 $3LI843Y  £27954988 07126922 Toafipeusyieey 19
- - -- - 05"y 081 as°0 $Blie13y £27005he 450" v25L22 2 Damiarsbnagunaiy 114
-~ -- - - 05y [ 08'0 JALIRIBY S8 TGPES STIERLE2 90 - £ Bamieealsasaiyy £9
- -- -- - 054 081 950 J2LIB13Y  2675pERSS 91°828422 ay - £ Bamieealsasaisy E2]
-- -- -- - 05 0871 0e o JUIREAY  LYTLIEKES 157710822 9% - 2Gv BamjpRUsESBlYl 8y
-- -- -- - oSy [i1: 10 0g'0 J3LIRLY  00TLBENES 55710822 94 - 10§ Bam3PR43S9saLLy £l
-~ -- -- - - 08°1 050 JRIRLAY  YBTSLEYES 617988122 90 - v/z Gamjeedisasalay 95
-- - 05 081 [ jo1le1dy  L17926k8% 627510822 07 - 26y Gamjeedisasaldy &L
-- -- -- -- 05y 08'L [ 911 2{70Z6VES 197920822 05y Bamieeaisasaray 9L
- b b e et 00 13818 9GTEI6YES 61°8p08ZE vy 2py Damleealsasaray s
- - - -- 05 % 08t oo JONGRLBY £2°604Y8E 6€°£9£822 Opp Gamivealsasatay 24
-- -~ - -- frl-a 3 081 oeo SR QZUBLGYEE QL7 b10822 97 - T0¢ Bamipeaisasalay 2
- - At 081 00 4B3RIBH py ATBYRE §2°08E8Z2 662/ 162 BamleealsasaLdy i
hid -- -- - 05" F 0871 0e 0 9130180 pGT80BEES £6°20rRee £62 Bamlpadisasaldy 113
-- - - A 08" v 0871 il JBL3R1BY BT 664PRS 28°yEYRE2 162/692 Banjeedisasaiay 6%
- - - - 0s ¢ 981 823080 FLIBLBY  6LTT6LPRS 1T 1vrRze 187 Bomypedisasatay 89
-- -- i - 0sy 81 0ere 3323y 047SRLPRS 16°95¥82¢ $8Z Dam3PRalsasatyy 9
- - - - 05"y 081 [0} 39132134 6L°9LLpBS 28°5{y8ee £82/182 Somyeedysasaray 99
== - i ey 0871 D] FALle(dy  £9769LpRE 02269822 67 Gomyeraysasatly 59
-- -- - - as°y 08t 980 38L3RL8Y  GQTY9{v8S £4° 905822 s12/tez BamrrysasaLly 79
-- - - o5t 081 4570 OLILLAY 967680585 26°£92/22 91 Bamyeeaisasacdd 09
-- -- - -- 95t 081 9540 3BLIBLEY G6719058¢ 12° 08422 vl Bamyeedysassiyy 6
R - -- - 0sp 0g't Q570 i8ielsy  GE°1V0GBS 6 E£L59422 (MuER 483w 321y Buluom} 98 BampiuadLey 143QLY S
- -- - -- 05y 08’1 05°9 1903438 96°5/6085 v2" Iv8eee 01/g bawmepaisasaty) g%
-- -- - -- [ 08°% 0570 JRTIY 26756985 621922 9 Bemjeed3sasany (S
-- - - - [ 981 9§°0 313138 60" EL6Y8% 197188422 92 ~ p/Z Bomjeesisesaily S5
- - -- - sy 08t 00°0 BB L£7ETH48S 8GEovLe2 28 Bamewayaey 34994y £5
-- - -- had sy 981 09°0 FRUILEY £T LGRS 96" 20iLe2 96 - g{ Bamewayiey jJ3qy 25
== = -- - 05y 081 09°0 ;3138138 6H'E5Y58S 197¢60422 9k - g/ bBamewayaey ju3qy 15
- -- - - 081 09°0 FBLIR(3y  BLTLLPI8S 027600122 89 Bampwayaey j4391y 05
- b - -- 081 09'0 $3LIR13Y  OVT66098% Q47206922 by Gomewdxaey 1430{Y 14
-- - e - 081 09'0 $3LIe13Y  L5T66YO8S 87998922 29 Bamewdnaey 1490ty 8y
A o - -- 81 09'0 SRLIRLRY  627I8Y98S 627828922 09 Bamewdxaey J424LY iy
.- - == -~ 0871 09'0 3211013y BIT6059RG ir° 144922 O - 19 Bamewayien laegiy av
TUYTEIB0CE Y Byboon @ sybosy 3 sibooy g sibcof |y 93B00H  plaaLeey R X T T TigssEy T hEey

216Z2-Mwy - L@RMR{54393J3A69K JPOYIFWUIRIL FOOA ‘UBIUNJuINDY uTA 35017
(capJbpiooy)  :daousy
vpp A8pbam (13§ GZ0Z FLILATLS JURLIBASICINIOGN  :lIpOW

Aduard

fjZigingen van wegen in

Blad 12

Invoergegevens 2025

Bijlage 3

Akoestisch onderzoek aanleg en w




Lp-TT+4T €102-1-51 Z1°2A naiiiuoan

00" £08T [ 517 Buijapian  vi°Z £9'0 00°0 8070 §6°066Y8S 0£' 126422 11°p6LE8S 00°986£22 uli1Atog Bampuoy 25
0072561 oMo §2°0 bugjapaay 6171 T 000 5070 BL7HE6UES 28°88LL22 1°326v85 127994622 uf11£104 Sampuoy J13
0072241 o0 TA0] Bus|apsan  TT°T s2't 0070 0070 £2°826085 §2°994422 15" £16685 29 y5LL2e ulihied Gampuoy 2€
00" {948 o 0 8§70 Buy[apsan €670 21 e ] 00°0 2£ 012585 96" 085922 21°£80585 99'102422 uly4Led Bamjeeaysasalay 14
09 G£06 0 §4°0 Bulpapaan  2'1 §2°1 00°0 00 £h" 290585 86°p0EL22 8160585 227902422 uly1f104 Bamaeea3sasatis T
09 £L80T o0 $0°0 Bui{apusp 2670 00°¢ 0070 54 Y1598 G2 L£0622 687 EELPSS 617925822 uf114104 Bamieea3sasatsy 11
00 ££201 1M 0 5470 Buy(apaay 060 00°0 000 205085 0% £ 067184485 £2°826622 ufyifLod Bam1eea15asa a3 A
0022t Moo §4°0 Bui13paas £8'¢ 0070 000 09°£06085 88094422 1L ZLBYES 55792822 uf11410g Gampeeaysesatay 18
00" DERL L $L°0 Suyqapaap £z 00'0 000 017928085 09°1€6422 [agxs: 101 29818422 uftid(og Damjeraysasaiay a8
3070681 w0 S270 Bul fapaas s2'1 e 0070 64 £EGYES 29818422 25 16948 SE° (24422 ultid1og Gamyeraysasaiuy 0
00°8bT o0 S0 Buispaap s2°1 00'0 000 8¢ ° 606695 8v°25(£22 241698785 1eregiiee ufy | £1og Bamjees)sasatay €2
007912 oo 5270 Buyaptap §2°1 000 [l B2 DESYES {270v9422 v 816985 ££7014122 Bamjeeaisasaty ¥
0072241 o0 540 Buyapaan £2°1 090 000 9t £16p25 2P ¥SLL22 09 06784 887094422 ul't {£104 Bawyeeaysasatay
ol 34 D S0 buyapian 95'g 09'0 a°0 18 L16085 £0°129£22 Op 98885 697014422 LISRESLE Bam1eea5a5914g i
00°TES8 1D [TA Buy (apap 0970 a5y 0579 0t '988¥8% 69°0TLL22 59 2/avae SETBELIEE ufLpALag fam3eea1sasaidy 81
00° 2588 M0 ] Buyapios 9§ 879 000 ] 207898485 127484822 68°ELEV8S £2°98L122 el if10d Bomyera3s0s31y g
002858 |$4. ) 746] buytapsas o0 00°0 0579 05'% £87£/8785 £2°8£2022 0£'28808% 65 60LL2Z uliifled Bamieea]sesaLy 5
00 ££201 I 0 570 Buriapsdy  £0° 008 0070 00°0 18°85885 16° 208422 66 TE8YRS iy 2e6L22 ulL|£1o4 Bamleea]sasa g 91
00 £2£07 w0 S0 Buiibpass 000 0070 008 008 69218455 56° 200822 91°928r85 647126422 ulL|£104 Gamyerasasaty I
09952 o0 S0 buitapaan  §1°¢ 9572 il 000 $2° 296989 1£°£08422 L2 DEGYES 2670r9422 ufL|£104 Gamjeeazsasatig 13
00°9£2 (AN $L°0 Buriapaan 6271 5271 0070 0g'e v 816685 £€ 01422 787 1£6485 167 26es2z ufLi£10g Domiees1sasd a4 13
00" 06t LI $L°0 Buriapady €277 5271 00°0 oo 29" 168085 SLTI2LIZE £1712658% S zzeszz uf11410g Gomjeraysesaly o¢
00°8pT ™0 §2°0 Suzgapaay  ¢2'Y 572 0070 00°0 12 GRERRS T2TEELLZZ 157798188 457189422 uf1i£10g bameeaysasalag £z
0071158 1M o S0 BuLlapaay  p9'9 £0°2 000 000 8613185 L1U95LL2T SHU958es £97 108422 ufL1£]0g Bamyeea)sosaiay 11
007ELEDT 1 0 S0 BuL[spdas  00'8 6679 000 0070 22" 92818 0971£6£22 £57558185 187108222 uf11£1o4 bamjees)sasaiay L
007€€201 o0 5070 BUL apaan 060 960 000 00'0 06" LELESS £2°925822 £ 15085 627100622 uly (£104 Bamyeeaisasatiy Fat
00°€££01 M0 S0 Butiapsan 0670 1670 000 0o 68 EELHRS 17925822 0054085 £1-08v822 ulL 1A 104 Bamyera1sasatyy i1
00°££201 0 540 Gug(apaan 0072 060 00°0 00'0 ¥2 86468 9 £62922 205485 0¢-£60822 ult 108 Samjeralsasalay 1
00 £2£01 0 ] Duiapaas 1670 e 00'o 1] 107064488 91" 08522 67 06b35 ££'292822 uf)tA|04 Bamieea1sasatay o1
00°££201 9 §L°0 buriapaar €0y o'z 000 00°0 84°208+85 29261822 22 B6LES Sy 62822 ulitf104 BanyeeUl5asatay 71
00 £4£01 ) 5470 But|apsan 2272z £0°5 0070 0046 &0 062185 92282822 12'008r885 v6° 991822 ufiiflog Bamiepaysasat.y 6
00 ££201 0 £L°0 Busiapsss 00§ oty 00°¢ 0070 ¥£°028r85 0% ¥00822 20" Z08b8S 55°261822 ulrfod Bamleedysasatdy 51
00" €£££01 o 570 Buiiapady  £0°6 00°8 000 ] 12°008Y8S 06" 9vigee 09219688 22°£00822 ult 14109 Bamjeeaysasatay g
097 ££201 0 S0 Buitapaas 0070 0070 00°g 00°g 86" 1£8785 £5°286/22 vE*0Z8p8e 08" p00822 Frifieg Ganreeassasatyy 91
9572388 0 S0 Buy(3paan 6679 v3°g 000 00°0 05" 558085 1108422 907858484 02 {54422 ufiifiog Ban3eeu3sasa Ly k]
00°1158 im0 §2°0 Buiiapaan v9°% 00°¢ 0070 §9° 278085 SCU6ELL2E 18714858 027854822 uf1if10g oMl eea3sasaiay 81
00" 2888 us o 8070 Buyiapaay §2°§ 000 000 0" 288bes 55°60¢¢22 v8 E16v8S 687619422 ufy(fog banyeeslsasaiay g
0071158 1M ¢ S0 Buziapaap §2's 000 000 61°£9608S LEE05L22 19721608 £0° 129422 ufi(£yog banieeuysasaiay 61
00°2888 IS 507 Buyjapaan 1883 [Vl e} £6°ET61GS v 619422 ¥4 296088 107195422 uli)fiog Gomlees]sas31dy v
00°LbiR e o S0 But [3paap Si'¢ [ 630 99160585 20790£422 $2° 296085 1£°£05422 uf s 1410y BoMjeRa3sasaiy 0z
0070E06 M0 S0 Buyyapaap 5271 99°0 900 ©9° 296085 17106422 29" £40685 SETP0EL22 alt (A1 6g Bamyer5355 a4 £
00" cve8 IRt A Buyiapaay 5271 0979 a°o 217680585 99402422 20° 150585 90°90££22 uf'y tA104 Samyerd)5asatay 22
00°0£06 o0 570 Gu31apaay £5°9 090 9o 817640588 22902422 £2° 622689 82645922 el 1A104 53M1PRAI535914g [
0072241 o4 0 S0 bug (apady 66°L 00'0 09°0 LE°ZiRYES §5'928/22 9" 2£8098 0T [£6L22 vl EALod Ham1eed150saLay 1€
00" gt om0 5070 But (apasy 61°¢ 0070 00°0 5 (88185 79° 29685 617105422 ufy (ALod BamgeRdisasaily |4
tezuee (2030} x3pbsM  Bui(|3H  uoagy  Addl T S T T wioy Tayddug dacsg ey

2102ty - LeemRLSa33)40A09M JPOYIAWUINSL 2004 ‘udBamM uRA 15[
(caoabpiooy) HOELNLY
WPP A3pEER 1135 G207 B4IBN1IS JLRLATASNINACO, | (IPOK

Aduard

Blad 13

ijzigingen van wegen in

Invoergegevens 2025

Bijlage 3

Akoestisch onderzoek aanleg en w




LB3TTHLT £102-1-61 E1°ZA nat}iuesd

00°% €671 ve'g -1 94°¢ :TaS £9°48 1£°b6 8T8  ITT [ag 229 s
©y BT 1%°g v5°8 99°¢ 81°8 62798 SS°vE 2598 99T 6672 £€2°9 43
02§ 10°2 -0 94 £6°¢ 2878 £17¢8  90'w6  QL£8  TED A 2279 2E
80°€ $1°1 5077 vy s2°2 12°§ 20726 66796 BT UTTR g2y 81°9 44
95°2 96°0 1271 Fa 26'1 57y 19726 {046 b9°E6 S9°T L0°€ 12°9 1
29°2 v071 1671 B oIz 9L F 25726 98796 ££°€6 £5°1 £2'¢E 12'9 i
FAS £2°1 vi7Z Y 0wz £r°g vrzs L2796 fpU6 6471 52t 6179 2t
0% 1 TS 1974 £6°¢ 2878 i 90T¥6 0LZ8 111 AN 229 13
99°¢ get vy 2 ows 0072 0z'9 €6°06 16766 916 011 0z 0z'9 g
99°¢ get (LA it [iTaF4 029 €606 16°%6  9LT16 011 02y 0z°9 il
£0°€ AR 122 [IA 344 97 61716 vp'96  ££726 $9°T 22y £2
1755 LI - L8 86712 96701 8971z €2'99  [L'€8  §§'R9 €47 629 e
02's 102 e oL 6L 288 £1rg S0Tre 0448 TT°T 229 i
59°2 8071 931 e [18F4 Sy ¥S'E6 2296  6E°E6 80T 519 81
69°2 801 98" 1 Lo 0z Sy ve'E6 28796 BEE6 80T 6179 87
562 96°0 €81 9ty 9671 'y 026 B0TL6 99°E6 0 12'9 5
§5°2 96°0 £8°1 9y 96°1 % 0/°26 80746 99796 10 12°9 §
2ut 2271 91'2 vy or°z £0°S vt 26 (€796 £E°26 s2'y 6179 31
992 #0°1 16'1 ey 012 9y 1526 98796 £67€6 £2°¢ 12°9 I3
740 - '8 86°12  S6°0T  99°T2 G299 TLE8 €869 89'2 6279 g
7200 R - 34 1 18 8612 S6°01  89°12  S2°99  TLUER 65769 €471 8972 23
99°E g1 72 P 02 vz g £6°06  16°56  9€°16 0171 02t o
£0°€ a1 122 FIAL] 652 96§ 61°16  #p'96  ££726  §9°1 $0°¢ £z
69°2 80°1 981 248 012 sip vSUE6 28796 6ETE6 8071 248 1
9972 $0°1T 16°1 28"y 0172 L TA 26°26 98796 ££°66 L1 £2°€ ‘
vi2 7'y 07’2 3 Pr26 4E°96 £vUE6 6071 $Z°% 1

161 28y 012 e 4 2626 98°96  EETE6 %71 £2°f i1

¥i'Z ey 0972 $67% P26 £€796  EvTEh 60T §2'r £1

H W'y 012 oLt 26726 98°96  EE'ER [T ¢ o1

¥z vy 012 £578 pp'26  ££'96  Eb'E6 0T 52y 1

9977 LI 1871 8y 9LF 76726 98°96  £ETE6  L8°T £z 12°9 5
FA £2°1 vtz ey s bb'26 L8796 €726 60T 52y 51°¢ st
99°2 v0"1 1671 2y 94°F 25726 98796  £€°€6  {5°1 £2°E 1279 ]
2L £2°1 FARE Laats s vb'26 L8796 £0°26  60°1 52 6179 9
55°2 96°0 8871 SLv &'y 026 80746 99756 691 0 1279 9
69°2 8071 9871 183 912 s bS €6 28796 6TE6  80°1 2y 6179 81
5572 96°0 £8°1 9Ly 9571 &y 0076 80746 99°€6 §9°1 0 1279 5
69°2 80°1 981 Ls 0z 74 pSTE6  28°96  6ETE6  SC°T {2 619 61
5572 96°0 £8'1 9Ly 961 Fie 00726 80746 9986 €971 0 129 v
80°¢ S1°1 50z vy §2°2 125 BE'Z6 6596 vi2  OU°T £2°y 61°9 02
95°2 96'0 £2°1 Loy 1571 5y (0746 p9°86  §9°T £0°€ 12'9 3
1130 61'1 50°2 vey 522 1278 65796  vi°26  OE°1 €2y 6179 2
14 96°0 81 Ly 6°1 £5r (0°(6  v9°E6  S9°1 0 12'9 1
02's 162 [ 97 £6°¢ 88 1 I TS R A A £y 229 1€
_i0'E a1 1272 ve's  BEZ  9w'S : vrU96 €026 69T 40°€ 22’9 £2
0Azs (WAZz  (AVAZz  O0ms oTmss {@aed (OATy (aly (Qhaly (NsTs (v)luls (a)3uln ween

THZ-PWY - LEBMBSJ39%JaA53 SpOUIBWUANTL L00a ‘uabay uea 351
{daosbpyooy}  :ds0ag
B LIEASAMENLO0N HEC e

¥pp %3pbaa (135 G202 213En3ys

in Aduard

Blad 14

ijzigingen van wegen

Invoergegevens 2025

Bijlage 3

Akoestisch onderzoek aanleg en w




LPRT1T4LT €102-1-GT

Jslsag N =3¢

00" #EEE oM

00" pE1T oM

o Ep2t 04

407 €081 i

0072461 oM

00 €081 oM
Q3
LEL]
SR
qk

G0 E0gT Gy

a079te o)

00" &ree o

00" 4vee o

ooUgtiz i

00" 5081 oM

00 piG1 oM

00-£112 oM

00°844% oM

[ela0 P4 i}

207841 Bk}

80" pi8t 0%

007841

402881

907 L0817

00" 2561

007 €081

007 2¢61

D0°€681

09" 2561

(B3uee PR3] yapban

o
v
.
=

e
cCCcooo

cC oo oo
N

w oW
~ e
oo o

oo oo
W wr

OO oo

=3
W W O o n
Fa N
Do oo

o oo oo
W wn
o S N
coocoo

S M S S e
cooaee

wWon W

Do o0 oo

S0
§4°0
Ea]
S840
540

cC oo oo

Bulyy3E uoday

Guliapaag

Buy apaap
Buy (3paay
Buy |apaap
buLapaas
Bul[apdag

Buiapasy
Suiyapaay
Sutiapaap
BuL{apdaj
BuL(apJaj

Buiiapaap
Guiyapaag
fu;japaap
Guy|apaay
Guc|apeag

buLapdap
BuL|apaan
Buiyapaap
Buiyapasy
Buiyapaap

Bu L apaap
Bui|apLap
Buiiapiap
Buiiapiap
Buyrapaay

Byt apaas
but |apuaan
Bt japdan
buliapaas

2I7ZA hal|lwosy

9970 090 090 200 £2°191985 257404922 20" B15985 127216922 ult phiog Banewaxdey J43q1y ¥9
e 00'0 00°0 £9° 18498 0€7 202422 2E° 619985 96' 116922 ufL1hi04 SampaEyaey J43G1Y £9
05°0 L1l 0070 807515995 96116922 £0°p9p93s 22694922 ufi1410d Ganpuayaey 34301y £9
09'0 000 0e-¢ U BI548S £2° 216922 9€ 881985 v6 661422 ulyif10g Banguayey juaqLy 9
§2'1 0676 00' ¢ 197996185 091622 56" DB6YES 6£1 126422 ulyéied Gampuoy 25
£9°0 0970 0070 £4°85£585 8698622 247066485 ¥ re6i22 ult1£10g Gampuoy £
6171 221 0% 00°0 90" S£608S SLU094422 §9°8L6pES 14884422 ufi{&og Bompuoy 2
1 000 0070 SC'G16vRS ST g7z 8L YEEES 28884422 ufiihlog Bampuny A3
21 co'e oo §9°BE6LRS 147891122 £6°81648S 927518422 ultifog Bampuoy 25
21 000 1} 0v* Ir6ras v8°026.2Z S0"STHHES S1°p18422 uf11£104 Bampuoy 33
§2°1 950 090 2066485 ¥ ¥Z6422 0" 9v6v8S $8°026£22 uf's |£104 Sampuoy 5
£21 il 900 £6'816p8% 927648122 £8° 976985 0v" 216022 LISSESA Bampuoy 25
611 90°0 e 06 16185 6£°2£4422 40" GE6YBS $L°094£22 ufLiA10g Baupuoy ££
9975 00°g 99"y 1945998 $4°002422 1475669868 187162022 ulL1A104 Bampuoy 65
00§ 00'0 00°9 007909995 26561422 89" ££5985 6490222 uli1ALod Bampucy 64
e 99°¢ 06-g 197505985 26'£61422 L4 0I5985 26° 002422 uliihied Hampuoy (]
9°¢ 597y 0070 9070 ¥8 0rb98e #6°6£2£22 887505985 26°£61422 ult1£04 Bampuoy 29
$8°0 98°¢ 00°g 00°0 19 26598¢ 99° 916922 00905985 267661422 ufL14Lod Gampuoy 2
667y 3 00°0 00°0 08" 745985 267002422 117£09985 017161422 ufLikLog Saxpuoy 09
1072 w60 00°0 00°¢ 65419985 92° 005922 9vTLLL988 $2°5vE922 ufLi£(0g Baupuoy Sy
v6 0 (] oo 00 66'6L/98¢8 82'8v(92Z 22029988 LL7205922 ufiif1og Baupuoy vy
€80 (ks ] [ral] £0° 685985 S8°516922 65919995 927006922 Sanpuoy 13
02 5870 9370 90°0 22029998 447205922 9’ 265585 997016922 Bampucy g
8¢ S§'0 0870 900 TI7E09985 017161422 107685985 £8°$16922 uly£]0g Baspucy 1%
9%°F 69°¢ 09°g oo 0405988 157102422 10" 59985 0014222 ol dieg Banpuey &
£9°0 99'¢ 000 09°0 L4 2998E 8586122 ¥ OppYRs 01" 092422 ulrth10d Barpucy 8
89°¢ £9'0 00°0 £270098% 99719222 6E° 991985 96°86¥(22 UfihLeg Baupuoy 1y
£9'0 £9°0 0070 9€°622985 £9°p20822 L6 29p985 0p 860422 ulyifred Bampuoy 14
£9°0 £4°0 ] 97994985 ££766vL22 68°8£2995 6£°820822 ult14ied Bampuoy or
£9°0 €970 060 LT 462585 0098622 9£76£299¢ £t b20g22 uli1£Lod bampuoy 15
£9°0 0970 69822985 68920822 €L BELE8S 26°086.22 ufii&Lod Gaupuoy 8¢
1~k (] u-x u-x -4 i-x JURT, ¥ N T T da0lg  weey

2T02-M¥ - {TEMP[S.429%22ABSN 3pOYISMUSYBA 4COA ‘uabaM uea 35017
(daoubpyoon) 143049

¥PP Hapbem 1135 §207 ALIBMILS uRLLeASANERA00A

3 {apoy

Aduard

x

HZIgINgen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 15

Bijlage 3




LpTT4LT £102-1-61

Z1°gh Nat{iwong

0570 £5°0 £ S€°0 ¥8"0 £8'86  [p'66  £8°96 60T f:add b9
98" 1 §9°0 ££°1 {3°¢ 1971 g2°€ 196 06716 66786 129 9
98" [ §9°0 £6°1 15 1971 82°¢ £5°v6  06°L6 S 12'9 £
080 8170 £2°0 540 570 80 {086 LvEE £8°86 9179 9
00°§ 1 vE'g 8L 9 B8 €978 TEv6  8I'eR 22°9 25
5 € v5°g 99°¢ 818 68798  SSTve  zeree £2°9 &
00°9 £6°1 958 e 9 8y'8 £9°(8 stge il Py 29 2
5y 6471 1€°¢ [FR] 99°f  91'8 68" 98 5788 95°1 66°2 £2°9 ©
00°S £6°1 vE'E 8L 9t gv'g £9'/8 88 TL1 91y 29 FA]
5y 6071 iE°E ve'g 99°¢  91'8 63°98 ¢ 2588 99°T 66°2 £2°9 Iy
5y 6471 1€°¢ (5] 99°¢  9l'e 63798 SSWE 2888 99°1 66°2 £2°9 43
09°§ £6°1 vE'E BETL 9LE BpR £9°48  1Ew6 BT88 11T EARY AL 4]
(74 S S T (08 86T1Z 5701 89°12 €2°99  1L°f8 66769 £4T 89°2 62°9 8
: Y 99°1 T e v2g 8£¢L £2°68  60°G6  2L68  O1°1 ay 129 65
SE°y 99°1 16'2 g vee 8L €2°68 60796 2.6 0171 ay 12'9 6%
18°2 90°1 102 ¥2'S iz gy $6716 9796 10766 S9°1 90°¢ 129 09
0o £6°1 Vet geL 917 8673 £9°¢8  1€°96  elges 111 vty 2279 29
6572 9679 21 8¢ 821 ' 68°E6 9146 06°€6 01T s2'p 81°9 2
182 901 107 12§ e 86"y §6716  9L°96  10°€6  S9°1 90°¢ 1279 09
6172 80 951 50t 91 8 ELE6 18°46  L8'w6 p9T 60°¢ 1279 Sb
6577 960 2Ll 8¢ 851 (®°F B5€6 9146 06'€6 01T sZ°y 81°¢ by
61"z @0 9% §0°9 91 8°€ 66 IS'46 4STHE 49T 60°€ 1279 o
2SN S Y14 8¢ 88°1 £y 65'€6 91'/6  06°€6 011 :TAd4 8i°9 i
6172 /0 951 80"y 9°1 8¢ 066 156 (5T BSTD §0°€ 1279 I
L3 Yaa 1€ ¥5°8 99°¢ g8 68'98  SSWE  28TE8 9971 5672 £2°9 B
007§ £6°1 vE°E 887 ¢ 927 2’8 £9°/8  TE'p6 818 1171 vity 2279 1)
18 6471 8¢ v5°8 99°¢ B8 6298  §Sv6  26UeR 6672 £2'9 Iy
00°§ £6°1 vE°g ;1A 96 B8 €978 TE'v6 81788 AN 228 [3)
5y 6271 1€°¢ v5°g 99°¢ 818 68798 5w 28788 662 £2°9 op
00°$ €671 EEAT T 1AV 9L B8 €948 T€°v6 8168 Py 229 5
15 6271 1€°€ v5°g 99°¢ 88 68'98  SEwE 2588 66°2 £2'9 8¢
(gazz (haze (adazs DOwl: (vdmis {@)aws (Al (VI (Ohas 3 (wlavrs  (0)3ulx  ween
2102-Hiy - LeEMBSI29%29A03) apoyIdwuagss 400a fusbay uea 3501
(dsoafipiooy) :dacag
¥PP ¥3PGAM {135 G207 BLIBNILS JURIARASINGNAO0A 1 |3POW

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

[nvoergegevens 2025

Blad 16

Bijlage 3




9E: 2T+ LT ET102-1-61

ZI7ZA Nl LWosh

s 00s 908 et 05°s 0G"S Banpuoy
00z 111 A Q02 [ctherd 0z (130 Gam1eea35953 L]
004 03's s 007§ 0y°s G0'S  Damewayiey jaaqLy
{daoabpyooy)
IR PUCAY beg RETTET PUOAY Beg
ar3eweog 313anpay daog
ypp xepfan {136 $Z07 FLTENTLS JURLIBASININLO0HK i 1apoy

$aL3onpassdaosy : Japddey

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Invoergegevens 2025

Bijlage 3 I|='=l Blad 17




CCRETHLT €702-T-GT

00°€S *007€Z 00°BT '00°F 'Q0°Z *00°T 0070 ‘0070
PATEPURYS WIOLUOD

00°00¢

00" 00y

008

ee

1

05°E

P4REPURLS WAOIuO)

ask{eue af abipapron
4

0071
uazelrsausdacsg
u9}e} RSIIUCSY

3
]

TLTA N911I009Y
£102-1-t do susbby p

1102-€-12 90 eRuasyion "H'H

ZI02-M0Y

susbby

¥pP %9pbam | 135 G707 SLITATLS JURLJPASINGYIOO

Z1°2A naL|Lwoay

{uy/gp] Burdwapiyznm
Burdwapiyzm

JundUayad UBA PUBISIRCLSRd Txey
UQIQ WBA PUBTSIRT 1484 TXEY

p3Lgabsiyaepuey

Uawisyosy CLMUOoM UL 31303149y
SHLI35[454 [RUBR WALLXER
apsren ()

311034403 3ysS1500u0azaK

BuLpLa1gILn BYIsLL3aw0a

[pab] ya0uzydLz

J03DBLUBPOG PAREpURLS

Sp1ab uaje3(nsas neaAlu|telag
u33eI(Nsad Junds3a0] neaatu|ielag

usanojuod atbooyuayay
23600yprarteen paeepuess
300 jyeewabuee [apoy
J{00p uaLzabul 153EEY

100p yyeewabuey
PO IULBNY

3T |9PIOAMIURLIA
Buialiayasw)

deyrsuabie {apoy

PP %3p63% {335 G207 JLIENGLS JUP LAPASINIYIOON T{apoy
uaddeydsuabia (apow uea 3301y rjaoddey

Aduard

IJZIgINgen van wegen In

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Invoergegevens 2025

Blad 18

Bijlage 3




IHZIZHEAC TT0Z TIQ0NNIHIS

HZA MBYRUGSD © [pingal 1302 anenus s6ipinH - 210Z 199010 prenpy Bampuoy] Z1L0Z AN - REMRIS BN
600622 000822 06022

T T T T T T

030385

- 00098%

836/1 " 1 = eeyas 4

w hE uo o
G N RN VE...,H: W /M,Am.,ﬂa /

Bapy "
undsiso) e -4
UWSAYIS e
Gc ) —

pawgabuspog TR T

Aduard

ijzigingen van wegen in

Bijlage 4 I|=I=| Blad 1

Grafische weergave rekenmodel 2011

Akoestisch onderzoek aanleg en w




Zamellsplep esiaig |le1eg 1102 13JOWNINIY

11°ZA NEpweag *[njad 110z sNenys afipIn - Z10Z 42q0we prenpy Sampuow] Z10Z-MNY - emesiaaanta
008922 00882z Qorads

T T T T T T T T T T Y g T
\ 20r985

13

e i
et R e e T

-| 050088

80%c 1} = |eeyds

Ehow uo

<~

Basp
wndspo] 3
LBUIE e
el —

pagabuspog

Aduard

ijzigingen van wegen in

Bijlage 4 “aa Blad 2

Grafische weergave rekenmodel 2011

Akoestisch onderzoek aanleg en w




BamelsonieH Baqy / BomsINOM HT 1IB12Q 1102 TIA0WNINIY

bi2a napwioan [Pl |10z anents aBIBINH - 710 43500 prenpy Bampuoy] Z10Z-MIAY - IRemeiSIsasastas
000822 o0aszz 002122

{0va8s

10571 = jeeyas 1

Ehcw uo

‘@ -1 008988

Bapg
wndslao; B
WRYIE ———————
g E—.

oagabwapeg TSN TR

Aduard

ijzigingen van wegen in

a Blad 3

Bijlage 4 'I=I

Grafische weergave rekenmodel 2011

Akoestisch onderzoek aanleg en w




Scherm

20

=
o T,

Ra SO ikt

g

sthaal =1

Toetspunt
Weg

15017
L

584800 [~
584400 i

227800 228000

227200
Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Rendweg Aduard oktober 2012 - Huidige situatre 2011 geluid] . Georvlieu V2.1t

REKENMODEL 2011 Detail Friesestraatweg 1

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Grafische weergave rekenmodel 2011

Bijlage 4 'laa Blad 4




Q0g8ze

g demlzensesaud (€380 1102 JICONNINIY

LEZA ARIes) * fpingal | 102 snenys abiping - Z1L0Z /290e PIenDyY Bampuoy] ZL0Z-AANY - IREME|SIFENIBABAN

00rBZZ 0008ge

T T

ALQS DL = EeyRs

Ehom uo

<7

Basy
undsiao) <]
wisyIg

MN0EeG

PAIGIBLIBNOE T T

e

T T T T T

008785

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Grafische weergave rekenmodel 2011

Bijlage 4 naa Blad 5




008822

a0veze

L2 naLaag

wiipewexiees e 1102 130NN

{pimab 3 L0z 3nenys aipn - 2102 Jaqop0 pienpy Bampuoy] Z10Z-MINY - memesisapanban
500822

T

L1051 1 = [e2uss

Ehew uo

<

Bamn
undsSiac
wiayasg
MNOG30
pagabuapog

T

T T
N

- 00gg8s

- JC098s

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Grafische weergave rekenmodel 2011

Bijlage 4 I|=|=| Blad 6




000822

LHOIZYIAC G202 T3TONNTHIY

LA NSIUIOSS * [SZ0Z ANENYS JURLIEASINGRIOOA - ZLOZ SO0 BNy 63mpuoy] Z102-MNY - REMBISIaaXIaASsA)
000422

888 -4 = [eeyss

Ehou uo

~

Bags
wndsso)
wiaysg
FPUCONUIY
HAGQDD
paqabwasog

T

T Y T T ! T T T T

- 000585

- 000885

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Grafische weergave rekenmodel 2025

Bijlage 5 IIE“I Blad 1




ZemelspiaA 851915 11B180 G20Z TIA0NNIHIY

LL'EA B3W03S | [SZ07 2MeniS JUBLSASINICOA - Z10Z FA90B0 pienpy Bampuon] ‘Z10Z-AMH - I2RMBIRIaN9A0344
008822 005822 00¥922
T

T \ Y T T T T T T T T g ¥

wid ooases

B0GZ : | = jeByss

Ehow uc

~

Bapy, ——rem
wndsiaot o
wiays
3pUOIC HLEY]
AN0gag
pagabuwapog  KUNNG

Grafische weergave rekenmodel 2025
Bijlage 5

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard




Sampuoy us Samewsien Ysdly 1839 SZ0Z |9pOULSaY

TV EANAWEG " [ypp #anBa IS G707 30ENS WRLEASINBL00A - £107 Henuel pmial pienpy Bampuny] ‘2 L0Z-AAN - 1BemEISIBBABEM
oooegz 008L2¢ 007472

T T T T T T T T

0orges

\.r.ure;ﬂl.rﬂfas..fi.}é - _
B o c.fﬁ(lf;ﬂh...l..ﬂ...w..rnuff;. e
T e e i i e L -
e R e e
e e

10% | = leeyas
ki (ag o
-1 00888%
Bapn
Jurdsiao) 5
UUBYIE
sovoioun  FEFEFEETEEY
»N0gag
pagabagog /W i

Aduard

=| Blad 3

jZigingen van wegen In

]

Grafische weergave rekenmodel 2025
B

Akoestisch onderzoek aanleg en w




1sam Fameellsesslid [B12( GZ0Z |epoluayay

Th Zn nBIuoag  fypp 1apbam mS GZ07 BuEnYS JURLEASNEHI00A - £ 07 uenuel pimal pienpy Bampuny] 710Z-AAWR - BEMBIS e B aAN
00328

T T T T T T T

2008z

00ayas

1006 T L = [eeyas

B3pn o
ungdsisap o
EUETEY
FPUDICHUEY
~NDGSE)
ragadwanog

Aduard

ljzigingen van wegen in

.

il =

Grafische weergave rekenmodel 2025
Bijlage 5

Akoestisch onderzoek aanleg en w




005827

1500 Sam)zeiisasau (1180 GZ0Z [Spolluasey

Zh EaraIoag " {ypp xaplam (s G207 SHENNS IUBLRASINGX0A - £107 uenuef pinaf pienpy Baapuca] ‘2 LOZ-AWE
00o8ez

- [EpmeisaaaAlan,

1005 - L = 1eyds

Wegl ua

~

[2=T.X —
wndslaog =S
IF=Fhel=d
3PUSIOIIY
ANEGAG
axnabiapeg

——]

00B¥8S

Il

00z585

Aduard

ijzigingen van wegen in

Akoestisch onderzoek aanleg en w

Grafische weergave rekenmodel 2025

Bijlage 5 Ilaa Blad 5




oogszz

00¥8E

Hlipeuiees) e 202 TIGONNINIY

FEZANANILI03D © [SZ0Z SARNUS JUBLEASINBYIO0A - 2102 JSGOR0 prenpy Bampuoy] "ZL0Z-MNY - rerseisiaapaaliapg
000822
T

0

23106 . | = jeeyas

<~

wg

Gopn
jundsiso)
uuyag
3pUOLoLIY
MNOGEG
paigabwapog

oA

{
-1 oogses
i i
g
i -
i
ﬂw - 060985

R Ty

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Grafische weergave rekenmodel 2025

Bijlage 5 II=I=I Blad 6




Evert Harm Woltersweg 2011

Naarmy  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
03_A  Evert Harm Woltersweg 3 1.8 53.6 51.2 471 55.5
03_B Evert Harm Woltersweg 3 45 54.3 51.8 47.8 56.2
c4_A  Evert Harm Woitersweg 5 1.8 49.7 47.3 43.2 51.6
05_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 48.9 46.5 42.4 50.8
05_B Evert Harm Woltersweg 5 4.5 50.4 47.9 43.9 52.3
13_A  Burg. van Barneveldweg 25 - NG 1.8 39.1 36.3 32.6 40.9
13_B Buwrg. van Barneveldweg 25 - NG 4.5 42.6 39.9 36.2 44.5
14 A Burg. van Barneveldweg 25 - OG 1.8 37.3 34.5 30.8 391
14_8B  Burg. van Barneveldweg 25 - OG 4.5 42.8 40.0 36.4 446
15_A  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 1.8 3141 28.3 24.7 33.0
15_B  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 4.5 415 38.8 35.1 43.4
16_A  Burg. van Barneveldweg 30 - NG 1.8 30.6 27.9 24.2 32.5
16_B  Burg. van Barneveldweg 30 - NG 4.5 3986 36.9 33.2 41.5
17_A  Burg. van Barneveldweg 34 - OG 1.8 37.0 34.3 30.6 38.9
i17_B  Burg. van Barneveldweg 34 - OG 4.5 42.8 40.0 36.4 44.7
18_A Burg. van Barneveldweg 34 - NG 1.8 39.0 38.4 32.6 40.9
18_B  Burg. van Bamneveldweg 34 - NG 4.5 40.1 374 33.7 42.0
19 A Burg. van Barneveldweg 36 - OG 1.8 441 41.4 37.7 45.9
19_B  Burg. van Barneveldweg 36 - OG 4.5 449 42.2 38.6 46.8
20_A  Burg. van Barneveldweg 36 - NG 1.8 42.0 39.3 35.6 439
20_B Burg. van Barneveldweg 36 - NG 4.5 437 40.9 373 45.6
21_A  Wierum 26 1.8 48.1 435 39.7 48.0
21 B Wierum 28 4.5 46.8 44.2 40.4 48.7
22 A Wierum 26a 1.8 45.5 42.9 39.1 47.4
22_ B  Wierum 26a 4.5 46.4 43.8 40.0 48.3
23_A Wierum 26b 1.8 45.8 43.2 39.4 477
23_ B  Wierum 26b 45 46.7 44.0 40.2 48.6
24_A  Wierum 26c 1.8 48.0 43.4 39.6 47.9
24 B Wierum 26¢ 4.5 46.9 44.3 40.5 48.8
25_A Wierum 26d 1.8 45.8 43,2 39.4 47.7
25 B Wierum 26d 4.5 46.6 44.0 40.2 48.5
26_A  Wierum 28 1.8 46.1 43.5 39.7 48.0
26_B Wierum 28 4.5 46.8 442 40.4 .48.7
27 A Wierum 30 1.8 46.1 43.4 39.7 48.0
27 B Wierum 30 4.5 46.8 44.2 40.4 48.7
28 A Wierum 32 1.8 46.0 43.3 39.5 478
28 B Wierum 32 4.5 46.7 44.0 40.3 48.6
29 A Wierum 34 1.8 45.5 42.8 39.1 47.4
29 B Wierum 34 4.5 46.2 43.5 39.9 481
30 A  Wierum 36 1.8 44.9 42.2 38.5 46.8
30_B  Wierum 36 4.5 45.6 42.8 39.2 47.5
31_A  Wierum 38 1.8 44.2 41.5 37.7 46.0
31.B  Wierum 38 4.5 44 6 41.9 38.3 46.5
32_A  Wierum 40 - OG 1.8 43.3 40.5 36.9 45.2
32 B  Wierum 40 - OG 4.5 44.2 41.4 37.8 461
33_A  Wierum 40 - NG 1.8 43.5 40.8 37.1 454
33 B Wierum 40 - NG 4.5 43,7 41.0 37.4 45.6
34 A Albert Harkemaweg 39 1.8 35.9 33.4 295 37.8
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Evert Harm Woltersweg 2011

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
34 B Albert Harkemaweg 39 4.5 37.3 34.8 30.9 39.2
35_A  Albert Harkemaweg 41 1.8 35.4 329 28.9 37.3
35_B  Albert Harkemaweg 41 4.5 37.0 34.4 30.5 38.8
36_A  Albert Harkemaweg 43 1.8 38.8 36.3 32.4 40.7
36_B Albert Harkemaweg 43 4.5 40.0 37.5 33.6 41.9
37_A  Albert Harkemaweg 45 i8 36.4 33.9 30.0 38.3
37_B  Albert Harkemaweg 45 4.5 375 34.9 311 39.4
38_A  Albert Harkemaweg 47 1.8 45.1 42,5 38.7 47.0
38_B  Albert Harkemaweg 47 4.5 45.8 43.2 39.4 47.7
38_A  Albert Harkemaweg 49 1.8 46.6 44.1 40.2 48.5
39_B Albert Harkemaweg 49 4.5 47.3 447 40.9 49.2
40_A  Albert Harkemaweg 51 1.8 45.4 42.8 38.9 47.3
40 B Albert Harkemaweg 51 4.5 461 435 39.7 48.0
41_A  Albert Harkemaweg 53 1.8 45.5 42.9 38.0 47 4
41_B  Albert Harkemaweg 53 4.5 46.2 43.6 39.8 48.1
42 A Albert Harkemaweg 55 1.8 45.6 43.1 39.2 47.5
42_B  Albert Harkemaweg 55 4.5 46.3 43.7 39.8 48.2
43_A  Albert Harkemaweg 57 1.8 45.8 43.2 39.4 47.7
43 B Albert Harkemaweg 57 4.5 46.5 44.0 40.1 48.4
44_A  Albert Harkemaweg 59 1.8 43.7 41.2 37.3 456
44_B  Albert Harkemaweg 59 4.5 44.3 41.7 37.8 46.2
45 A Albert Harkemaweg 61 - OG 1.8 441 41.6 37.7 46.0
45 B  Albert Harkemaweg 61 - OG 45 44.7 42.2 38.3 46.6
46_A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 46.9 44.4 40.5 48.8
46_B Albert Harkemaweg 61 - NG 4.5 47.6 45.0 41.2 49.5
47_A  Albert Harkemaweg 60 1.8 44.8 42.3 38.4 46.7
47_B  Albert Harkemaweg 60 4.5 45.3 42.8 38.9 47.2
48 A Albert Harkemaweg 62 1.8 46.5 44.0 40.0 48.4
48_B  Albert Harkemaweg 62 4.5 47.1 44.5 40.6 49.0
49_A  Albert Harkemaweg 64 1.8 46.7 44.2 40.3 48.6
49 B Albert Harkemaweg 64 4.5 47.3 44.7 40.8 49.2
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 45.5 42.9 39.0 47.4
50_B  Albert Harkemaweg 68 4.5 45.8 43.3 39.4 47.7
51_A Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 44.7 424 38.2 46.6
51_B  Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 44.9 42.4 385 46.8
52_A  Albert Harkemaweg 72 - QG 1.8 42.8 40.3 36.4 44.7
52_B  Albert Harkemaweg 72 - OG 4.5 42.9 40.3 36.4 44.8
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Sietse Veldstraweg 2011

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A  Evert Harm Woltersweg 1 - NG 1.8 49.6 46.8 43.3 51.6
01_B  Evert Harm Woltersweg 1 - NG 4.5 50.1 47.3 43.7 52.0
02_A Evert Harm Woltersweg 1 - OG 1.8 49.5 46.6 4341 51.4
02_ B  Evert Harm Woltersweg 1 - QG 4.5 49.8 47.0 43.4 51.7
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Friesestraatweg 2011

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
54_A  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 1.8 52.4 49.8 45.9 54.3
54_B  Alberl Harkemaweg 86 (woning niet me 45 53.8 51.2 47.3 56.7
55 A Friesestraatweg 2/4 - 2G 1.8 54.8 52.3 48.3 56.7
55 B Friesestraatweg 2/4 - 2G 4.5 56.6 54.1 50.2 58.5
56_A  Friesestraatweg 2/4 - OG 1.8 50.6 48.1 443 52.5
57_A  Friesestraatweg 6 1.8 54.9 52.4 48.4 56.8
57_8B Friesestraatweg 6 4.5 56.8 542 50.4 58.7
58_A  Friesestraatweg 8/10 1.8 565 53.0 49.0 57.4
58 B Friesestraatweg 8/10 45 57.3 54.7 50.9 56.2
59_A  Friesestraatweg 14 1.8 62.0 59.5 585 63.9
59 B Friesestraatweg 14 45 862.5 60.0 56.0 64.4
60_A Friesesiraatweg 16 1.8 62.1 59.6 55.6 63.9
60 B Friesesiraatweg 16 4.5 62.5 60.0 56.0 64.4
61_A Gaaikemadijk 1 1.8 63.6 611 57.1 65.4
61 B Gaaikemadijk { 4.5 639 61.4 57.5 65.8
62_A  Friesestrastweq 7 - NG 1.8 47.4 44.9 40.9 49.3
62_B Friesestraatweg 7 - NG 4.5 48.1 455 41.6 50.0
B83_A Friesestraatweg 7 - OG 1.8 45.1 425 388 47.0
83 B Friesestraatweg 7 - OG 45 45.8 432 38.3 47.7
64 _A  Friesestraatweg 273/275 1.8 63.0 60.5 56.5 649
64_B Friesestraalweg 273/275 45 83.5 50.9 57.0 65.3
B5_A  Friesestraalweg 279 1.8 62.6 60.1 66.1 64.5
B85 B  Friesestraalweg 279 4.5 63.1 60.6 56.6 65.0
B66_A  Friesestraatweg 281/283 1.8 62.0 59.5 55.5 63.9
66_B Friesestraatweg 281/283 45 62.6 60.1 56.1 64.5
67_A  Friesestraatweg 285 1.8 61.2 58.7 547 831
67 _B  Friesestraatweg 285 45 62.0 59.4 855 63.8
88 A Friesestraatweg 287 1.8 60.7 58.2 54.2 62.6
68 _B Friesestraatweqg 287 4.5 B81.5 50.0 65.1 63.4
69 A Friesesiraatweg 28%/291 1.8 60.0 57.5 53.5 61.9
89_B  Friesestraatweg 28%/291 4.5 61.0 58.5 54.5 62.9
70_A  Friesestraatweg 293 1.8 59.3 56.8 52.8 61.2
70 B Friesestraatweg 293 45 60.5 57.9 54.0 62.4
71_A  Friesestraatweg 297/299 1.8 58.5 56.0 52.0 60.4
71_B  Friesestraatweg 297/209 4.5 59.9 57.3 53.4 61.8
72_A  Frieseslraatweg 301 - ZG 1.8 51.2 48.7 44.8 53.1
72_B Friesestraatweg 301 - Z2G 4.5 53.0 50.4 46.5 54.9
73_A  Friesestraatweg 301 - WG 1.8 49.9 47.4 43.5 51.8
73 B Friesestraatweg 301 - WG 45 51.2 48.7 44.8 53.1
74 A Friesestraaiweg 446 1.8 53.3 50.7 45.9 55.2
74 B  Friesestraaiweg 440 4.5 54.4 51.9 48.0 58.3
75_A  Friesestraatweg 442/444 1.8 55.0 52.5 48.4 56.8
75 B Friesestraatweg 442/444 4.5 57.¢ 55.4 51.5 59.8
76_A  Friesesiraatweqg 450 1.8 54.2 51.8 47.7 56.9
76_B  Friesestraalweg 450 ‘ 4.5 57.5 55.0 51.0 59.4
77_A  Friesestraatweg 452 - ZG 1.8 51.8 49.4 453 53.7
77 B Friesestraatweg 452 - ZG 4.5 57.4 54.9 50.9 59.3
78 A Friesesiraatweg 452 - WG 1.8 50.5 48.0 44.0 52.4
78 B  Friesestraatweg 452 - WG 4.5 53.6 51.1 47.0 55.4
86_A Friesestraatweg 12 oostgevel 45 56.3 53.8 49.9 58.2
87_A Friesestraatweg 12 wesigevel 4.5 57.6 55.0 51.1 59.5
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Albert Harkemaweg 2011

Carrectie

ar, 110.g  Laen (incl)
Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond  Nagcht Lden Wgh 2011
03_A  Evert Harm Woltersweg 3 1.8 371 341 308 39.0 5.0 34.0
03 B  Evert Harm Woltersweg 3 4.5 37.3 343 31.1 39.2 5.0 34.2
04_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 38.2 353 32.0 40.1 5.0 351
05_ A Evert Harm Woltersweg 5 1.8 35.7 32.7 29.5 37.6 5.0 32.6
05_8  Evert Harm Woltersweg 5 4.5 36.1 33.0 29.9 38.1 50 33.%
06_A  Evert Harm Woltersweg 7 1.8 41.9 39.2 355 43.8 2.0 41.8
06 B Evert Harm Woltersweg 7 4.5 42.2 3985 35.9 44.2 2.0 42.2
07_A  Evert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) 1.8 421 39.4 35.8 44.0 2.0 42.0
07 B Evert Harm Woitersweg © (ingeschat) 45 425 39.8 36.2 445 2.0 425
08 A  Evert Harm Woltersweg 11 1.8 41.2 38.5 34.8 43.1 2.0 41.1
08_B  Evert Harm Wollersweg 11 4.5 41.7 39.0 354 43.7 2.0 41.7
09 _A  Evert Harm Woltersweg 11a 1.8 43.3 40.6 37.0 45.2 2.0 43.2
09 B Evert Harm Woltersweg 11a 4.5 43.8 41.0 375 457 2.0 43.7
10_A  Evert Harm Woltersweg 13/15 18 43.9 41.2 37.6 45.9 2.0 43.9
10_B  Evert Harm Woltersweg 13/15 45 44.4 4.7 38.1 46.4 2.0 44.4
11_A  Evert Harm Woltersweg 2 - ZW 1.8 42.4 39.7 36.1 44.4 2.0 42.4
11_B  Evert Harm Woltersweg 2 - ZW 45 431 40.4 36.8 45.1 2.0 431
12_A  Evert Harm Woltersweg 2 - ZO 1.8 423 39.6 36.0 443 2.0 423
12 B Evert Harm Woltersweg 2 - ZO 4.5 43.2 405 36.9 45.1 20 43.1
44 A Albert Harkemaweg 59 1.8 45.4 421 38.2 47.3 5.0 42.3
44 B  Albert Harkemaweg 59 4.5 45.9 42.5 38.7 47.9 5.0 42.9
45 A Albert Harkemaweg 61 - OG i8 43.9 40.7 37.7 45.8 5.0 40.8
45_8  Albert Harkemaweg 61 - OG 4.5 44.6 41.3 38.5 45.6 5.0 41.6
46_A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 355 327 29.2 374 5.0 32.4
46 B Albert Harkemaweg 61 - NG 45 36.3 334 30.0 38.2 5.0 33.2
47 A Albert Harkemaweg G0 1.8 46.1 427 40.1 48.1 5.0 431
47_8  Albert Harkemaweg 60 4.5 46.7 43.3 407 48.7 5.0 43.7
48_A  Alberi Harkemaweg 62 1.8 48.3 44.9 42.3 50.3 5.0 45.3
48 B Albert Harkemaweg 62 4.5 48.7 453 42.6 50.7 5.0 45.7
4% A Albert Harkemaweg 64 1.8 50.3 47.3 44.1 ha.2 2.0 50.2
49 B Albert Harkemaweg 64 4.5 50.7 47.7 44.5 52.7 2.0 50.7
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 51.5 48.7 452 53.4 20 51.4
50_B  Albert Harkemaweg 68 4.5 51.9 49.2 45.7 53.9 2.0 51.9
51_A  Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 516 48.9 45.4 53.6 2.0 51.6
51_B  Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 52.0 49.3 45.8 54.1 2.0 521
52 A Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 47.3 446 411 49.3 2.0 47.3
52 B Albert Harkemaweg 72 - GG 4.5 48.2 45.5 41.9 50.2 2.0 48.2
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Evert Harm Woltersweg 2025

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
03_A  Evert Harm Woltersweg 3 1.8 2.2 49.7 456 54.0
03_B  Evert Harm Woltersweg 3 4.5 53.0 506 46.5 54.9
04_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 48.6 46.2 421 50.5
05_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 48.0 455 414 49.8
05_B  Evert Harm Woltersweg 5 4.5 49.5 47.0 43.0 51.4
13_A  Burg. van Barneveldweg 25 - NG 1.8 40.8 38.3 34.4 42.7
13_B  Burg. van Barneveldweg 25 - NG 4.5 43.0 40.5 36.6 44.9
14_A  Burg. van Barneveldweg 25 - OG 1.8 38.4 35.9 32.0 40.3
14 B Burg. van Barneveldweg 25 - OG 4.5 42.9 40.4 36.5 44.8
15_A  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 1.8 311 28.5 246 33.0
15_B  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 4.5 4.1 38.5 34.6 43.0
16_A  Burg. van Barneveldweg 30 - NG 1.8 29.8 27.3 23.4 31.7
16_B  Burg. van Bameveldweg 30 - NG 4.5 38.8 36.3 32.4 40.7
17_A  Burg. van Barneveldweg 34 - OG 1.8 36.7 34.2 30.2 38.6
17_B  Burg. van Barneveldweg 34 - 0G 4.5 42.2 39.6 35.7 44.1
18_A  Burg. van Barneveldweg 34 - NG 1.8 38.4 359 32.0 40.3
18 B Burg. van Barneveldweg 34 - NG 45 39.6 37.0 33.2 41.56
19 A Burg. van Barneveldweg 36 - OG 1.8 44.0 41.5 37.6 459
19_B  Burg. van Barneveldweg 36 - OG 4.5 446 42.0 38.2 46.5
20_A  Burg. van Barneveldweg 36 - NG 1.8 422 39.6 35.7 441
20_B Burg. van Barneveldweg 36 - NG 4.5 43.6 41.0 37.2 45.5
21 A  Wierum 26 1.8 45.3 42.8 38.9 47.2
21_B  Wierum 26 4.5 46.0 43.4 39.6 47.9
22_A  Wierum 26a 1.8 44.5 41.9 38.0 46.4
22 B Wierum 26a 4.5 453 42.7 38.8 47.2
23 A Wierum 26b 1.8 447 42.2 38.3 46.6
23 B Wierum 26b 4.5 455 42.9 39.1 47.4
24_A  Wierum 26c 1.8 449 42.3 38.4 46.8
24 B Wierum 26¢ 4.5 45.7 431 39.2 47.6
25 A Wierum 26d 1.8 445 42.0 38.1 46.4
25 B Wierum 26d 4.5 45.3 42.7 38.9 47.2
26_A  Wierum 28 1.8 45.3 42.7 38.8 47.2
26 B Wierum 28 4.5 48.0 43.4 39.5 47.9
27_A  Wierum 30 1.8 45.3 42.7 38.8 47.2
27_ B Wierum 30 4.5 46.0 43.4 39.6 47.9
28_A  Wierum 32 1.8 45.3 427 38.8 47.2
28 B Wierum 32 45 46.0 43.4 39.6 47.9
29 A Wierum 34 1.8 45.0 42.5 38.6 46.9
29 B Wierum 34 4.5 45.7 43.1 39.3 47.6
30_A  Wierum 36 1.8 446 42.0 38.1 46.5
30_B Wierum 36 4.5 45.1 426 38.7 47.0
31_A  Wierum 38 1.8 43.8 41.3 37.4 45.7
31_.B  Wierum 38 45 44.3 4.7 37.8 46.2
32_A  Wierum 40 - OG 1.8 43.5 40.9 37.0 45.4
32 B  Wierum 40 - 0G 4.5 442 41.7 37.8 46.1
33 A Wierum 40 - NG 1.8 43.2 40.7 36.7 451
33_B  Wierum 40 - NG 4.5 43.4 40.8 36.9 45.3
34_A  Albert Harkemaweg 39 1.8 34.5 31.9 28.0 36.4
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Evert Harm Woltersweg 2025

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
34 B Albert Harkemaweg 39 45 36.3 33.7 29.9 38.2
35_A  Albert Harkemaweg 41 1.8 33.6 311 27.2 35.5
35 B Albert Harkemaweg 41 4.5 35.9 33.3 29.4 37.8
36_A  Albert Harkemaweg 43 1.8 37.2 34.6 30.7 39.0
36_B  Albert Harkemaweg 43 4.5 38.7 36.1 32.2 40.5
37_A  Albert Harkemaweg 45 1.8 35.0 324 285 36.9
37_8  Albert Harkemaweg 45 4.5 38.3 33.7 29.9 38.2
38_A  Albert Harkemaweg 47 1.8 43.8 41.2 37.3 45.7
38_B  Albert Harkemaweg 47 4.5 445 42.0 381 46.4
39_A  Albert Harkemaweg 49 1.8 452 42,7 38.8 471
39 8B  Albert Harkemaweg 49 4.5 45.9 43.3 39.5 47.8
40_A  Albert Harkemaweg 51 1.8 441 415 37.6 46.0
40_B  Albert Harkemaweg 51 4.5 44.8 42.2 38.4 46.7
41_A  Albert Harkermnaweg 53 1.8 43.9 41.3 37.4 45.8
41_B  Albert Harkemaweg 53 45 44.7 421 38.2 46.6
42 A Albert Harkemaweg 55 1.8 44.2 41.7 37.8 46.1
42 B Albert Harkemaweg 55 4.5 44.9 42.4 38.5 46.8
43_A  Albert Harkemaweg 57 1.8 44.4 41.9 38.0 46.3
43 B Albert Harkemaweg 57 4.5 451 426 38.7 47.0
44 _A  Albert Harkemaweg 59 1.8 42,3 39.7 358 44.2
44 B  Albert Harkemaweg 59 4.5 43.0 40.4 36.5 44.9
45_A  Albert Harkemaweg 61 - OG 1.8 42.7 40.2 36.3 44.6
45_B  Albert Harkemaweq 61 - OG 4.5 43.4 40.9 37.0 45.3
46_A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 45.5 43.0 39.1 47.4
46_ B Albert Harkemaweg 61 - NG 4.5 46.2 43.7 39.8 48.1
47_A  Albert Harkemaweg 60 1.8 43.4 40.8 36.9 453
47_B  Albert Harkemaweg 60 4.5 44.0 41.4 37.6 459
48_A  Albert Harkemaweg 62 1.8 45.2 42.6 38.7 471
48 B  Albert Harkemaweg 62 4.5 45.9 43.3 39.4 47.8
49 A Albert Harkemaweg 64 1.8 45.5 42.9 39.1 47.4
49_B  Albert Harkemaweg 64 45 46,1 43.5 39.7 48.0
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 44.3 41.7 37.9 46.2
50_B Albert Harkemaweg 68 4.5 44.9 42.2 38.4 46.8
81_A  Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 43,9 413 37.5 458
51_B Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 45.0 42.3 38.6 46.9
52_A  Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 43.0 40.2 36.6 44.9
52 B Albert Harkemaweg 72 - OG 4.5 44.4 416 38.0 46.3
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Sietse Veldstraweg 2025

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A  Evert Harm Woltersweg 1 - NG 1.8 50.3 47.8 43.9 52.2
01_B  Evert Harm Woltersweg 1 - NG 4.5 51.0 48.5 44.5 52.9
02 A  Evert Harm Woltersweg 1 - OG 1.8 49.1 48.5 42,7 51.0
02_B  Evert Harm Woltersweg 1 - OG 4.5 49.7 47.2 43.3 51.6
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Friesestraatweg 2025

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
54_A  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 1.8 48.6 46.0 421 50.5
54 B  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 4.5 49.8 47.1 43.3 51.7
55_A  Friesestraatweg 2/4 - ZG 1.8 49.8 47.3 43.2 51.6
55_B Friesestraatweg 2/4 - ZG 4.5 51.3 48.7 44,7 53.1
56 A Friesestraatweg 2/4 - OG 1.8 46,1 43.6 39.4 47.9
57_A  Friesesiraatweg 6 1.8 49.9 47.4 43.2 51.7
57_B Friesesiraatweg 6 4,5 51.3 48.8 44.7 53.1
58_A  Friesesiraatweg 8/10 1.8 50.1 47.6 43.5 51.9
58 B Friesestraatweg 8/10 4.5 515 48,9 44.9 53.3
53 A Friesestraatweg 14 1.8 58.5 559 51.9 60.3
59 B Friesestraatweg 14 4.5 59.6 56.9 53.1 61.4
60_A Friesestraatweg 16 1.8 60.1 57.5 53.6 62.0
60_B  Friesestraatweg 16 4.5 60.9 58.3 54,4 62.8
61_A Gaaikemadik 1 1.8 63.0 60.5 56.3 64.8
61_B Gaaikemadijk 1 4.5 63.6 61.1 56.9 65.4
62_A Friesestraatweg 7 - NG 1.8 47.7 45.1 413 49.8
62_B Friesestraatweg 7 - NG 4.5 48.8 46.2 42,4 50.7
63_A Friesestraatweg 7 - OG 1.8 46.0 43.4 39.6 47.9
63_B Friesestraatweg 7 - OG 4.5 47.3 44.5 409 49,2
64_A  Friesestraatweg 273/275 1.8 61.6 59.1 54.9 63.4
64 _B Friesesiraatweg 273/275 4.5 62.4 58.¢ 55.7 64.2
65_A  Friesesiraatweg 279 1.8 60.9 58.5 54.2 62.7
65 B Friesestraatweg 279 4.5 €1.8 59.3 551 63.6
66_A  Friesestraatweg 281/283 1.8 60.1 57.7 53.4 61.9
66_B Friesestraatweg 281/283 4.5 81.1 58.6 54.5 62.9
67_A  Friesestraatweg 285 1.8 59.2 56.7 52.5 61.0
67 B Friesestraatweg 285 4.5 60.4 57.9 53.7 62.2
68_A  Friesestraalweg 287 1.8 58.5 56.1 51.8 60.3
68 B Friesestraatweg 287 4.5 59.9 57.4 53.2 61.7
69_A  Friesestraalweg 289/291 1.8 57.8 55.4 51.1 59.6
69_B Friesestraatweg 289/291 4.5 59.3 56.8 52.7 61.1
70_A  Friesestraatweg 293 1.8 56.9 54.4 50.2 58.7
70_B  Friesestraatweg 293 4.5 58.6 56.1 52.0 60.4
71_A  Friesestraatweg 297/299 1.8 558 53.3 49.1 57.6
71_B Friesestraatweg 297/299 4.5 57.7 55.2 51.0 59.5
72_A  Friesestraatweg 301 - ZG 1.8 481 45.5 41.4 49.9
72_B Friesestraatweg 301 - ZG 45 494 46.9 42.8 51.3
73_A  Friesestraatweg 301 - WG 1.8 48.7 442 40.1 48.5
73_B Friesesiraatweq 301 - WG 45 47.6 45.0 41.0 49.4
74_A  Friesesiraaiweg 440 1.8 52.0 49.5 455 53.9
74_B  Friesestraatweg 440 4.5 53.3 50.8 46.8 55,2
75_A  Friesestraatweg 442/444 1.8 50.9 48.4 443 52.7
75 B Friesestraatweg 442/444 4.5 52.6 50.1 48.0 54.4
76_A  Friesestraatweqg 450 1.8 49.9 47.4 43.2 517
76_B  Friesestraatweg 450 4.5 52.3 49.8 457 54.1
77_A  Friesestraalweg 452 - ZG 1.8 46.2 43.6 30.6 48.0
77_B  Friesestraaiweg 452 - ZG 4.5 52.2 49.8 456 54.0
78_A  Friesestraatweg 452 - WG 1.8 45.9 43.4 39.3 47.8
78 B Friesestraalweg 452 - WG 4.5 48.8 46.3 42.2 0. ' 50.8
86_A Friesestraatweg 12 oosigevel 4.5 49.3 48.7 427 7814
87_A Friesestraatweg 12 westgeve! 45 50.5 47.8 441 © 524
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Albert Harkemaweg 2025

Correctie

art. 110 g Lgen {inct)
Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond  Naght Lden Wgh 2025
03 A Evert Harm Wollersweg 3 1.8 40.3 37.9 339 423 5.0 37.3
03_B Evert Harm Woltersweg 3 4.5 40.7 38.3 34.2 426 5.0 37.6
04 A Evert Harm Woltersweg 5 1.8 41.5 39.1 35 43.4 5.0 38.4
05_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 38.7 36.3 32.3 40.6 5.0 3586
05 B  Evert Harm Woltersweg 5 4.5 39.2 36.7 32.8 41.2 5.0 36.2
06_A  [Evert Harm Woltersweg 7 1.8 33.4 31.1 26.9 353 5.0 30.3
06_B Evert Harm Woltersweg 7 4.5 33.9 316 27.4 35.8 5.0 30.8
G7_A  Evert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) i.8 331 309 26.6 35.0 5.0 30.0
07_8B  Evert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) 4.5 33.5 31.2 27 35.4 5.0 304
08 _A  Evert Harm Woltersweg 11 1.8 26.9 245 205 28.8 5.0 238
08_B Evert Harm Woltersweg 11 4.5 28.5 26.1 22 30.4 5.0 256.4
09_A  Evert Harm Woltersweg 11a 1.8 322 29.9 25.7 341 5.0 291
09_B  Evert Harm Woltersweg 112 4.5 325 30.2 26 344 5.0 29.4
10_A  Evert Harm Woitersweg 13/15 1.8 29.3 26.9 227 31.2 5.0 26.2
10 B Evert Harm Woltersweg 13/15 4.5 29.5 27.2 23 314 50 26.4
44 A Albert Harkemaweg 59 1.8 48.5 46.1 421 50.5 5.0 455
44 B Albert Harkemaweg 59 4.5 49 46.5 42.5 50.9 5.0 45.9
45 A Albert Harkemaweg 61 - OG 1.8 47.2 44.7 40.7 49.1 5.0 441
45 B  Albert Harkemaweg 61 - QG 4.5 47.8 45.3 414 497 5.0 44.7
46_A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 39.9 37.6 33.3 41.8 5.0 36.8
46_B  Albert Harkemaweg 61 - NG 4.5 40.4 38.1 339 423 5.0 37.3
47 A Albert Harkemaweg 60 1.8 49 46.3 42.7 50.9 5.0 459
47_8  Albert Harkemaweg 60 4.5 49.5 46.9 43.2 51.5 5.0 46.5
48_A  Albert Harkemaweg 62 1.8 51 48.4 44.7 53.0 5.0 48.0
48_B  Albert Harkemaweg 62 4.5 51.5 48.8 451 53.4 5.0 48.4
49 A Albert Harkemaweg 64 1.8 53 50.5 46.6 54.9 5.0 49.9
49 B Albert Harkemaweg 64 4.5 53.5 51 47.% 55.4 5.0 50.4
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 52.4 50.1 46 54.4 5.0 49.4
50 B Albert Harkemaweg 68 4.5 53.6 5.2 4741 55.5 5.0 50.5
51_A  Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 5156 491 45 534 50 48.4
51_B  Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 52.8 50.2 48,1 54.5 5.0 49.5
52_A  Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 48.6 46.2 421 50.5 5.0 45.5
52 B Albert Harkemaweg 72 - OG 45 50 47.7 43.8 52.0 5.0 47.0
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Rondweg Aduard

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
06_A Evert Harm Woltersweg 7 18 421 39.2 35.7 44.0
06_B Evert Harm Woltersweg 7 4.5 42.2 392 35.9 441
07_A  Ekvert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) 1.8 42.5 39.7 36.2 44.4
07_B  Evert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) 4.5 42.7 39.8 36.4 44.6
08_A  Evert Harm Woltersweg 11 1.8 41.6 38.7 353 43.5
08_B  Evert Harm Woltersweg 11 4.5 41.7 38.8 354 43.6
09_A  Evert Harm Woltersweg 11a 1.8 43.2 40.3 36.8 451
09 B Evert Harm Woltersweg 11a 4.5 43.4 40.5 37.1 45.3
10_A  Evert Harm Woltersweg 13/15 1.8 43.5 40.6 37.2 45.4
10_B  Evert Harm Woltersweg 13/15 45 43.9 40.9 37.6 458
11_A  Evert Harm Woltersweg 2 - ZW 1.8 42.4 39.5 36.1 44.3
11_B  Evert Harm Wollersweg 2 - ZW 45 42.7 39.7 36.4 446
t2_A  Evert Harm Wollersweg 2 - ZO 1.8 42.0 39.1 35.8 44.0
12_B  Evert Harm Woltersweg 2 - ZO 4.5 42.4 395 36.1 443
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 443 417 37.9 46.2
50_B  Albert Harkemaweg 68 4.5 44,9 42.2 38.4 46,8
51_A  Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 43.9 413 37.5 45.8
51 B  Albert Harkemaweg 72 - NG 45 45.0 42.3 38.6 46.9
52_A  Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 43.0 40.2 36.6 44.9
52_B Albert Harkemaweg 72 - OG 4.5 44.4 41.6 38.0 46.3
53_A  Albert Harkemaweg 82 1.8 25.9 23.0 19.6 27.8
53 B Albert Harkemaweg 82 4.5 29.4 26.5 23.0 31.3
54 A Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 1.8 36.7 338 30.4 38.6
54 B  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 4.5 36.7 33.8 30.4 38.6
55 A Friesestraatweg 2/4 - ZG 1.8 486.0 43.0 39.7 47.9
55_B Friesestraatweg 2/4 - ZG 4.5 47.8 44.7 41.4 49.6
56_A  Friesestraatweg 2/4 - OG 1.8 49.3 46.4 42.9 511
57_A  Friesestraatweg 6 1.8 45.1 421 38.8 47.0
57 B Friesestraatweg 6 4.5 47.0 44.0 40.7 48.9
58_A  Friesestraatweg 8/10 1.8 44.5 41.5 38.2 46.4
58 B Friesestraatweg 8/10 4.5 46.3 43.3 40.0 48.2
82_A Friesestraatweg 7 - NG 1.8 26.5 23.6 20.2 28.4
62_B  Friesestraatweg 7 - NG 4.5 28.4 25.4 22.1 30.3
63_A  Friesestraatweg 7 - OG 1.8 26.4 23.4 201 28.3
83 _B Friesestraatweg 7 - OG 4.5 28.3 25.3 219 30.1
64_A  Friesestraatweg 273/275 1.8 20.6 17.6 14.3 22.5
64 B  Friesestraatweg 273/275 4.5 21.8 18.7 15.5 23.7
65_A  Friesestragtweg 279 1.8 21.2 18.1 14.9 23.0
65_B Friesestraatweg 279 4.5 22.5 19.4 16.2 24.4
66_A Friesestraatweg 281/283 1.8 21.8 18.8 15.5 23.7
66 B Friesestraatweg 281/283 4.5 23.2 20.2 17.0 251
67 _A  Friesestraatweg 285 1.8 22.4 19.4 16.1 24.3
67_B Friesestraatweg 285 4.5 24.2 21.2 17.9 26.1
68_A  Friesestraatweg 287 1.8 226 19.6 16.3 24.5
68_B Friesestraatweg 287 4.5 24.0 20.9 17.7 259
69_A  Friesestraatweg 289/291 1.8 22.7 19.7 16.4 246
69 B Friesestraatweg 289/291 4.5 241 21.0 17.8 26.0
70_A  Friesestraatweg 293 1.8 23.5 20.4 17.2 254
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Rondweg Aduard

Naam Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
70_B Friesestraatweg 293 4.5 245 21.4 18.2 26.4
71_A  Friesestraatweg 297/299 1.8 23.9 209 17.6 25.8
71_B  Friesestraatweg 297/299 4.5 25.0 21.9 18.8 26.9
72_A  Friesestraatweq 301 - Z2G 1.8 39.2 36.1 32.9 41.1
72_B Friesestraatweg 301 - ZG 4.5 40.2 37.1 34.0 421
73_A Friesestraatweg 301 - WG 1.8 44 .4 41.4 38.1 46.3
73 B  Friesestraatweg 301 - WG 4.5 453 42.2 39.0 47.2
74 A Friesestraatweg 440 1.8 26.4 23.5 20.1 28.3
74_B  Friesestraatweg 440 4.5 27.3 24.3 21.0 29.2
75_A  Friesestraalweg 442/444 1.8 24.7 21.5 18.5 26.6
75_B  Friesestraatweg 442/444 4.5 32.3 29.2 26.1 34.2
76_A  Friesestraatweg 450 1.8 35.4 324 291 37.3
76 B  Friesestraatweg 450 4.5 36.1 33.0 29.8 38.0
77_A  Friesestraatweg 452 - ZG 1.8 40.6 37.5 34.3 42.5
77_B  Friesestraatweg 452 - ZG 4.5 38.6 355 324 40.5
78_A  Friesestraatweg 452 - WG 1.8 429 39.9 36.6 44.8
78_B  Friesestraatweg 452 - WG 4.5 43.1 40.1 36.8 45.0
79_A  Nieuwbrugsterweg 2 1.8 20.4 17.4 14.1 22.3
79 B Nieuwbrugsterweg 2 4.5 21.8 18.8 15.5 23.7
80_A Gaaikemadijk 2 - WG 1.8 25.1 22.2 18.8 27.0
80 B Gaaikemadijk 2 - WG 4.5 25.9 22.9 19.7 27.8
82_A Gaaikemadijk 4 1.8 30.2 27.3 23.9 32.1
82 _B Gaaikemadijk 4 4.5 31.0 28.0 247 329
83_A Gaaikemadik 6 1.8 31.4 28.5 25.0 33.3
83 B Gaaikemadijk 6 4.5 326 29.7 26.3 34.5
84 A Gaalkemadijk 8 1.8 31.8 28.9 25.5 33.7
84 B Gaaikemadijk 8 4.5 325 29.6 26.2 34.4
85_A Gaaikemadijk 3 1.8 30.4 27.5 241 32.3
85_B Gaaikemadijk 3 4.5 31.2 28.2 249 a3.1
86_A  Friesestraatweq 12 oostgevel 4.5 41.0 37.9 34.7 42.9
87_A  Friesestraatweg 12 westgevel 45 223 19.3 16.0 24.2

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Rekenresultaten 2025

Bijlage 7 I|=I=I Blad 7



Evert Harm Woltersweg 2011 - 2025

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2011 Lge, 2025  toename
03_A Evert Harm Woltersweg 3 1.8 55.5 54.0 -1.5
03 B Evert Harm Woltersweg 3 4.5 56.2 54.9 -1.3
04 _A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 51.6 50.5 -1
05_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 50.8 49.8 -1.0
05_B  Evert Harm Woltersweg 5 4.5 52.3 51.4 -0.9
13_A  Burg. van Barneveldweg 25 - NG 1.8 40.9 427 -
13_B  Burg. van Barneveldweg 25 - NG 4.5 44.5 44.9 -
14_A  Burg. van Barneveldweg 25 - OG 1.8 39.1 40.3 -
14_B  Burg. van Barneveidweg 25 - OG 4.5 446 44.8 -
15_A  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 1.8 33.0 33.0 -
15_B  Burg. van Barneveldweg 30 - OG 4.5 43.4 43.0 -
16_A Burg. van Barneveldweg 30 - NG 1.8 32.5 N7 -
16_B  Burg. van Barneveldweg 30 - NG 4.5 41.5 40.7 -
17_A  Burg. van Barneveldweg 34 - OG 1.8 38.9 38.6 -
17_8  Burg. van Barneveldweg 34 - OG 4.5 44.7 441 -
18_A  Burg. van Barneveldweg 34 - NG 1.8 40.9 40.3 -
18_B  Burg. van Barneveldweg 34 - NG 4.5 42.0 41.5 -
19_A  Burg. van Barneveldweg 36 - OG 1.8 459 45.9 -
19_B  Burg. van Barneveldweg 36 - OG 45 46.8 46.5 -
20_A Burg. van Barneveldweg 36 - NG 1.8 43.9 44 1 -
20_B Burg. van Barneveldweg 36 - NG 4.5 456 455 -
21_A  Wierum 28 1.8 48.0 47.2 -
21 B Wierum 26 4.5 48.7 47.9 -0.7
22 A Wierum 26a 1.8 47.4 46.4 -
22 B Wierum 26a 4.5 48.3 47.2 -0.3
23_A  Wierum 26b 1.8 47.7 46.6 -
23_B  Wierum 26b 4.5 48.6 47.4 -0.6
24_A  Wierum 26¢ 1.8 47.9 46.8 -
24 B Wierum 26¢ 4.5 48.8 47.6 -0.8
25_ A  Wierum 26d 1.8 47.7 46.4 -
25 B Wierum 26d 4.5 48,5 47.2 -0.5
26_A  Wierum 28 1.8 48.0 47.2 -
26_ B  Wierum 28 4.5 48.7 47.9 -0.7
27_A  Wierum 30 1.8 48.0 47.2 -
27_ B  Wierum 30 45 48.7 47.9 -0.7
28 A Wierum 32 1.8 47.8 47.2 -
28 B Wierum 32 4.5 48.6 47.9 -0.6
29 A Wierum 34 1.8 47.4 46.9 -
29 B Wierum 34 4.5 48.1 47.6 -0.1
30_A  Wierum 38 1.8 46.8 46.5 .
30_B  Wierum 36 4.5 47.5 47.0 -
31_A  Wierum 38 1.8 46.0 457 -
31_B  Wierum 38 4.5 46.5 46.2 -
32_ A Wierum 40 - OG 1.8 452 45.4 -
32.8B Wierum 40 - OG 4.5 46.1 48.1 -
33_A  Wierum 40 - NG 1.8 45.4 451 -
33 B Wierum 40 - NG 4.5 45.6 45.3 -
34_A  Albert Harkemaweg 39 1.8 37.8 36.4 -
34 B Albert Harkemaweg 39 4.5 39.2 38.2 -
35_A  Albert Harkemaweg 41 1.8 37.3 355 -

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Rekenresultaten 2011 - 2025
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Evert Harm Woltersweg 2011 - 2025

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2011 Ly, 2025 toename
35_B  Albert Harkemaweg 41 4.5 38.8 37.8 -
36 _A  Albert Harkemaweg 43 1.8 40.7 39.0 -
36_B  Albert Harkemaweg 43 45 41.9 40.5 -
37_A  Albert Harkemaweg 45 1.8 38.3 36.9 -
37_B  Alberl Harkemaweg 45 45 39.4 38,2 -
38_A  Albert Harkemaweg 47 1.8 47.0 45.7 -
38 B Albert Harkemaweg 47 4.5 47.7 46.4 -
39_A  Albert Harkemaweg 49 1.8 48.5 47.1 -0.5
39 B Albert Harkemaweg 49 45 49.2 47.8 -1.2
40_A  Albert Harkemaweg 51 1.8 473 48.0 -
40_B  Albert Harkemaweg 51 4.5 48.0 48.7 -
41_A  Albert Harkemaweg 53 1.8 47 .4 45.8 -
41 B  Albert Harkemaweg 53 4.5 48.1 46.6 -0.1
42_A  Albert Harkemaweg 55 1.8 47.5 46.1 -
42_B  Albert Harkemaweg 55 4.5 48.2 46.8 -0.2
43 A Albert Harkemaweg 57 1.8 47.7 48.3 -
43 B  Albert Harkemaweg 57 4.5 48.4 47.0 -0.4
44_A  Albert Harkemaweg 59 1.8 45.6 44.2 -
44 B Albert Harkemaweg 59 45 46.2 44.9 -
45_A  Albert Harkemaweg 81 - OG 1.8 46.0 44.6 -
45 B  Albert Harkemaweg 61 - CG 4.5 46.6 45.3 -
46 A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 48.8 47.4 -0.8
46_B  Albert Harkemaweg 61 - NG 4.5 495 481 -1.4
47 A Albert Harkemaweg 60 1.8 46.7 45.3 -
47 B Albert Harkemaweg 60 4.5 47.2 459 -
48 A Albert Harkemaweg 62 1.8 48.4 47 1 (.4
48 B  Albert Harkemaweg 62 4.5 49.0 47.8 -1.0
49 A Albert Harkemaweg 64 1.8 48.6 47.4 -0.6
49_B  Albert Harkemaweg 64 45 492 48.0 -1.2
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 47.4 46.2 -
50 B Albert Harkemaweg 68 4.5 47.7 46.8 -
51_A Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 46.6 45.8 .
51_B Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 46.8 46.9 -
52_A  Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 44.7 44.9 -
52_ B Albert Harkemaweg 72 - OG 4.5 44.8 48.3 -

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard
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Sietse Veldstraweg 2011 - 2025

Naam Omschrijving HoogteLden 2011 Ly, 2025 toename
G1_A  Evert Harm Woeltersweg 1 - NG 1.8 51.6 2.2 0.6
1_B  Evert Harm Woltersweg 1 - NG 4.5 52.0 52.9 0.9
02_A  Evert Harm Woltersweg 1 - OG 1.8 51.4 51.0 0.4
02 B Evert Harm Woltersweg 1 - OG 4.5 51.7 51.6 -0.1

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard

Rekenresultaten 2011 - 2025

Bijlage 8 Ilaa Blad 3



Friesestraatweg 2011 - 2025

Naam  Omschrijving Hoogle Lden 2011 Lden 2025 toename
54_A  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 1.8 54.3 50.5 -3.8
54 B  Albert Harkemaweg 86 (woning niet me 45 55.7 51.7 -4.0
55 A Friesestraatweg 2/4 - ZG 1.8 56.7 51.6 -5.1
55_B Friesestraalweg 2/4 - ZG 45 585 53.1 5.4
56_A Friesestraalweg 2/4 - GG 1.8 525 47.9 4.5
57_A  Friesestraatweg 6 1.8 56.8 51.7 -5.1
57_B  Friesestraalweg 8 45 58.7 53.1 -5.6
58_A Friesestraatweg 8/1¢ 1.8 57.4 51.9 5.5
58 B Friesestraatweg 8/10 4.5 59.2 53.3 -5.9
59_A Friesestraaiweg 14 1.8 63.9 60.3 -3.6
59 B Friesestraatweg 14 4.5 64.4 61.4 -3.0
60_A Friesestraatweg 16 1.8 63.9 82.0 -1.9
60 B Friesestraatweg 15 4.5 64.4 62.8 -1.6
61_A Gaaikemadijk 1 1.8 65.4 84.8 -0.6
61_B Gaalkemadijk 1 4.5 65.8 85.4 -0.4
62_A Friesestraalweg 7 - NG 1.8 49.3 49.8 0.3
62_B Friesestraatweg 7 - NG 4.5 50.0 50.7 0.7
63_A Friesestraatweg 7 - CG 1.8 47.0 47.9 -
63 B Friesestraatweg 7 - CG 4.5 47.7 49.2 -
64_A  Friesestraatweg 273/275 1.8 64.9 63.4 -1.5
64 B Friesestraalweg 273/275 4.5 65.3 64.2 -14
65_A  Friesestraalweg 279 1.8 64.5 82,7 -1.8
685 B Friesestraalweg 279 4.5 65.0 83.6 -1.4
66_A Friesestraalweg 281/283 1.8 83.9 81.9 -2.0
66_B Friesestraatweg 281/283 4.5 84.5 82.8 -1.6
67 A Friesestraalweg 285 1.8 63.1 81.0 -2.1
67_B Friesestraatweg 285 4.5 83.8 62.2 -1.6
68_A  Friesestraalweg 287 1.8 82.8 60.3 -2.3
68_B  Friesestraalweg 287 4.5 63.4 61.7 1.7
69_A  Friesestraatweg 289/291 1.8 B1.9 58.6 2.3
69_B  Friesestraatweg 289/291 4.5 62.9 61.1 -1.8
70_A  Friesestraalweg 293 1.8 61.2 58.7 -2.5
70_B Friesestraatweg 293 4.5 B2.4 60.4 2.0
71_A  Friesestraalweg 297/298 1.8 60.4 57.6 -2.8
71_B  Friesestraatweg 297/299 4.5 61.8 59.5 2.3
72_A  Friesestraatweg 301 - ZG 1.8 53.1 49.9 3.2
72_8  Friesestraatweg 301 - ZG 4.5 54.9 51.3 -3.8
73_A  Friesestraatweg 301 - WG 1.8 518 485 -3.3
73_B Friesestraatweg 301 - WG 4.5 53.1 49.4 -3.7
74_A  Friesestraatweq 440 1.8 55.2 53.9 -1.3
74_B  Friesestraatweg 440 4.5 56.3 55.2 -1
75_A  Friesestraalweg 442/444 1.8 56.8 52.7 -4.1
75 B Friesestraatweg 442/444 4.5 59.8 54.4 54
76_A  Friesestraatweg 450 1.8 56.1 51.7 -4.4
76_8 Friesestraalweg 450 4.5 59.4 54.1 -5.3
77_A  Friesestraatweg 452 - ZG 1.8 53.7 48.0 5.7
778 Friesestraatweg 452 - ZG 45 59.3 54.0 -5.3
78_A  Friesestraalweg 452 - WG 1.8 52.4 47.8 -4.4
78 B Friesestraatweg 452 - WG 4.5 55.4 50.6 -4.8
86_A Friesestraatweg 12 oostgevel 45 58.2 511 -7
87_A  Friesestraatweg 12 westgevel 4.5 59.5 52.4 -7.1

Akoestisch onderzoek aanleg en wijzigingen van wegen in Aduard
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Albert Harkemaweg 2011 - 2025

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2011 Ly, 2025 toename
02_A  Evert Harm Woltersweg 1 - OG 1.8 24.4 26.9 -
02 B Evert Harm Woltersweg 1 - OG 45 24.5 26.9 -
03_A  Evert Harm Woltersweg 3 1.8 34.0 373 -
03 B Evert Harm Woltersweg 3 45 34.2 37.6 -
04_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 35.1 384 -
05_A  Evert Harm Woltersweg 5 1.8 32.6 35.6 -
05_B  Evert Harm Woltersweg 5 4.5 33.1 36.2 -
06_A Evert Harm Woltersweg 7 1.8 41.8 30.3 -
06_B  Evert Harm Woltersweg 7 4.5 422 30.8 -
07_A  Evert Harm Woltersweg 9 {ingeschat) 1.8 42.0 30.0 -
07 B Evert Harm Woltersweg 9 (ingeschat) 4.5 425 304 -
08_A  Evert Harm Woltersweg 11 1.8 41.1 23.8 -
08_B  Evert Harm Woltersweg 11 45 41.7 25.4 -
09_A  Evert Harm Woltersweg 11a 1.8 43,2 29.1 -
09_B  Evert Harm Woltersweg 11a 4.5 43.7 29.4 -
10_A  Evert Harm Woltersweg 13/15 1.8 43.9 26.2 -
10_B  Evert Harm Woltersweg 13/15 4.5 44 .4 26.4 -
44_A  Albert Harkemaweg 59 1.8 42.3 45.5 -
44 B Albert Harkemaweg 59 4.5 42.9 45.9 -
45_A  Albert Harkemaweg 61 - OG 1.8 40.8 441 -
45 B Albert Harkemaweg 61 - OG 4.5 416 447 -
46_A  Albert Harkemaweg 61 - NG 1.8 32.4 36.8 -
46_B  Albert Harkemaweg 61 - NG 4.5 33.2 37.3 -
47_A  Albert Harkemaweg 60 1.8 43.1 459 -
47_B  Albert Harkemaweg 60 4.5 43.7 46.5 -
48 A  Albert Harkemaweg 62 1.8 45.3 48.0 -
48 B Albert Harkemaweg 62 4.5 457 48.4 0.4
43 _A  Albert Harkemaweg 64 1.8 50.2 499 -0.3
49_B  Albert Harkemaweg 64 4.5 50.7 50.4 -0.3
50_A  Albert Harkemaweg 68 1.8 51.4 49.4 -2.0
50_B  Albert Harkemaweg 68 4.5 51.9 50.5 -1.4
51_A  Albert Harkemaweg 72 - NG 1.8 51.6 48.4 -3.2
51_B Albert Harkemaweg 72 - NG 4.5 521 49.5 -2.8
52 A Albert Harkemaweg 72 - OG 1.8 47.3 45.5 -
52 B Albert Harkemaweg 72 - OG 4.5 48.2 47.0 -0.2
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