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1.  Inleiding en samenvatting 

In opdracht van Afdeling Gebiedsontwikkeling is een akoestisch onderzoek uit-
gevoerd ter onderbouwing van het Uitwerkingsplan Almere Poort - Muider-
bos. 
 
Het bestemmingsplan Almere Poort van 18 september 2008 geldt voor het ge-
bied Almere Poort Muiderbos. Hierin is per gebied een ambitie voor het ge-
luidsniveau aangegeven en zijn per geluidsbelastingsklasse aantallen woningen 
vastgesteld waarvoor hogere waarden mogen worden toegekend. 
 
In dit onderzoek is de geluidsbelasting berekend op geprojecteerde kavels waar 
woningen kunnen worden gerealiseerd. De resultaten zijn getoetst aan de am-
bities voor het gebied en of voor het toekennen van hogere waarden voldoende 
woningen beschikbaar zijn in de diverse geluidsbelastingsklassen. De cumulatie 
van geluid is bepaald en beoordeeld. Tenslotte is per kavel bepaald of extra 
maatregelen nodig zijn zodat sprake is van een voldoende woon- en leefkli-
maat. 
 
Uit de resultaten van het onderzoek blijkt dat: 
 
- vanwege verkeer op de Poortdreef  

o uitgangspunt is het realiseren van een geluidswal aan de westzijde 
van de Poortdreef met een maximale hoogte van 1 m +NAP zoals 
aangegeven op de plankaart MD4G1B+C Plankaart DOVP Mui-
derduin van 9 januari 2021. 

o de geluidsbelasting in Vlek 7 ligt voor 10 kavels tussen de 49 en 53 
dB. Voor 15 kavels ligt deze tussen 54 en 57 dB.  

o de geluidsbelasting voldoet aan de maximaal vast te stellen hogere 
waarden van 58 dB.  

o het aantal kavels met een geluidsbelasting tussen 54 en 57 dB is te 
beperken tot 7 door de oostzijde van de derde bouwlaag als ‘doof’ 
uit te voeren (geen te openen delen en een voldoende geluidwering 
van de gevel). 

o het extra verhogen van de aan te leggen geluidwal met een scherm 
van 1 meter geeft een reductie van 4 tot 5 dB op de eerste en 
tweede bouwlaag, op de derde bouwlaag 3 tot 4 dB. De geluidsbe-
lasting is maximaal 54 dB. 

 
- Vanwege verkeer op de Muiderzandweg, gedeelte 50 km/u 

o de geluidsbelasting voldoet op alle kavel aan de voorkeurswaarde 
van 48 dB.  

 
- Vanwege verkeer op de Muiderzandweg, gedeelte (30 km/u)  

o de geluidsbelasting in vlek 5B is op drie kavels 50 dB. Het woon- 
en leefklimaat van de woningen is te borgen door extra geluidwe-
ring van de gevels. 

 
- Vanwege de Flevolijn 

o uitgangspunt is dat het bestaande geluidscherm langs het spoor aan 
de westzijde wordt doorgetrokken over een lengte van 300 meter 
tot aan de Poortdreef. 

o de geluidsbelasting ligt op 29 kavels tussen 55 dB en 60 dB. In 
Vlek 5B is de geluidsbelasting op één kavel 61 dB op de zuidzijde 
van de derde bouwlaag. Dit is hoger dan de maximaal toe te ken-
nen hogere waarde van 60 dB. 

o extra maatregel is  het scherm langs de westzijde van het spoor te  
verlengen naar de Hollandsebrug over een totale lengte van circa 
540 m. Hiermee voldoet de geluidsbelasting aan de voorkeurs-
waarde van 55 dB met uitzondering van één kavel. De maximale 
geluidsbelasting is met deze maatregel 56 dB. In dit traject ligt het 
kunstwerk over de Poortdreef met een lengte van circa 90 m. De 
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kosten voor deze verlenging worden vooralsnog als financieel on-
doelmatig ingeschat. 
 

- Cumulatie 
Omgerekend naar wegverkeerslawaai is de hoogste gecumuleerde geluids-
belasting 61 dB. Dit is lager dan de maximaal vast te stellen hogere waar-
den van 63 dB (zonder 5 dB aftrek ex. art. 110g Wet geluidhinder). De 
geluidsbelasting wordt daarmee aanvaardbaar geacht.  

 
- Voldoende woon- en leefklimaat 

Een randvoorwaarden uit het bestemmingsplan Almere Poort is dat er 
sprake is van een voldoende woon- en leefklimaat. Per kavel wordt aange-
geven op welke wijze kan worden voldaan aan deze voorwaarde. 

 
Bij de nadere detaillering maatregelen worden toegepast om te voldoen 
aan het uitgangspunt van minimaal 1 geluidluwe gevel en zo mogelijk een 
geluidluwe buitenruimte. 

 
- Toetst aantallen woningen waarvoor hogere waarden moeten worden toe-

gekend in diverse geluidsbelastingsklassen 
 

Poortdreef 
Met alleen de wal moet aan 25 kavels een hogere waarde worden toege-
kend. De geluidsbelasting ligt op 9 kavels tussen 49 en 53 dB. Op 15 ka-
vels tussen 54 en 57 dB.  
 
De 9 kavels kunnen uit de categorie Zakenpoort-West 49-53 dB worden 
toegekend. De 15 kavels kunnen worden toegekend uit de post Onvoor-
zien 54-58 dB.  
 
Flevolijn 
De 30 hogere waarden kunnen uit de categorie 55-60 dB worden toege-
kend. 
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2.  Grenswaarden en wettelijke aspecten 

2.1 Algemeen 

De Wet geluidhinder (Wgh) is alleen van toepassing binnen de wettelijke vast-
gestelde zone van een weg. De breedte van de geluidzone voor wegverkeer is 
geregeld in artikel 74 Wgh en is afhankelijk van het aantal rijstroken van de weg 
en het type weg (binnenstedelijk of buitenstedelijk). Buiten de zones worden 
geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van: 
• Ligging binnen een woonerf; 
• een maximumsnelheid van 30 km/uur. 
 
Tabel 2.1 geeft een overzicht van de breedte van de geluidszones in verschil-
lende situaties.  
 

Tabel 2.1: Breedte van geluidszones stedelijk gebied  

Soort gebied Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

Aantal rijstroken 1 of 2 3 of 4 1 of 2 3 of 4 5 of meer 

Zonebreedte [m] 200 350 250 400 600 

 

Als buitenstedelijk gebied wordt aangemerkt: 
- gebied buiten de bebouwde kom alsmede, 
- voor de toepassing van de hoofdstukken VI en VII voor zover het betreft een 

autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en ver-
keerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde kom, voor zover liggend 
binnen de zone langs die autoweg of autosnelweg; 

 
Het stedelijk gebied is het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering 
van het gebied binnen de geluidszones van autowegen en autosnelwegen 
 
Een woning binnen de bebouwde kom kan dus tegelijkertijd in een buitenste-
delijke en een stedelijke geluidszone liggen, afhankelijk van het type weg. 
 
Binnen de zone van een weg dient een akoestisch onderzoek plaats te vinden 
naar de geluidsbelasting op de binnen de zone gelegen woning(en). 
 
De waarde wordt berekend op basis van Lden (day, evening en night), ofwel op 
basis van de gemiddelde geluidsbelasting op een gevel gedurende 24 uur uitge-
drukt in dB. De waarde van Lden betreft een jaargemiddelde waarde.  
 
 
Begrip “gevel” 
In de Wet geluidhinder is in de omschrijving van het begrip “gevel” een uit-
zondering gemaakt voor “een bouwkundige constructie waarin geen te openen 
delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluid-
wering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de geluidsbelasting van 
die constructie en 33 dB”. Dit houdt in dat de geluidsbelasting van een derge-
lijke constructie hoger mag zijn dan de grenswaarde van 53 dB, mits de geluid-
wering van de gevel voldoende hoog is (dove gevel). 
 
Maximale geluidsbelasting binnen de bestemming 
In het Bouwbesluit 2012 zijn eisen gesteld ten aanzien van de maximaal toege-
stane geluidsniveaus binnen geluidsgevoelige bestemmingen. De (geluidsbe-
laste) gevels van geluidsgevoelige gebouwen moeten voldoende geluidsisolerend 
werken om hieraan te kunnen voldoen. In het Bouwbesluit is gesteld dat de ka-
rakteristieke gevelwering van nieuwe geluidsgevoelige gebouwen minimaal 20 
dB moet bedragen. Voor de maximale binnenwaarde van verblijfsgebieden in 
woningen of andere geluidsgevoelige bestemmingen geldt de norm van 33 dB. 
De gevelbelasting (geluidsbelasting buiten op de gevel) en de karakteristieke 
gevelwering (geluidsisolatie van de gevel) bepalen samen de binnenwaarde. 
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Om de binnenwaarde te kunnen bepalen moet de geluidsbelasting op de ge-
vel(s) dus altijd bekend zijn. Bij wegverkeerslawaai dient daarbij te worden uit-
gegaan van de totale geluidsbelasting (de belasting ten gevolge van alle aanwe-
zige wegen samen), zonder toepassing van de correctie volgens artikel 110g van 
de Wgh; de zogenaamde gecumuleerde geluidsbelasting van het wegverkeer. 
 
Goede ruimtelijke ordening 
Voor relevante 30 km/uur-wegen en overige niet gezoneerde wegen zijn geen 
wettelijke normen van toepassing. Hiervoor moet worden onderzocht en be-
oordeeld of de te verwachten geluidsbelasting voldoet aan de voorwaarden voor 
een goede ruimtelijke ordening. Ook bij de aanwezigheid van meerdere wegen 
c.q. geluidsbronnen is dit relevant. Langs het gebied van het uitwerkingsplan 
ligt de Muiderzandweg met een maximumsnelheid van 30 km/uur. 

2.2 Wegverkeerslawaai 

Voor gezoneerde wegen is de voorkeurswaarde 48 dB. Is de geluidsbelasting 
lager dan 48 dB dan legt de Wet geluidhinder geen beperkingen op. Wordt 
deze voorkeurswaarde overschreden kan het college van burgemeester en wet-
houders een hogere waarde vast stellen. 
 
In binnenstedelijk gebied is de maximale hogere waarde 63 dB. Voor buiten-
stedelijk gebied is deze maximaal 53 dB. 
 
Aftrek artikel 110g van de Wet geluidhinder 
Voordat wordt getoetst aan de grenswaarden in de Wgh moet volgens art. 110g 
Wgh de berekende geluidsbelasting vanwege het wegverkeer te worden gecorri-
geerd. In art. 3.4, lid 1 RMG2012 is de aftrek van art. 110g Wgh omschreven. 
Deze aftrek is 5 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid 
van lichte motorvoertuigen minder dan 70 km/uur. Voor wegen waarvoor de 
representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of 
meer is, is de aftrek 2, 3 of 4 dB afhankelijk van de berekende geluidsbelasting. 
 
Maatgevende jaar 
Bij het berekenen van de geluidsbelasting moet worden uitgegaan van de ge-
prognosticeerde verkeerscijfers in het maatgevende jaar: het akoestisch rele-
vante jaar. In Almere wordt als prognosejaar 2040 aangehouden. 

2.3 Railverkeerslawaai 

De Wet geluidhinder is alleen van toepassing binnen de wettelijke vastgestelde 
zone. Op grond van artikel 1.4a van het Besluit geluidhinder geldt er ter plaatse 
van Almere Poort een zone van 600 m vanwege de Flevolijn. 
 
De voorkeurswaarde is 55 dB. Is de geluidsbelasting lager dan 55 dB dan legt 
de Wet geluidhinder geen beperkingen op. Wordt deze voorkeurswaarde over-
schreden dan dient een hogere waarde te worden toegekend. 
 
Als de geluidsbelasting lager is dan de maximale ontheffingswaarde, kan een 
ontheffing worden verleend tot maximaal 68 dB.  

2.4 Cumulatie 

In artikel 110f van de Wet geluidhinder is aangegeven dat met het vaststellen 
van een hogere waarde rekening moet worden gehouden met het cumulatieve 
effect vanwege verschillende geluidbronnen. Hierbij worden alleen geluidbron-
nen meegenomen waarvan de geluidsbelasting de voorkeursgrenswaarde over-
schrijdt. 
 
In de Wet geluidhinder, noch het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, is 
aangegeven wanneer sprake is van een onaanvaardbare gecumuleerde geluids-
belasting. Dit is ter beoordeling staat van het bevoegd gezag.  
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2.5 Bestemmingsplan, hogere waarden en voldoende woon- en 

leefklimaat 

Voor Muiderduin is het bestemmingsplan Almere Poort van 18 september 
2008 van toepassing. Muiderduin is aangeduid als een nog een uit te werken 
gebied. Voor het bestemmingsplan zijn voor de verschillende gebieden per ge-
luidsbelastingsklasse aantallen hogere waarden vastgesteld. 
 
De provincie Flevoland heeft op 14 maart 2003 voor Almere Poort een hogere 
waarde besluit vastgesteld. In dit besluit is de benaming voor het gebied Mui-
derduin nog Zakenpoort West. Voor wegverkeer 83 woningen beschikbaar in 
de categorie 48-53 dB. 
  
In de Beleidsnota Geluid van 10 juni 2002 is het beleid per wijk weergegeven. 
Voor zakenpoort West is voor 5% van de woningen als maximale afwijking op 
de tweede woonlaag 57 dB en op de 3e woonlaag 58 dB toegestaan. Deze ho-
gere waarden kunnen uit de post onvoorzien worden toegekend. 
 
Voor railverkeerslawaai zijn 67 woningen in de categorie 55-60 dB beschik-
baar. In de Beleidsnota geluid wordt als maximale afwijking op de 3e woonlaag 
63 dB aangegeven. Boven de 3e woonlaag zijn waarden tot 68 dB mogelijk. Ook 
deze hogere waarden kunnen uit de post onvoorzien worden toegekend. 
 
Tenslotte is voor zijn voor zowel weg- als spoor in de genoemde categorieën 28 
woningen beschikbaar 
 
Voldoende woon- en leefklimaat 
In het bestemmingsplan is opgenomen dat bij de projectie van woningen en 
wegen een consciëntieuze afweging moet worden gemaakt van de wijze waarop 
door bron-, overdracht- of maatregelen bij de ontvanger de geluidsbelasting 
van woningen zo laag mogelijk kan worden gehouden. Een belangrijke voor-
waarde voor een voldoende woon- en leefklimaat is dat er per woning mini-
maal één gevel dan wel geveldeel aanwezig is waarin een te openen raam zich 
bevindt. Ook wordt genoemd een "privégebied" (een tuin, balkon of park) aan 
de rustige kant van het huis. 
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3.  Uitgangspunten voor de berekeningen 

3.1 Ligging plangebied en relevante wegen 

In onderstaande afbeelding is de ligging van het gebied Almere Poort - Mui-
derbos weergegeven. Het gebied wordt aan de west- en zuidzijde begrenst door 
de Muiderzandweg, aan de oostzijde door de Poortdreef en aan de noordzijde 
door het gebied Kreekbos Zuid. 
 

Figuur 3.1: ligging Almere Poort - Muiderbos 

 

 

In en rondom het plangebied zijn een spoorlijn en wegen aanwezig die volgens 
de Wet geluidhinder (Wgh) een geluidszone hebben: 
- Flevolijn (600 m) 
- A6 (600 m) 
- Muiderzandweg (200 m) 
- Poortdreef (350 m) 
 
Figuur 3.2: ligging geluidzones Almere Poort - Muiderbos 
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3.2 Planopzet  

In het plangebied Muiderbos zijn 104 grondgebonden woningen geprojecteerd 
van 3 bouwlagen. De lay-out is opgenomen in de tekening MD4G1B+C 
DOVP Plankaart van 9 februari 2021. Als vloerpeil voor de woningen is -2,60 
m NAP aangehouden. In de berekeningen is rekening gehouden met de vol-
gende geluidmaatregelen: 
 
- Geluidswal langs de poortdreef (zoals getekend in plankaart MD4G1B+C 

DOVP Muiderduin van 9 februari 2021 met de aangegeven hoogtes) 
- Geluidsscherm op fietstunneltje (hoogte +2.00 NAP) 
- Doorgetrokken geluidsscherm 300 m langs de westzijde van het spoor tus-

sen het viaduct met de Poortdreef tot aan het einde van het aanwezige 
scherm (hoogte +2,5 m BS) 

 

 

3.3 Akoestisch rekenmodel  

De berekeningen zijn gemaakt met een akoestisch rekenmodel. Wegverkeersla-
waai is berekend volgens de Standaard rekenmethode II, zoals beschreven in 
bijlage III van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Voor wegverkeer 
dient rekening te worden gehouden met de samenstelling van het verkeer, weg-
dektype en rijsnelheid. De gehanteerde verkeersgegevens zijn in de volgende 
paragrafen weergegeven. De berekeningen zijn uitgevoerd door rekenpunten ter 
plaatse van gevels van geprojecteerde woningen te leggen. Als beoordelings-
hoogte is 1,5 m, 4,5 m en 7,5 m aangehouden. De ingevoerde bodemgebieden 
zijn reflecterend met Bf = 0,0. Buiten de ingevoerde bodemgebieden is uitge-
gaan van Bf = 0,0. Dit is een reflecterende bodem. 
 
In de berekeningen is geen rekening gehouden met mogelijke gebouwoptimali-
saties. Hiermee wordt bedoeld maatregelen die genomen kunnen worden zodat 
de geluidsbelasting op de te toetsen gevel wordt gereduceerd. Dit kunnen 
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bijvoorbeeld maatregelen zijn zoals doorgetrokken gevels of andere vormen van 
afscherming op of aan gebouwen. 
 
Op de Poortdreef zijn enkele met verkeerslichten (VRI) geregelde kruispunten 
aanwezig. Bij de geluidsberekeningen wordt op deze locaties rekening gehou-
den met een toeslag op de geluidsemissie als gevolg van het optrekken en af-
remmen van het verkeer. 
 
Voor railverkeerslawaai zijn de berekeningen uitgevoerd overeenkomstig Stan-
daard rekenmethode II zoals beschreven in bijlage IV van het Reken- en meet-
voorschrift geluid 2012. 

3.4 Verkeersgegevens  

Wegverkeer 
De in het onderzoek gehanteerde verkeersgegevens voor de gemeentelijke we-
gen zijn afkomstig uit het Verkeersmodel gemeente Almere 2019 met als plan-
jaar 2040.  
 

Voor de dreven in Almere Poort geldt als uitgangspunt waar mogelijk geluid-
arm asfalt wordt toegepast met een minimale reductie van 3 dB t.o.v. referen-
tiewegdek, met uitzondering van de kruisingsvlakken en opstelstroken. Ter 
hoogte van het uitwerkingsplan bestaat de Poortdreef vrijwel geheel uit krui-
singsvlakken en opstelstroken. In de berekening is uitgegaan van het referentie-
wegdek op deze delen. Ook voor de overige wegen in en om het plangebied is 
uitgegaan van referentiewegdek.  
 
De verkeersgegevens van de A6 zijn afkomstig uit het Geluidregister (kenmerk 
register 20210303). 
 
In tabel 3.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens 
van de relevante wegen voor het onderzoek met uitzondering van de A6. 

Tabel 3.1: Overzicht verkeersgegevens 

Wegvak 

Etmaal- Wegdek Snelheid 

Periode Uurinten-
siteit [%] 

(lmvt/mzw/zw)*  
intensiteit 

2030  2030 [km/u] 

      

Muiderzandweg 7.041 W0 

 dag 7,09 91,64/5,08/3,29 

 50 avond 2.69 91,81/4,97/3,22 

  nacht 0.52 88,53/6,96/4,51 

   

W0 

 dag 7,09 91,64/5,08/3,29 

Muiderzandweg 5.172 30  avond 2.69 91,81/4,97/3,22 

   nacht 0.52 88,53/6,96/4,51 

Poortdreef         

Elementendreef-Muiderzandweg 31.515 W0 50  dag 6,58 85,34/9,06/5,60 

Muiderzandweg - Olympialaan 26.215     avond 3,24 94,97/2,88/2,15 

Olympialaan-Dimitrius Vikelaslaan 24.263      nacht 1,01  85,12/8,47/6,41  

* m.v.t. = motorvoertuigen (licht, middelzware en/of zwaar) 

 

Railverkeer 
De brongegevens zoals deze zijn gebruikt voor dit onderzoek zijn afkomstig uit 
het Geluidregister Spoor van 15 juni 2021. In het model zijn de afschermende 
maatregelen gemodelleerd zoals deze in het Tracébesluit zijn vastgelegd.   
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4.  Resultaten en toetsing 

Bijlage 1 geeft een overzicht van het plangebied, het rekenmodel, de numme-
ring van de kavels en de rekenpunten. De resultaten van de berekeningen zijn 
weergegeven in bijlage 2 en in bijlage 3 die van de cumulatie. 

4.1.  Resultaten wegverkeerslawaai 

A6 
De geluidsbelastingen vanwege de A6 voldoen aan de voorkeurswaarde van 48 
dB. 
 
Poortdreef 
Op 25 kavels in vlek 7 is de geluidsbelasting van de Poortdreef hoger dan de 
voorkeurswaarde van 48 dB.  
 
Op 10 kavels ligt de geluidsbelasting tussen de 49 en 53 dB en op 15 kavels 
tussen 54 en 57 dB. De geluidsbelasting voldoet aan de maximaal vast te stellen 
hogere waarde van 58 dB.  
 
De te realiseren geluidwal langs de Poortdreef heeft een positief effect op vooral 
de eerste en tweede bouwlaag. Op twee kavels wordt de voorkeurswaarde van 
48 dB met één dB overschreden. 
 
Afbeelding 4.1: oranje kavels geluidsbelasting groter dan 48 dB van Poortdreef 
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Muiderzandweg 50 km/u 
Vanwege de Muiderzandweg voldoet op alle kavel de geluidsbelasting aan de 
voorkeurswaarde van 48 dB.  
 
Muiderzandweg 30 km/u 
De normen uit de Wet geluidhinder zijn niet van toepassing bij een maximum 
snelheid van 30 km/u. In vlek 5 de geluidsbelasting op drie kavels 50 dB. Het 
woon- en leefklimaat van de woningen kan worden geborgd door de geluidwe-
ring van de gevels aan te passen. 

4.2  Railverkeerslawaai 

De geluidsbelasting ligt op 29 kavels tussen 55 dB en 60 dB. Op 1 kavel in Vlek 
5B (V5B-7/19) is deze 61 dB op de zuidzijde van de derde bouwlaag. Eventu-
eel kan deze zijde als ‘doof’ worden uitgevoerd zodat deze kavel valt in de klasse 
56-60 dB. In afbeelding 4.3 zijn de kavels oranje weergegeven.  

 
Afbeelding 4.3: Oranje kavels geluidsbelasting groter dan 55 dB Flevolijn met 
doorgetrokken scherm aan westzijde 

 

4.3  Cumulatie  

De geluidsbelasting vanwege de Poortdreef en Flevolijn is op een aantal waar-
neempunten hoger als de voorkeurswaarde. Bij het vaststellen van hogere 
waarden dient te worden beoordeeld of er sprake is van een onaanvaardbare 
gecumuleerde geluidsbelasting. De geluidsbelasting van de Flevolijn is omgere-
kend naar wegverkeerslawaai.  
 
De hoogste gecumuleerde geluidsbelasting is 61 dB. Dit is lager dan de maxi-
maal vast te stellen hogere waarden van 63 dB (exclusief 5 dB aftrek art. 110g 
Wet geluidhinder). Deze geluidsbelasting wordt daarmee aanvaardbaar geacht. 
 
Tabel 4.1 geeft de gecumuleerde geluidsbelasting weer op de relevante waar-
neempunten. In figuur 4.4 zijn de kavels met oranje weergegeven. 
 
In bijlage 5 is in tabel 2 de totale gecumuleerde geluidsbelasting van alle gezo-
neerde en niet gezoneerde wegen en de Flevolijn weergegeven. 
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Tabel 4.1: gecumuleerde geluidsbelasting op relevante waarneempunten Fle-
volijn en Poortdreef (excl. aftrek ex. Art. 110g Wet geluidhinder) 

 Naam Omschrijving 
Hoogte 

[m] 

Bere-
kende 

waarde 
railver-

keer 
[dB] L*RL 

Poortdreef 
[dB] 

Gecumuleerd 
[dB] 

21020DOVP  V5B-7/16[3/3] 7,5 60 56 49 56 

21020DOVP  V5B-7/17[2/2] 7,5 60 56 49 57 

21020DOVP  V5B-7/18[2/2] 4,5 60 56 49 56 

21020DOVP  V5B-7/18[2/2] 7,5 60 56 49 57 

21020DOVP  V5B-7/19[2/3] 4,5 60 56 49 56 

21020DOVP  V5B-7/19[2/3] 7,5 60 56 49 57 

21020DOVP  V7-2/1[2/3] 1,5 56 52 53 56 

21020DOVP  V7-2/1[2/3] 4,5 57 53 58 59 

21020DOVP  V7-2/1[2/3] 7,5 57 53 60 61 

21020DOVP  V7-2/1[3/3] 4,5 57 53 49 54 

21020DOVP  V7-2/1[3/3] 7,5 57 53 50 55 

 
Afbeelding 4.4: ligging kavels met relevante gecumuleerde geluidsbelasting 
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5.  Bespreking van resultaten 

5.1  Geluidbeperkende maatregelen  

In hoofdstuk 4 is gebleken dat de geluidsbelastingen vanwege de Poortdreef en 
Flevolijn op een aantal waarneempunten hoger is dan de voorkeurswaarde. 
Vanwege de overschrijding is sprake van een onderzoeksplicht vanuit de Wet 
geluidhinder naar geluidbeperkende maatregelen. 
 
In de afweging van geluidbeperkende maatregelen geldt een voorkeursvolgorde. 
Het treffen van bronmaatregelen heeft de voorkeur. Indien bronmaatregelen 
niet voldoende effectief of niet mogelijk zijn, kunnen maatregelen in de over-
drachtssfeer worden overwogen. Als bron- en overdrachtsmaatregelen niet 
voldoende effectief of niet mogelijk zijn, komen maatregelen bij de ontvanger 
(gevelvoorzieningen) in aanmerking. 

5.2  Bronmaatregelen  

Geluidreductie kan worden bereikt door het verlagen van de rijsnelheid, het 
verminderen van het aantal voertuigen dat gebruikt maakt van de weg of het 
aanbrengen van geluidsreducerend asfalt. Voor railverkeer is het verminderen 
van de hoeveelheid treinen, het verlagen van de rijsnelheid en het toepassen van 
raildempers een aantal mogelijke opties. 
 
Het verminderen van de hoeveelheid verkeer over de weg en de spoorlijn en het 
verlagen van de rijsnelheid stuit op overwegende bezwaren van verkeerskundige 
aard. Deze zijn niet als reële maatregelen te beschouwen en niet verder uitge-
werkt. Toepassen van geluidsreducerend asfalt op dit deel van de Poortdreef is 
niet mogelijk. De kruispunten en kruisingsvlakken betekend dat er sprake is van 
wringend verkeer waar geluidsreducerend asfalt niet tegen is bestand. Dit heeft 
hoge onderhoudskosten tot gevolg en daarmee niet financieel doelmatig. Toe-
passen van raildempers leidt tot een reductie van maximaal circa 3 dB. Dit is 
niet afdoende om in deze situatie te voldoen aan de voorkeurswaarden. De ver-
laging is niet onderscheidend voor het gehele bouwplan waardoor het niet fi-
nancieel doelmatig is. 

5.3  Overdrachtsmaatregelen  

In paragraaf 3.1 is aangegeven dat de volgende overdrachtsmaatregelen zijn 
voorzien: 
- Geluidswal langs de poortdreef (zoals getekend in MD4G1B+C DOVP 

Ophoging van 9 februari 2021) 
- Geluidsscherm op fietstunneltje (hoogte +2.00 NAP) 
- Doorgetrokken geluidsscherm 300 m langs de westzijde van het spoor tus-

sen het viaduct met de Poortdreef tot aan het einde van het aanwezige 
scherm (hoogte +2,5 m BS) 

 

Poortdreef 
De voorziene geluidswal voorkomt niet dat de geluidsbelasting vanwege de 
Poortdreef niet aan de voorkeurswaarde voldoet. Dit geldt met name voor de 
tweede en derde bouwlaag. Op de begane grond wordt de voorkeurswaarde op 
drie kavels juist overschreden en is de geluidsbelasting afgerond 49 dB. 
 
Het verhogen van de aan te leggen geluidwal met een scherm met een hoogte 
van 1 meter kan een extra maatregel zijn. Dit levert op de derde bouwlaag een 
reductie op van 3 tot 4 dB. Voor de eerste en tweede bouwlaag 4 tot 5 dB. De 
geluidsbelasting is door deze maatregel maximaal 54 dB.  
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Flevolijn 
Het geluidscherm aan de westzijde van de Flevolijn wordt verlengd met 300 m 
tot aan het viaduct over de Poortdreef. Ondanks deze maatregel wordt de 
voorkeurswaarde op 30 kavels overschreden. 
 
Het scherm verder verlengen met circa 540 m richting de Hollandsebrug is een 
aanvullende optie. Hierdoor resteert één kavel met een overschrijding van de 
voorkeurswaarde vanwege de Flevolijn. De maximale geluidsbelasting is met 
deze maatregel 56 dB.  
 
In dit traject dient ligt het kunstwerk over de Poortdreef met een lengte van 
circa 90 m. De kosten voor deze verlenging zijn hoog en voor alleen het plan-
gebied Muiderbos als financieel niet haalbaar ingeschat. Er wordt nog onder-
zocht of verlenging mogelijk is in combinatie met maatregelen die nodig zijn 
voor Vis à Vis en woningbouw in het nog uit te werken gebied voor vlek 5A. 

5.4  Waarborgen voldoende woon- en leefklimaat  

Een belangrijke voorwaarde voor een voldoende woon- en leefklimaat is dat er 
per woning minimaal één gevel dan wel geveldeel aanwezig is waarin een te 
openen raam zich bevindt. Ook wordt genoemd een "privégebied" (een tuin, 
balkon of park) aan de rustige kant van het huis.  
 
Bijlage 5 geeft de gevels en bouwlagen weer met geluidsbelastingen groter dan 
voorkeurswaarde door Poortdreef en Flevolijn. Uitgangspunt is de situatie met 
de maatregelen zoals beschreven in paragraaf 3.1. 
 
In Vlek 5B en Vlek 7 liggen kavels zonder geluidluwe gevel dan wel geveldeel. 
Hierna wordt aangegeven welke kavels en gevels het betreft. Bij het indienen 
van de Omgevingsvergunning bouwen dient te worden aangegeven op welke 
wijze aan de voorwaarde van minimaal één geluidluwe gevel dan wel geveldeel 
wordt voldaan.  
 

Vlek 5B 
De kavels V5B-7/17, V5B-7/18 en V5B-7/19 hebben geen gehele gevel waar 
de geluidsbelasting voldoet aan de voorkeurswaarde. Voor deze kavels wordt dit 
veroorzaakt door de Flevolijn. Aan de zuid- en oostzijde is dit het geval op alle 
bouwlagen. Voor de west- en noordzijde wordt alleen op de 3e bouwlaag de 
voorkeurswaarde met 1 dB overschreden. Door bijvoorbeeld een afschermende 
maatregel aan de woning is het mogelijk zijn te voldoen aan de voorkeurs-
waarde. 
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Afbeelding 5.1: kavels in vlek 5B met meerdere gevels geluidsbelasting boven 
voorkeurswaarde.  

 

  
 Vlek 7 
 In vlek 7 hebben de kavels V2-2/1 tot en met V7-2/5 geluidsbelastingen hoger 

dan de voorkeurswaarde. Aan de west- en zuidzijde vanwege de Flevolijn, aan 
de zuid- en oostzijde vanwege de Poortdreef. Afbeelding 5.2 is het grafisch 
weergegeven. 

 
Op kavel V7-2/1 wordt op alle bouwlagen de voorkeurswaarde overschreden. 
Voor deze kavel dienen bij de nadere detaillering maatregelen worden toegepast 
om minimaal 1 geluidluwe zijde te creëren. Ook de buitenruimte verdient voor 
deze kavel aandacht. 

 
Op de kavels V7-2/2 en V7-2/3 ligt de geluidsbelasting aan de westzijde van-
wege de Poortdreef op de 3e bouwlaag boven de voorkeurswaarde. Aan de 
noord- en oostzijde vanwege de Poortdreef op de 2e en 3e bouwlaag. Op kavel 
V7-2/4 worden de voorkeurswaarden op de bouwlagen 2 en 3 op de west-, 
zuid- en oostgevel overschreden. Op kavel V7-2/5 wordt de westzijde alleen op 
de derde bouwlaag de voorkeurswaarde overschreden.  
 
Voor deze kavels dienen bij de nadere detaillering maatregelen worden toege-
past om te voldoen aan het uitgangspunt van minimaal 1 geluidluwe gevel. 
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Afbeelding 5.2: kavels V7-2/1 t/m V7-2/5 met meerdere gevels geluidsbelas-
ting boven voorkeurswaarde. 

 
 
Afbeelding 5.3 laat de kavels V7-1/8 en V7-1/9 zien. Vanwege de Poortdreef 
ligt de geluidsbelasting aan de noordzijde op de derde bouwlaag boven de 
voorkeurswaarde. Op de oost- en zuidzijde op zowel de 2e en 3e bouwlaag. 
Voor deze kavels dienen bij de nadere detaillering maatregelen worden toege-
past om te voldoen aan het uitgangspunt van minimaal 1 geluidluwe gevel. Er is 
sprake van een geluidluwe buitenruimte. 
 
Afbeelding 5.4 laat de kavels V7-1/13 t/m V7-1/15 zien. Vanwege de Poort-
dreef ligt de geluidsbelasting aan de noord- en zuidzijde op de derde bouwlaag 
boven de voorkeurswaarde. Op de oostzijde op zowel de 2e en 3e bouwlaag. 
Voor deze kavels dienen bij de nadere detaillering maatregelen worden toege-
past om te voldoen aan het uitgangspunt van minimaal 1 geluidluwe gevel. Er is 
sprake van een geluidluwe buitenruimte.  
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Afbeelding 5.3: kavels V7-1/6 t/m V7-1/9 met meerdere gevels geluidsbelas-
ting boven voorkeurswaarde. 

 

 

Afbeelding 5.4: kavels V7-1/13 t/m V7-1/15 met meerdere gevels geluidsbe-
lasting boven voorkeurswaarde. 
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5.5  Inschatting aantal toe te kennen hogere waarden 

Poortdreef 
Tabel 5.1 geeft de kavels weer voor een hogere waarde en de geluidsbelastingen 
voor de variant met wal zoals beschreven in paragraaf 3.1 beschreven wal, en de 
variant waarop op de wal een scherm is geplaatst van 1 m. 
 
Alleen wal 
Met alleen de wal moet aan 25 kavels een hogere waarde worden toegekend. 
De geluidsbelasting ligt op 9 kavels tussen 49 en 53 dB. Op 15 kavels tussen 54 
en 57 dB.  
 
De 9 kavels kunnen uit de categorie Zakenpoort-West 49-53 dB worden toe-
gekend. De 15 kavels kunnen worden toegekend uit de post Onvoorzien 54-58 
dB.  
 
Wal verhoogd met scherm 1 m 
Aan 19 kavels moeten hogere waarden worden toegekend als de wal wordt ver-
hoogd met een scherm van 1 m. De hoogste geluidsbelasting is 54 dB. 
 
De hogere waarden voor deze 19 kavels kunnen uit de categorie Zakenpoort-
West 49-53 dB worden toegekend. 
 
Tabel 5.1: Overzicht kavels en hogere waarden vanwege Poortdreef met wal en 
wal verhoogd met scherm 1 m (incl. 5 dB aftrek art. 110g Wgh) 

Num-
mer 

Kavels hogere 
waarde 

Poortdreef 

Hoogste geluids-
belasting met wal 

[dB] 

Hoogste geluids-
belasting met wal 

+ scherm 1 m 
[dB] 

1 V7-2/1 57 54 
2 V7-2/2 57 54 
3 V7-2/3 56 53 
4 V7-2/4 55 51 
5 V7-2/5 55 51 
6 V7-2/6 56 53 
7 V7-2/7 56 53 
8 V7-2/8 56 53 
9 V7-2/9 56 52 
10 V7-2/10 56 52 
11 V7-2/11 55 52 
12 V7-2/12 54 51 
13 V7-2/13 54 50 
14 V7-2/14 54 50 
15 V7-2/15 53 50 
16 V7-2/16 51 - 
17 V7-2/17 52 - 
18 V7-1/1 49 - 
19 V7-1/6 50 - 
20 V7-1/7 50 - 
21 V7-1/8 51 - 
22 V7-1/9 54 51 
23 V7-1/13 49 49 
24 V7-1/14 50 49 
25 V7-1/15 53 52 
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Flevolijn 
Tabel 5.2 geeft een overzicht van de 30 kavels die in aanmerking komen voor 
hogere waarden vanwege Flevolijn. Het aantal kan worden gereduceerd door 
aanvullende maatregelen te treffen zoals in paragraaf 5.2 beschreven. 
 
De 30 hogere waarden kunnen uit de categorie 55-60 dB worden toegekend.  

 
Tabel 5.2: Overzicht kavels en hogere waarden vanwege Flevolijn met doorge-
trokken scherm tot aan viaduct Poortdreef 

 
 

  Num-
mer 

Kavels hogere 
waarde  

Flevolijn 

Hoogste geluidsbelasting met 
doorgetrokken scherm 

[dB] 
1 V5B-5/3 57 
2 V5B-5/4 56 
3 V5B-5/7 56 
4 V5B-7/5 60 
5 V5B-7/6 59 
6 V5B-7/7 59 
7 V5B-7/8 60 
8 V5B-7/9 57 
9 V5B-7/10 57 
10 V5B-7/11 57 
11 V5B-7/12 58 
12 V5B-7/13 59 
13 V5B-7/14 59 
14 V5B-7/15 60 
15 V5B-7/16 60 
16 V5B-7/17 60 
17 V5B-7/18 60 
18 V5B-7/19 61 
19 V5B-8/7 59 
20 V5B-8/8 59 
21 V5B-8/9 59 
22 V5B-8/10 59 
23 V5B-8/11 59 
24 V5B-8/12 60 
25 V5B-8/13 60 
26 V7-2/1 57 
27 V7-2/2 56 
28 V7-2/3 56 
29 V7-2/4 56 
30 V7-2/5 56 
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6.  Conclusie 

Uit de resultaten van het onderzoek blijkt het volgende: 

- de geluidsbelastingen vanwege de A6 voldoen aan de voorkeurswaarde van 
48 dB.  

 
- Vanwege de Poortdreef ligt in vlek 7 de geluidsbelasting op 25 kavels hoger 

dan de voorkeurswaarde van 48 dB.  
 

Op 10 kavels tussen de 49 en 53 dB en op 15 kavels tussen 54 en 57 dB. 
De geluidsbelasting voldoet hiermee aan de maximaal vast te stellen ho-
gere waarden van 58 dB.  
 
De geluidwal zoals aangegeven op de plankaart MD4G1B+C Plankaart 
DOVP Muiderduin van 9 januari 2021 aan de westzijde van de Poortdreef 
heeft een positief effect op vooral de eerste en tweede bouwlaag. Op twee 
kavels wordt de voorkeurswaarde van 48 dB met één dB overschreden d. 

 
- Extra verhogen van de op de plankaart MD4G1B+C Plankaart DOVP 

Muiderduin van 9 januari 2021 aangegeven geluidwal met een scherm van 
1 meter geeft op de derde bouwlaag een reductie van 3 tot 4 dB. Voor de 
eerste en tweede bouwlaag 4 tot 5 dB. De geluidsbelasting is door deze 
maatregel maximaal 54 dB. 

 
- Vanwege verkeer op de Muiderzandweg (50 km/u) voldoet de geluidsbe-

lasting op alle kavel aan de voorkeurswaarde van 48 dB. 
 
- Vanwege verkeer op de Muiderzandweg (30 km/u) is de geluidsbelasting in 

vlek 5B op drie kavels 50 dB. Gezien de geringe overschrijding van de 
voorkeurswaarde kan het woon- en leefklimaat van de woningen worden 
geborgd door extra geluidwering van de gevels.  

 
- Vanwege de Flevolijn ligt de geluidsbelasting op 29 kavels tussen 55 dB en 

60 dB. Op één kavel in Vlek 5B (V5B-7/19) ligt de geluidsbelasting op 61 
dB op de zuidzijde van de derde bouwlaag. Eventueel kan deze zijde als 
‘doof’ worden uitgevoerd zodat deze kavel valt in de klasse 56-60 dB.  

 
- Het verlengen van het scherm aan de westzijde van de Flevolijn richting de 

Hollandsebrug is een mogelijke aanvullende maatregel. Met uitzondering 
van één kavel voldoet de geluidsbelasting hiermee aan de voorkeurswaarde 
van 55 dB. De maximale geluidsbelasting is met deze maatregel 56 dB. In 
dit traject ligt het kunstwerk over de Poortdreef met een lengte van circa 90 
m. De kosten voor deze verlenging worden vooralsnog als financieel on-
doelmatig ingeschat. 

 
- De hoogste gecumuleerde geluidsbelasting is 61 dB. Dit is lager dan de 

maximaal vast te stellen hogere waarden van 63 dB (zonder 5 dB ex aftrek 
art. 110g Wet geluidhinder). De geluidsbelasting wordt daarmee aan-
vaardbaar geacht. 

 
- Bij de opbouw van de gevel van de woningen dient conform het Bouwbe-

sluit 2012 rekening gehouden te worden met de benodigde geluidwering 
van de gevel. De karakteristieke geluidwering dient minimaal gelijk te zijn 
aan de geluidsbelasting minus 33 dB, met een minimum van 20 dB. Bij de 
uitwerking van het bouwkundig ontwerp dient rekening gehouden te wor-
den met de benodigde karakteristieke geluidwering van de gevel. 

 
- Een randvoorwaarden uit het bestemmingsplan Almere Poort is dat er 

sprake is van een voldoende woon- en leefklimaat.  
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Vlek 5B 
De kavels V5B-7/17, V5B-7/18 en V5B-7/19 hebben geen gehele gevel 
waar de geluidsbelasting voldoet aan de voorkeurswaarde. Op de west- en 
noordzijde is de overschrijding 1 dB op alleen de 3e bouwlaag.  
 

 
Vlek 7 
In vlek 7 hebben de kavels V2-2/1 tot en met V7-2/5 geluidsbelastingen 
hoger dan de voorkeurswaarde. Aan de west- en zuidzijde vanwege de 
Flevolijn, aan de zuid- en oostzijde vanwege de Poortdreef.  
 
Op kavel V7-2/1 wordt de voorkeurswaarde op alle bouwlagen overschre-
den. Bij nadere detaillering moeten maatregelen worden ontworpen om 
minimaal 1 geluidluwe zijde te creëren. Ook de buitenruimte verdient voor 
deze kavel aandacht. 
 
Op de kavels V7-2/2 en V7-2/3 wordt vanwege de Flevolijn de voorkeurs-
waarde van 55 dB overschreden aan de westzijde op de 3e bouwlaag. Aan 
de noord- en oostzijde vanwege de Poortdreef op de 2e en 3e bouwlaag.  
 
Op kavel V7-2/4 worden de voorkeurswaarden op 2e en 3e de bouwlagen 2 
en 3 op de west-, zuid- en oostgevel overschreden. Op kavel V7-2/5 
wordt de westzijde alleen op de derde bouwlaag de voorkeurswaarde over-
schreden.  
 
Voor deze kavels dienen bij de nadere detaillering maatregelen worden 
toegepast om te voldoen aan het uitgangspunt van minimaal 1 geluidluwe 
gevel. 
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Bijlage 1: overzicht plangebied en 
rekenmodel 
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Bouwvlak = 249.40m2
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Kavel = 400.07m2
Bouwvlak =193.82m2

14
vp = -2.40
Kavel = 366.47m2
Bouwvlak = 171.58m2
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vp = -2.40
Kavel = 179.70m2
Bouwvlak = 378.51m2
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Bijlage 2: Rekenresultaten  
 



























56,8 54 2,8
56,5 53,5 3
56,3 53,1 3,2
55,8 52,5 3,3
55,8 52,5 3,3
55,7 52,4 3,3
55,5 52 3,5
55,3 51,7 3,6
55,2 51,5 3,7
55,1 51,2 3,9
55 50 5
55 52,2 2,8
54,9 51,2 3,7
54,6 49,6 5
54,3 50,7 3,6
54,2 49,2 5
54 51,1 2,9
53,8 49,2 4,6
53,8 50,2 3,6
53,6 49,1 4,5
53,6 49,2 4,4
53,4 48,4 5
53,4 49,7 3,7
53,2 51,8 1,4
53,1 48,2 4,9
53,1 49,4 3,7
53 49,2 3,8
52,9 47,8 5,1
52,9 48,9 4
52,8 49,3 3,5
52,5 47 5,5
52,5 47,1 5,4
51,9 46,8 5,1
51,8 49 2,8
51,7 47,8 3,9
51,7 47,9 3,8
51,4 46,4 5
51,4 47,7 3,7
51,2 48,2 3
51,2 47,6 3,6
51 46,1 4,9
51 47,5 3,5
50,9 48 2,9
50,8 47,3 3,5
50,6 46 4,6
50,5 45,2 5,3
50,5 49,2 1,3
50,5 47,9 2,6
50,3 47 3,3
50,3 47,2 3,1
50,3 50,3 0
50,2 44,1 6,1
50,1 46,4 3,7
49,9 46,2 3,7
49,8 46 3,8
49,3 44,1 5,2
49,2 45 4,2
49,2 46,8 2,4
49,1 43,6 5,5
49,1 44,9 4,2
49,1 49,1 0
49 45,5 3,5
48,9 45,4 3,5

Tabel 3: Poortdreef vergelijking resultaten zonder en met scherm, gesorteerd op hoogte 
geluidbelasting



48,9 45,7 3,2
48,9 45,8 3,1
48,9 45,9 3
48,9 45,2 3,7
48,8 44,8 4
48,8 48,8 0
48,7 45,2 3,5
48,7 45,1 3,6



21020DOVP V7-2/1[2/3] 7,5 43,08
21020DOVP V7-2/1[2/3] 4,5 41,89
21020DOVP V7-2/1[3/3] 7,5 41,20
21020DOVP V7-2/1[2/3] 1,5 40,19
21020DOVP V7-2/1[3/3] 4,5 40,04
21020DOVP V7-2/2[2/2] 7,5 39,22
21020DOVP V7-2/3[2/3] 7,5 38,78
21020DOVP V7-2/1[3/3] 1,5 38,34
21020DOVP V7-2/4[3/3] 7,5 38,20
21020DOVP V7-2/2[2/2] 4,5 38,12
21020DOVP V7-2/3[2/3] 4,5 37,76
21020DOVP V7-2/5[2/3] 7,5 37,48
21020DOVP V7-2/4[3/3] 4,5 37,22
21020DOVP V5B-7/19[2/3] 7,5 37,05
21020DOVP V5B-7/18[2/2] 7,5 37,03
21020DOVP V5B-7/17[2/2] 7,5 36,88
21020DOVP V7-2/5[2/3] 4,5 36,56
21020DOVP V5B-7/19[2/3] 1,5 36,52
21020DOVP V5B-7/19[2/3] 4,5 36,48
21020DOVP V5B-7/18[2/2] 4,5 36,47
21020DOVP V7-2/2[2/2] 1,5 36,46
21020DOVP V5B-7/18[2/2] 1,5 36,42
21020DOVP V5B-7/17[2/2] 4,5 36,31
21020DOVP V7-2/3[2/3] 1,5 36,21
21020DOVP V5B-7/17[2/2] 1,5 36,17
21020DOVP V7-2/4[3/3] 1,5 35,73































 
 

Bijlage 3: Resultaten cumulatie  



























Bijlage 4: 
Gevels met geluidsbelastingen groter dan 

voorkeurswaarde door Poortdreef en 
Flevolijn 
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