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WMA

Inleiding

In opdracht van de gemeente Haren is akoestisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van de
ontwikkeling van het Stationsgehied te Haren. De ontwikkeling voorziet in een toevoeging wan nieuwe
waonfuncties nabij het spoar. Zie voor een impressie de anderstaande kaart. Het onderzoek is
uitgevaerd in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan.

S

Figuur 1: Plangehied

De geluidskwaliteit van de planlocaties wordt beinvloed door het spoonwegverkeer op de spoorlijn
Groningen-Assen en de goederenliin naar \Waterhuizen . Bij het magelijk maken van de woningbouw en
eventuele andere voor geluid gevoelige functies zal daarom toetsing plaats moeten vinden aan de
randvoonwaarden van de Wet geluidhinder. Deze wet hanteert voorkeurswaarden en geeft criteria aan
voor het toelaten van een hogere geluidshbelasting indien de voorkeurswaarde niet gehaald kan
warden. In de Wet geluidhinder is een expliciete koppeling opgenomen met besluiten op grond van de
Wet ruimtelijke ordening.

Cinderzocht is welke invloed de spoorlijn heeft op de geluidskwaliteitin de plangehieden en op welke
wijze er een acceptabel woon- en leefklimaat zal kunnen ontstaan. De resultaten zijn getoetst aan de
narmen van de Wet geluidbeheer.

Het anderzoek heeft plaatsgevonden overeenkomstig het "Reken- en meetvoorschrift geluid 2012". Dit
is een bij wet vastgestelde onderzoeksmethode.

In de voorliggende rapportage wordt verslag gedaan wan de uitgangspunten en bevindingen wvan het
uitgevoerde onderzoek.
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Situatie

Ligging en omgeving

De onderstaande luchtfoto geeft een overzicht van het plangehied en de omaeving. De voorgenomen
wioonbestemmingen staan in geel gekleurd sanoegeven. De planlocatie ligt nabii de spoarlijin
Groningen-Assen en de goederenlijin naar Waterhuizen. Het plandebied ligt in Zijn geheel binnen de
Zone langs een spoorwen op grond van artikel 1.4a van het Besluit geluidhinder waarbinnen de
geluidnonmen van de Wet geluidhinder van toepassing zijn.

Figuwy 2 Ligging en aingevihg
Het patkeerterrein P+R is inmiddels al uitgehreid. De planlocatie igt nabij het station Haren en wordt

werkeerskundin ontsloten via de Stationswen, Miewwe Stationswen, Middelhorsterwen, Oude
Middelhorst en de Wederikwen.
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Voorgenomen ontwikkeling

De ontwikkeling voorziet in een toevoeging van nieuwe woonfuncties nabij het spoorstation. Op het
stationsplein aan de westkant van het spoor zal een appartementencomplex de “Stationsresidence”
genaamd worden gebouwd. Op de begane grond van dit gebouw is een commerciéle functie voorzien.
De bestaande Walstroflat aan de oostkant van het spoor zal worden gesloopt en worden vervangen
door 2 appartementencomplexen (in dit onderzoek appartementencomplex A en B genaamd).

Ten zuiden van de uitgebreide P+R wordt
gedacht aan woon-werk-villa’'s. Dit zijn grote
woningen die op de begane grond (grenzend
aan de parkeerplaats) een werk-functie kunnen
bevatten en waarbij aan de achter (zuid)-zijde
en boven kan worden gewoond. Eénvan de
belangrijkste onderdelen van het project is de
realisatie van een fiets- en voetgangerstunnel
tussen Qosterhaar en het centrum van Haren.

Figuur 3. Impressie van de voorgenomen ontwikkeling

De bijgaande figuur geeft een impressie van de voorgenomen ontwikkeling.

Uitgangspunten onderzoek

In het onderzoek is rekening gehouden met de realisatie van:

1. een appartementencomplex e
“Stationsresidence” aan de westkant van :
het spoor nabij het station met 5
verdiepingen en een hoogte van 16 meter;

2. 2 appartementencomplexen ten oosten
van het spoor met 4 verdiepingen en een
hoogte van 12 meter;

3. woon-werkfuncties ten zuiden van de P+R
met 3 verdiepingen en een hoogte van 9
meter; de ligging en de oriéntatie van deze
woningen is nog in onderzoek;

4. een nieuwe woonfunctie op de locatie van
de huidige apotheek aan de Oude
Middelhorst 16-18 met 3 verdiepingen en
een hoogte van 9 meter.

Voor de bouwgrenzen van de woonfuncties is
uitgegaan van de plankaart versie 16-04-2003.

Het onderzoeksgebied betreft het plangebied
van het in voorbereiding zijnde
bestemmingsplan.

Figuur 4. Plankaart versie 16-04-2013

Van de nieuwe situatie is een rekenmodel opgesteld. Zie hiervoor bijlage 2 en 5. De geluidsbelasting is
berekend op de rekenpunten zoals aangegeven in bijlage 6.
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3. Beoordelingskader

In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient gemotiveerd te worden waarom een ontwikkeling
op de betreffende locatie kan plaatsvinden. Deze belangenatiweding bepaal of er sprake isvan een
poede ruimtelijlke ordening. Bi deze belangenafmeding dient ook geluid te worden meegewoden. Het
heoordeling=kader hiervoor is de W et geluidhinder, Wat een goede ruirmteliike ordening is, staat niet
|etterliik omschreven in de wet noch in het Besiait ruimtelijlke ordening maar onderdeel hiervan is het
hevorderen wan een goed woore en leefklimaat.

Crmeen goed wioon- en leefklimaat qua geluid te bevorderen zijn er voorkeurs- en maximale waarden
wastnesteld door de wettever. Deze hebben zowel betrekking op het geluidsneal "buiten” als "hinnen”
dewoning. Een qoed woon- en leefklimaat wordt bepaald door een combinatie van factoren waarkij
geluid er &én is Als er buiten een verhoogd geluidsniveau heerst kan er door het nermen van mastregelen
Zoals hiproorbheeld gevelisolatie en origntatie van butenruinmtes aan een geluidsiuwe kant toch sprake Zijn
wan een acceptabewoore en leefklimaat. Het bevoend gezag bezit enige matewan beoordeling syrijheid
omde hoogte van het beschermingsniveau te hepalen.

3.1 Geluidsnormen

Bij devastgeling van een begdemmingsplan of van een wijzigings- of uibwerkingsplan, warden de
waarden in acht genomen, die ingevolge Wet geluidhinder of het Besluit geluidhinder als de ten
hoogste toelaathare worden aangemerkt. Als de geluidshelasting boven de voorkeurswaarde uitkormt
dient een hogere grenswaarde geluid te worden vastgesteld.

In de Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder is per situatie bepaald wat de voorkeurswaarde en
de maximale waarde voor de geluidshelasting is. De geluidnormen voor spoorsenaewasi Zijn
samengeyat opgenomenin de onderstaande tabel

elig ohject oz eluidshron e rl'f1 il ial ® wetsatikel
WSS wEaErde
: i Bahat 4.9, lid1
MigLre waning Spooraeg =5 dB B dB Bogh at 4.10
. . Bohat 49 lid2
Andere geluidgesoelige gebauswen Spooraey 53 dB 65 B Bigh art 411

Tabe! 1 Foorkeurswastcien en maxirmaal ioslzatbare waardan voor spoowevariioar

Devoorkeurswaarde en maximale waarde Zijn vitgedrukt in de dosismaat Laen en staat voor 'Level day-
eveningnioht'. Een toelichting hierop is opgenomen in & 4.4 Voor het doorgaande spoorwedyerkeer
Zijn er geen geluidsnormen vastoelegd voor optredende piekniveaus Lpa: als gevoly van atzonderlijke
tfreinpassanes.

De normen it de Wet geluidhinder en het Beduit geluidhinder zijn slechts van toepassing voorzover
het gaat om geluidsgevoelige hestermmingen hinnen de zone van een spoarliin Gatikel 1 Woh en art.
1.4 Besluit geluidhinder). De zones langs spoomwegen Zijn centraal vastgesteld. De zonebreedten Zijn
enkelzijdio weerdegeven en worden gemeten vanaf de buitenste spoorstaal. De breedie van de zone
is athankelijk van de hooote van het geluidproductieplafond. Op grond van artikel 1.4a van het Besluit
peluidhinder bedraagt de zone in dit geval 300 meter. Het gehele plangebied ligt hinnen deze zone.

Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgehied Haren FPagina 7 van 21
lferaier 26 anni 2093



3.2

3.3

3.4

WMA

Geluidsgevoelige objecten, gevels en ruimten

Determ"geluidsgey oelin" wordt in deWet geluidhinder gebruikt in relatie tot objecten en ruimten die,
nelet op hun functie, higondere hescherming tegen geluidshelasting behoeven. Dit Ziin bioorbesld
waningen of scholen. Een volledio overzicht is gegeven in het Beslit geluidhinder.

Een geluidsgevoelige ruimte is een ruirmte hinnen een waoning voor Zover die kennelijl als slaap-, woon-,
of eetkamer wordt gebirdikt of woor een zodanig gebruik is bestemd, alsmede een keuken van ten minste
11 ne. Een kleinere keuken die in open verbinding staat met een woonkamer is ook geluiddeyoelio.
Ruirmtes waar mensen zZich incidenteel ophouden zoals badkamers, hergingen, een hal of overloop Zijn
niet geluidoeyoelin.

Een gevelisvolgens de definitie uit adikel 1 van deWet gellidhinder een howwkundioe constructie die
een ruirmte in een waning of gebowy scheidtvan de butenlucht, daaronder heogrepen het dak.

Dove gevel
Een dove gevel is een speciale gevelconstructie die extra bescherming geeft tenen geluid van buiten. De
norren wan deVWet geluidhinder genoermd in Tafed 1 Zijn piet van toepassing op dove gevels.

Artikel 1h, lid 4 van deWet geluidhinder; In afwiking van artikel 1 wordt onder een gevel inde zin van

deze wet en de daarmp berustende bepalingen niet verstaan:

4. een houwkundige congroctie waarin geen te openen delen aamyezidg Ziin en met eenin MEMN 5077
hedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de
peluidshelastingvan die constrictie en 33 dB onderscheidenlijlk 35 dBiA), alsmede

h.  een hoowkundige congroctie waarin alleen hij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de
delen niet direct grerzen aan een geluidsgevoelioe ruimte.

Binnenwaarde en woningisolatie

In het Bowsbiesiuitis geregeld, dat gevelsvan gebouvwen voldoende geisoleerd moeten zin, Zodat het
huitengeluid niet te veel hinnendringt. Als een hogere geluidshelasting dan de voorkeurswaarde op de
gevel van eenwoning wordt toegestaan is een goede geluidwering van de gevel noodzakelijk am een
aanvaardbaar binnenklimaat te houden. Het maximaal toelaathare hinnenniveau bedraaot 33 dB voor
nieuw te bouwen wwaningen. Op basisvan het Bouwhesluit moet de karakteristieke geluidwering van
een gevel minimaal 20 dB bedragen. De benodigde isolatie zal hij de behandeling van de sanyraag om
EEN Omgevingsvergunning worden getoetst.

Maatregelen enfof hogere grenswaarden

Indien er sprake is van overschrijding van de voorkeurswaarde dienen erin principe maatregelen te
worden getroffen ter bepedking van geluidhinder indien dat mooelilk is. Op arond van adikel 4.3 van het
Besluit geluidhinder dient nader onderzoek uitoevoerd te worden naar maatregelen om de
neluidshelasting op de gevel te reduceren. Ma bestuurlijke afweding kan een hodere geluidshelasting
op de gevel wiorden toegestaan.
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Artikel 1104, lid 8 van de Wet geluidhinder bepaalt dat het vaststellen van een hogere grenswaarde
woor geluid slechts plaats vindt indien geluidreducerende maatregelen orvoldoende doeltreffend ziin
dan wel overwenende hemwaren ontmoet van stedenbouwdundine, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappelike of financiéle aard. Of een maatregel financieel gezien in aanmerking komt kan

eventueel hepaald wiorden aan de hand van de 'Regeling doelmatioheid gellidmasatregelen Wet
neluidhinder’.

De eventueel te treffen maatregelen zijn in voloorde van prioriteit:

1. bronmaatredelen;

2. overdrachtsmaatreqelen zoalsvoldoende afstand, geluidsschermen en -wallen.
Hierbij rmoet rekening worden gehouden met de inpasbaarheid van de maatregelen in het oehied,
de doelmatinheid daarvan en de kosten.

Indien eerdergenoemde maatregelen omoldoende uitkomst bieden of niet mogelijk Zijn, kan een

hogere grenswaarde voor geluid worden vastgesteld, zo nodig in combinatie met;

3. ortvangersmaatredelen in de vorm van gevelisolatie van de waning.
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Onderzoeksmethode en uitgangspunten

Onderzoeksmethode

De geluidshelasting vanmweoe railverkeer is onderzocht overeenkomestio het "Reken- en meetvoorschrift
oeluid 2012 Dit is een bij wet vastgestelde onderzoeksmethode (regeling als bedoeld in artikel 1108
wan de Wet geluidhinder).

Diaarin staat aangegeven dat bij de bepaling van het equivalente geluidsnivead vamaege gen
spoorwer, rekening wordt gehouden met:
a.  devwerkeersintensiteiten van de onderscheiden categarieén spoomoertuinen;
h.  de snelheid van de onderscheiden categorieén spooroertuigen;
. de specifieke geluidemissies van de onders:heiden categoriegn spoorvoertuigern;
d. de bronhoooten die representatief te achten zijn voor de hetrokken catecariegn spoomoertlinen;
e.  de mogelijke extra geluidemissie die optreedt bij hiet remmen van de betrokken categarieén
spoaroetUigenmn
de woor het hetreffende emissietraject karakieristieke baangesteldheid;
0. dewijze van spoorstaafoplegoing.

Draarnaast wordt hij de bepaling van het equivalente geluidshnivead rekening gehouden met:
+  deverzwakking van het geluid ten gevolge van de geometrische uithreiding wan het geluidsyeld,
+  deverzwakking van het geluid door absorptie van geluidsenergie in de atmosfeer.

Brongegevens

In het onderzoek isvoor de spoorconstructie, de treinintensiteten, hettreinmaterieel en de snelheden
Uitgegaan van de gedevens Uit het geluidregister. Het geluidredgister is antwilkckeld inverband met de
irvaering wan geluidproductieplafonds en is tot stand gekomen ander verantwoordelijkheid van de
spoorwegbeheerder (ProRail). Madere informatie hierover is te vinden op st eluidspoor. fl.

Bij bowwen lands spaonweden hlijft de Wet geluidhinder gelden, maar moet bif de berekening van de
deluidhelasting gebruik worden gemaakt van de chromgegevens uit het register. D is 2o bepaald in
attikel 3.8 en 4.9 van het Reken- en meetvaarschrift geluid 2012

Geluidproductieplaionds

Cp 1 juli 2012 Ziin woor spoorswedgen geluidproductieplafonds ingevoerd. Dok voor de spoatliin
Groningen-Assen is dit het geval oeweest. Een geluidproductieplafond geeft de toegestane
geluidproductie (geluidwaarde in Lae,) varmvege eenweg of spoorsed aan. De geluidproductieplafonds
gelden op referertiepunten langs spoorwengen.

In dewetgeving isvastoelegd dat de (spoorwenbeheerder (FroRail, er voor moet zorgen dat de
peluidsproductie afkomstio van het spoor hinnen de vastyestelde plafonds bliven. Mocht ervarmyvene
een intensiering van het gebruik een plafond-overschriiding dreigen dient de beheerder maatregelen
te nemen om de geluidshelasting op de omoeving te beperken. Ditin de varm van bron- enfof
overdracht smaatregelen. O ok bij wiizigingen aan de infrastructudr dient de totale geluidsproductie
hinnen het plafond te bliven. Alleen vamvege Zwaanvedgende redenen en na een procedure kan het
peluidsproductieplafond verhoogd worden.

Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgehied Haren Fagina 10 van 21
lferaier 26 anni 2093



4.3

WMA

Uitgangspunt voor de hoogte van het geluidsproductieplafond is de heersende waarde + 1,5 dB. Voor
de heersende waardewordt voor het treinmateriesl en de intensiteiten utgegaan van het drigjaar-
demiddelde van de situatie in 2006, 2007 en 2008, Voor de spoorconstructie wordt utgegaan van de
situatie in 2008,

Gegevens over de geldende geluidproductieplafonds zijn opgenamen in het openbare, elektronisch
toegankelijke geluidregister. Het register hevat de ligging van referentiepunten, de hoodgte van het
deluidproductieplafond op deze purten en de brongedevens. Daarnaast bevat het register infarmatie
over de totstandkoming wan het geluidproductieplafond.

Spoorconstructie

De bovenbouwtonstructie is het samenstel wan constructieonderdelen ten behoewe wan bovenbomy
(spoorstaaf, bevestiging, dwarsliogers, ballast enz.). Dit is de constructie die het dragen en geleiden
wan de treinverzorgt en gelegen is op de onderbowy. De trilingen die veroorzaakt warden in het
contactylak tussen wiel en spoorstaaf bij een gegeven wielpassage planten Zich inwiel en spoorstaaf
woort, De mate waarin de spoorstaaf intrilling komt hanot afvan de;

+« ruwheid van de spoorstaaf;

+ e massa;

« dewijze van bevestiging;

+ dematevanonderbrekingen in het spoor.

Daarnaast is de afstraling afhankelijl van de afstraalgraad en de demping van de spoorconstructie. De
howenbowws onstructie bepaald voor een deel de geluidsemissie.

In de onderstaande tabel ister indicatie hienian het geluidseffect weergegeven. Het geluidseffect is
athankelijk van het materieel dat erover heen rijdt, wandaar dat in de tahel een range in geluidseffect is
AANedeven.

Code | Bovenbouswconstrudie Zeluidsefied
1 Betonnen dwarsliggers oo ballaghed en voegloos spoor referentiespoor
2 Houten dwarsliggers op ballssthed envoegloos spoor +142dB
3 Betonnen of houten dwarsliggers met niet doorgelaste spoorstaaf (spoor m & woegen) +3-5 dB
3 Stuk spoor met feeel) wissels met voegen +3-5dB

Tabe!2: Bovenboww constricties en het gelwidseffect Loy, referantiespony

Pemons

De perronranden langs het spoor op het station geven enige mate van afscherming maar ook relflectie.
Ongeveer 30% van het geluid dat door de wielen en rails wordt afgestraald valt op de zilkant wan de
perrons. In het onderzoek is rekening gehouden met de effecten van de aamwezige perrons YWolgens
de Regeling Hoofdspoorwegeninfrastructuur heeft een perron een hoogte van 84 om gemeten vanaf de
hovenkant van de spoorstaaf. Het perron in Haren is opgemeten en heeft een wat lagere hoodte ten
opgichte van bovenkant spoor {circa B0 o). Het perron is daarom gemodelleerd op een hoogte van
G0 cmten opzichte van Bovenkart spoor met twee absorberende stompe schermen ter plaatse van de
randen van het perron. De perrons Ziin niet wvoorzien van geluidsabsorberende bekleding. Daarom is
een profielathankelike correctieterm Cp van 5 dB aangehouden. Dit is conform bet RMY 2012,

Het uitganagspuntvoar de spoarc onstructie staat heschreven in paragraaf 4.2, Eenaverzicht wan het
demodellearde spoor en stationsgehbied is opgenamen in bijlage 3 en 4.
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4.4 Treinmaterieel- en intensiteiten

Het spoor wardt gebiruikt voor reizigersmateriesl en goederentransport.

De geluidsermissie per eenbeid railvoertuig kan bepaald te worden volgens de Technische Fegeling
Emissiemeetmethoden Raikverkeer 2006 Yoor wrijwel alle van het Mederlandse net gebroikmakende
spoarvoetuinen isdat gebeurd en zijn de kenmedcen vastoelegd in de vormyan emissiekengetallen
per eenheid raibioertuig in Bilage 1Y behorende bij het reken- en meetvoorschrift gellid 2012 Een
eenheid is het kleinste voertuin dat zelfstandig kan rjden en is niet verder deelbaar. Een eenheid heett
meestal 2 draaistellen (4 assen en 8 wielem. Detotale emissie van een treinstel wordt bepaald doaor
het wielirailcontact en daardoor is het aantal wielen belangrijk. Een eenheid is dus meestal, afhankelijk
wan de railvoertuigcatenorie, een locomotief, een rijtuig, een wagon uit een treinstel of een
poederemwaden. Een uitcondering hierop swormt het metro en snetrammaterieel: deze hebben

3 draaistellen per eenheid.

Cm de geluidshelasting te kunnen berekenen wordt de treinintensiteit vitoedrukt in het aantal
eenheden (hakken, dat gemiddeld per uar per treincategorie gedurende de dag-, avond, of
nachtperiode rijdt.

Een ICM-3 treinstel van NS bestaat uit 3 eenheden dreincategorie 23 en de modernere 1Cw-4 variant
uit 4 (treinc ateqaorie 8). Het aantal eenheden per treinstel varieert van 9 in de spitstot 3 voor
stoptreinen.

Flguur 3; Trainstel NS met 2 eemecien

Het uitgangspunt voar het treinmaterieel en de intensiteiten staat beschreven in paragraaf 4.2, Een
overzicht wan het gemadelleerde spoar en stationsgehied is opgenormen in hijlage 3 en 4.
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Dosismaat Lyen

De geluidsbelasting wordt uitgedrukt in de dosismaat Lyen en staat voor 'Level day-evening-night'. Yoor
de bepaling van Ly, wordt het etmaal in drie periodes verdeeld:

* dagperiode 07.00-19.00 uur

e avondperiode 19.00-23.00 uur

* nachtperiode 23.00-07.00 uur

Een bepaald geluidsniveau in de avond en de nacht wordt door het verminderen van geluiden uit de
omgeving als hinderlijker ervaren dan het geluid van overdag. Daarom wordt het niveau dat voor de
avond wordt bepaald verhoogd met een 'straffactor' van 5 dB en het nachtniveau met een factor van

10 dB. Lyen is het gemiddelde van de dag-, avond- en nachtwaarde, waarbij gebruik wordt gemaakt van
een 'energetische' middeling. Dit betekent dat de duur van elke periode wordt meegewogen.

: Luay L w10
Luunz10Lg?-1-4(12~10--1'?5~+4~10 ”15”* +8*10- ”9‘-‘]‘0-+ )

o Ly het A-gewogen gemiddelde dB(A)
geluidsniveau over lange termijn is,
vastgesteld over alle dagperioden

van een jaar

®  Leyening het A-gewogen gemiddelde oy
geluidsniveau over lange termijn is,
vastgesteld over alle avondperioden
van een jaar; e

e Lpjgnt het A-gewogen gemiddelde
geluidsniveau over lange termijn is, tijd
vastgesteld over alle nachtperioden
van een jaar.

Figuur 6: Het gemiddelde geluidsniveau over een
bepaalde tijd is bepaknd

Berekeningsmethode

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaardrekenm ethode |l uit bijlage 1Y van het "Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012”. Dit is de regeling als bedoeld in artikel 110e van de Wet geluidhinder.

Voor de berekening van de geluidsbelasting zijn gegevens van belang over de omgeving en de
ohtvanger:

a. bodem van de directe omgeving (zachte bodem kan demping van het geluid geven);

b. bebouwing in de omgeving: bebouwing geeft zowel reflectie als afscherming van het geluid;
c. waarneemhoogte per woonlaag;

d. eventuele afscherming tussen de weg en de woning.

Al deze gegevens zijn geinventariseerd en bij de berekening van de geluidsbhelasting is ermee
rekening gehouden.

Van het spoor en de omgevingssituatie is een akoestisch rekenmodel opge steld aan de hand van
ophame van de plaatselijke kenmerken, de GBKN-ondergrond, luchtfoto’s en het planontwerp. Voor de
geluidsberekening is gebruik gemaakt van het softwareprogramma Geomilieu. In het rekenmodel zijn
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de verharde boderrwlakicen, de gebouwen, de rekenpunten en de geluidsbronnen toegevoend. Het
rekenmodel berekent de geluidshelaging conform het Reken en meetvoorschrift geluid 2012

Flgue 7 Modafiering van oe situatie

Beaoordelingspunt op een woning hetreft het midden van de gevel van geluidsgevoelige ruimten. Woor
de hoogte van het heoordelingspunt wardt 203 wan de hoogte vwan elke etage aangehouden. Eris
Uitgegaan van een standaardhoogte van 3 meter per etage.

Binnen het onderzoeksoebied is de geluidshelasting berekend op rekenpunten Zoals aangegeven in
biilage 6 en 7. De geluidshelasting is berekend op begane grond niveau (2 meter), 1° verdieping
(5 meter), F werdieping (3 meter), 3 verdieping (11 meter) en de 4 verdieping (14 meter).
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4.7

Geplande maatregelen aan het spoor

In het kader van de uitvoering van een saneringsprogramma ter vermindering van het spoorweglawaai
worden er in de omgeving van het plangebied maatregelen uitgevoerd.

Voor de woningen aan de Emdaborg is aan de westkant van het spoor langs het perron van het station
een geluidsscherm voorzien over een lengte van 259 meter. Dit scherm krijgt een hoogte van 1,5
meter ten opzichte van de bovenkant van de spoorstaven (BS). Bij de plaatsing van het scherm zal
gebruik worden gemaakt van het perron. Het perron heeft een hoogte ten opzichte van bovenkant
spoor van circa 60 cm. Aan de westkant is het perron afgescheiden met een groene haag van 110 cm
hoogte. Voorstel is om het scherm aan de achterkant van de bestaande haag te plaatsen (1,5 m BS).
Hierdoor is het scherm vanaf het perron niet zichtbaar maar geeft wel afscherming. Het scherm kan
aan de achterkant begroeid worden met klimplanten om het geheel een groen uiterlijk te geven.

Aan de oostkant van het station zijn voor de woningen aan de Walstroweg geen schermen voorzien.

Ten noorden van de Oude Middelhorst aan de westkant van het spoor is een klein scherm gepland met
een hoogte van 1,5 m BS en een lengte van 27 meter. Dit scherm wordt gerealiseerd in het jaar 2015.

Figuur 8: Gepland geluidsscherm ter hoogte van de Nieuwe Stationsweg

Ten zuiden van de spoorwegovergang Oude Middelhorst worden tevens maatregelen uitgevoerd in de
vorm van geluidsschermen, grondwallen en plaatsing van raildempers.

Op de bijgaande luchtfoto staan de geplande schermen
nabij het station in Haren in het lichtgroen aangegeven.

Figuur 9: Luchtfoto met daarop de geplande schermen in
het iichigroen aangegeven
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5.1

Resultat

Cp hasis van de uitgangspunten zoals aangegeven in hoofdstuk 2, 3 en 4 is de geluidsbelasting op het
plangehied herekend. De geluidshelagting is ook per gehbowy, geveldeel en verdiepingshoogte
herekend. In dit hoofdstuk wordt hiervan een s|menvatting gegeven. De uitgebreide rekenresultaten
Zijn opogenamen in bijlage 3 en 9.

Geluidsbelasting op het plangebied

Cp de onderstaande kaart is de geluidsbelasting op het plangehied weergeoeven. Deze kaart istevens
opgenamen in bijlaoe 8.

FuiguL 90
Feluiszones In
Leps o & 1 hoogte
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Uit het onderzoek is gebleken dat de geluidsbelasting in het plangebied ruim boven de
voorkeurswaarde van 55 dB uitkormt. Ineen deel van het plangebied komt de geluidshelasting boven
de maximale waarde van B2 dB uit. Alleen door bilvoorbeeld toepassing van zogenaande "dove of
slechthorende gevels" kunnen de woningen daar swwarden gerealiseerd swarden. Een toelic hting hierop is
negevening 5.2.3.

Woor de geveldelen waar de geluidskhelasting uitkomt boven de 55 dB dient de gemeente een hogere
drenswaarde voar geluid vast te stellen. Dit kan tot en met een waarde van 68 dB. Yoor de locatie van
de hogere grenswaarde is de bowadrens op de plankaart het vitgangspunt. De procedure van de
hagere grenswaarde lnopt samen met de bestemmingsplanpracedure. Ten tijde van het ontwerp-
hestermmingsplan zal tevens de antwerp-heschikking hogere grenswaarde warden vastgesteld en ter
inzage moeten worden gelegd.

Maatregelen overwegen

Omdat de geluidshelasting hoven de vootkeurawaarde van 559 dB utkomt dient nader onderzoek
Uitgevoerd te worden naar maatregelen om de geluidshelasting te heperken. Ma bestuutlijke afweding
kan een hogere geluidsbelasting op de gevel worden toegestaan. Ardikel 1103, lid 5 van debet
neluidhinder bepaalt dat het vastgellen van een hogere grenswaarde voor geluid slechts plaats windt
indien geluidreduc erende maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn dan wel oversvedgende bezwaren
ontrmoet van stedenbowskundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financigle
aard.

Station sresidence

De geluidsbelasting op de gevel van het gebouw gericht op het spoor komt boven de maximale waarde
wan B8 dB uit. Deze gevel dient als "doof* of "slechthorend” te wworden uitgevoerd. Woor de averige
develdelen kan een hogere grenswaarde worden vastoesteld.

Appartementencomplex A en B
De geluidshelasting op de gevel gericht op het spoor is maximaal B8 dB. Woor de
appartementencomplexen kan een hogere grenswaarde voor geluid worden vastoesteld.

Woon-werklocatie

In een deelvan het plangehbied voor de woon-werkfuncties kamt de geluidshelasting boven de
maximale waarde van 68 dB uit. Indien hinnen dat gebied woningen magelijk worden gemaakt dienen
de gevels gericht op het spoor als"doof of"slec htharend" te worden witgevoerd. Woor de averige
develdelen kan een hogere grenswaarde worden vastoesteld.

Oude Middelhorst 16-18

Warmwege het geplande geluidsscherm langs de het spoor in het kadervan de sanering varieert de
deluidshelasting per hoogte. In een deel van het plangehied karmt de geluidshelasting op een hoogte
wan 8 meter boven de maximale waarde van 68 dB uit. Op hegane grondnivead is de geluidshelasting
op de bowagrens BB dB.

Indien hinnen dat gehied woningen mogelijk worden gemaakt dienen de gevels gericht op het spoor
met een geluidshelasting = 68 dB als"doof" of "slechthorend” te waorden uitgevoerd. Yoor de averige
develdelen kan een hogere grenswaarde worden vastgesteld.
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5.2

5.2.1

622
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Maatregelen

Cnderzoek is uitgevoerd naar in aanmerking komende maatregelen om de geluidshelasting en de
peluidhinder te heperken. Daarhij Zijn bran-, overdracht en gebouwfisalerende maatredelen in
heschouswing genamen.

Bronmaatregelen

Een manier om de geluidshelasting op het plangehied te reduceren is het aanbrengen van
raildempers. Raildempers zijn stalen strippen gevat in een rubber laag die aan de spoorstaven
dermonteerd worden. Door toepassing van raildemperswordt de trilling in de spoorstaaf beperkt, de
trillingen zijn eerder uitgedemipt en hierdoar neermt de afdraling van het geluid af. Raildempers geven
een geluidreductie van 2 4 3 dB.

Raildempers wwarden alleen toegepast op voedloos spoor op betonnen dwarsliggers en kunnen nigt bij
spoonwedovergangen en op wissels toegepast warden.

O een gellidreductie te geven zaou aver een spoarlendgte van circa 1.000 meter raildempers
aangebracht moeten worden (3 sporen met een lendgte wan circa 330 meter). Llitgaande van een
kengetal van € 250 - per meter {exclusief BTW) 20U hiermee een investering van circa € 250,000 -
nemoeid Zin.

Gezien het schaalniveau van het plan is de financigle "opbrengst" waarschijnlik te klein am een
dergelijke investering rendabel op te brengen. De irvestering weedt waarschijnlijk niet op tegen de te
hehalen geluidhinderreductie.

Een andere mogelijkheid om de geluidshelasting iets te reduceren is door de Zijkanten van de pefrons
te woorzien van perronabsorptie.

Het doorgaande spoor Groningen Assen is voorZien van betonnen dwarsliooers in hallasthed. Het
poederenspoor naarwaterhuzen is nog voorzien van oude houten dwarsliooers. Een toelichting op
het werschil in geluidafstraling is gegeven in & 4.3,

Overdracht

Een manier om de geluidshelasting op het plangebied te reduceren is de plaatsing van schermen langs
het spoor. De mate van geluidreductie wan schemmen is athankelijk wan de lenote en hoodte.

In het kader van de sanering van het spoorwedlawwaai is ten noorden van de Oude Middelhorst aan de
westkant van het spoor een klein scherm gepland met een hoogte van 1,5 m BS en een lengte van 27
meter. Dit schermwordt gerealiseerd in het jaar 2015, Het geplande scherm van 1,5 m BS zou over
een lendgte van circa 130 meter doorgetrokken kunnen warden ten hehoeve van de woon- werklocatie.
De kosten hiervan hedragen circa €85.000,- (uitgaande van een kengetal van € 640 - per e scherm).

Het ister ovemwaging aan de gemeente of een dergelijke investering gezien het schaalnivead van het
plan financieel is op te brengen en tevens opweedt tegen de "baten” (een betere gellidioaliteit).

Ten behoeve van de appartementencomplexen warden geluidsschermen niet haalbaar geacht. Omdat
erter plaatse woongebowwen mogelijl worden gemaakt met een hoogte van 12 en 16 meter ziin er erg
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hage schermen nodig o de geluidshelasting effectief te heperken. Dit zal leiden tot een
stedenbouwkundige ontoelaatbare hoogte.

Afstand vergroten

Het vergroten van de afstand van de geprojecteerde appartemencamplexen ten apzichte van het spoar
iz gezien de heperkte ruinte hinnen het plangehied niet mogelijlk. Binhen de wwoomwerk-lacatie iz wat
meer ruirte aamaezig en daar kan wiorden overwagen om buiten de 68 dB grens te bouwen.

“Dove” of “slechthorende” gevels

Bescherming tegen geluidhinder kan plaatsvinden op gebousmivead in de vorm van "dove” of
"slechthorende” gevels. De wettelijke defintie van een "dove” gevel staat aangegeven ing 3.2, op
paging 8. Door middel van een "dove” gevel worden hewoners goed afgeschermd van bet geluid.

Bij een relatief beperkie overschrijding van de maximale gellidsnonm Zou een Zogenaamde
"slechthorende” gevel ook uitkomst kunnen bieden. Een mogelijkheid is om door middel van
wormoeving van het gehoww enfof de gevel, het creéren van in- of vitsparingen in de gevel of door
middel vwan bipmoorbeeld logoia's, serres, balkons, vliesgevelconstiucties, gedraaide erkers te zorgen
woor lager helaste of geluidsiowe geveldelen. [n die geveldelen kunnen vervolgens de te openen
ratmen en deuren warden aangebracht. Woor de geveldelen van geluidsgevoelioe ruimtes== 63 dB kan
een hogere grenswaarde worden vastoesteld.

Logoia's Zijn uitsparingen hinnen de gevelllijn, waarbinnen een huitenruimte wordt gecregerd en die
met geluidwerende constructies wordt afoeschermmd. Serres Zijn afgeschermde balkons aan de gevel.
Deze afgeschermde huitenruimtes kunnen worden toegepast om daarmee hij een, verder alom
neluidbelaste waoning, toch een geluidiowe Zijde te cregéren. Deze geluidiowe Zijde i dan dat deelvan
de waoning dat aan deze buitenruimte grenst. Deze afgeschermde buitenruimte kan worden
pnecambineerd met een dove gevel of een geluidwerend viies.

Cioor bij de vormgeving van de gevel enfof het gebouw rekening te houden met de richting waaruit het
oeluid komt kan een zo groot mogelijk aeluidsiow geveloppersak worden gecregerd.

Tevens kan door situering van geluidsongevoelioe ruimten aan de kant van het spoor (te denken valt
aan gangen, badkamers, opslagruimten) geluidsgevoelige ruimten heschermd worden Chuffering.

Goedkeuring ontwerp

Erzijn diverse mogelijkheden om binnen dewettelijke geluidbepalingen een ontywerp voor de swoningen
te maken. De gemeente Fal witeindelijk bepalen of het ontwerp voldoende is. Aandachtpunt daarbijis
de aamwezigheid van voldoende (geluidgedempte) ventilatievoorzieningen om een goed binnenmilieu
te waarhoroen.

Geluidsisolatie

Een hoge geluidshelasting op de gevel kan leiden tot hoge niveaus in de waning en hinder en
slaapverstaring tot gevolg hehben. Doar het treffen van geluidsisolerende gevelmaatregelen is het
mogelijl am een aanvaardbaar binnenklimaat te waarborgen. Het maximaal toelaatbare hinnenniveau
hedraagt 33 dB. Aandachtpunt daarkij is de aamwvezigheid van voldoende geluidgedempte
ventilatievoorzieningen om een goed binnenmilieu te waarborgen.
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Conclusie en advies

In opdracht van de gemeente Haren is akoestisch onderzoek vitgevoerd ten behoeve van de
ontwikkeling wan het Stationsgehied te Haren. De ontwikkeling voorZiet in een toevoeging van nieuwe
wioonfuncties nabij het spoor. Het onderzoek is witgevoerdin het kader van de opstelling van het
hestemminogsplan.

Cnderzocht is welke invioed de spoorlijn Groningen-Assen en de goederenlijn naar Waterhuizen heeft
op de geluidskwaliteit in de plangebieden en op welke wijze er een acceptabelwaoon- en leefklimaat zal
kunnen ontstaan. Het onderzoek heeft plaatsgevonden avereenkomstio het "Reken- en meetvoarschrift
deluid 2012". De resultaten zijn getoetst aan de normen van de Wet geluidhinder.

Uit het onderzoek is aehleken dat de geluidshelasting in het plangebied ruim boven de
voorkeurswaarde van 55 dB uitkort. Ineen deelvan het plangebied komt de geluidshelasting boven
de maximale waarde van 68 dB uit. Alleen doar bijvoorbeeld toepassing van Zogenaarmde "dave of
glechthaorende gevels" kunnen de woningen daar worden gerealiseerd.

Erzijn diverse mogelikheden orm hinnen dewettelijke geluidshepalingen een ontwerp voor de
woningen te maken. De gemeente zal uiteindelijk bepalen of het antwerp voldoende is. Aandachtpunt
daarhij is de aanwezigheid van voldoende {geluidgedempte) ventilatievoarzieningen om een goed
hinnenmilieu te waarborgen.

Qi te borgen dat de benodigde maatregelen worden uitgevoerd dienen in het bestemmingsplan
hierover regels te worden opgenamen.

Omdat de geluidshelasting hoven de vootkeUrswaarde van 59 dB utkomt is nader onderzoek
Uitgevoerd naar maatregelen om de geluidshelasting op het plangebied te beperken. Het ister
ovenveding aan de gemeente of dergelijke maatregelen worden uitgevaoerd. Ma beguurlijke afweging
kan een hogere geluidshelasting op de gevel waorden toegestaan.

Woor de geveldelen waar de geluidsbhelasting uitkamt boven de 55 dB diert de gemeente een hogere
grenswaarde voor geluid wast te stellen. Dit kan tot en met een waarde van 68 dB. Yoor de locatie van
de hogere grenswaarde is de houwarens op de plankaart het uitgangspunt. De procedure van de
hogere grenswaarde loopt samen met de hestemmingsplanprocedure. Ten tijde wan het ontwerp-
hestermmingsplan zal tevens de ontwerp-beschikking hogere grenswaarde worden vastoesteld en ter
inzage moeten worden oelegd.

Een hoge geluidshelasting op de gevel kan leiden tot hoge niveaus in de woning en hinder en
slaapverstaring tot gevoly hebben, Door het treffen van geluidsisolerende gevelmaatregelen is het
rmogelijk om een aanvaardbaar hinnenklimaat te waarborgen. Het maximaal toelaathare binnenniveau
hedraant 33 dB. Op grond van het Bowwkesluit dienen de isolatiemaatregelen getroffen te worden.
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied

Modelgegevens

dijlage 1
Algemene modelgegevens

Rapport:

Lijst van model eigenschappen

Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

Model eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Aangemaakt door

Laatst ingezien door
Model aangemaakt met
Origineel project
Originele omschrijving

Geimporteerd door

Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten

Detailniveau resultaten grids
Standaard bodemfactor
Zichthoek [grd]
Geometrische uitbreiding
Meteorologische correctie

COwaarde

Maximum aantal reflecties
Reflectie in woonwijkschermen
Aandachtsgebied

Max. refl.afstand van bron

Max. refl.afstand van rekenpunt

Luchtdemping
Luchtdemping [dB/km]

Geomilieu V2.14

Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Ate Westra

RMR-2012

ate op 21-4-2013

ate op 23-4-2013
Geomilieu V2.14
versie 29-06-2012
Stationsgebied Haren

ate op 21-4-2013
0

8
Groepsresultaten

Groepsresultaten
1,00

2

Volledige 3D analyse
Conform standaard

3,50
1
Ja

Conform standaard
0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00

23-4-2013 11:43:33
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Akoestisch onderzoek railverkeer Stationsgebied Haren Bijlage 2

Modelinformatie Overzicht situatie
-ecamosamas - Baan
= Bebouwingsgebied
Bodemgebied
I Gcbouw
GPS punt
-------------------- Hoogtelijn

[ Hulpviak

Oﬂ 60 m

schaal = 1: 1500

Walstroweg

Oude Middelhorst %

Railverkeerslawaai - RMR-2012, [Stationsgebied - Stationsgebied Haren V 2013-04-22] , Geomilieu V2.14
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Akoestisch onderzoek railverkeer Stationsgebied Haren Bijlage 3
Modelinformatie: spoorweg met nummers Spoorweg

— Baan
Bodemgebied

[ 1 Gebouw
[ Hulpviak

%

Oﬂ 80 m

schaal = 1: 2000

\

Railverkeerslawaai - RMR-2012, [Stationsgebied - Stationsgebied Haren V 2013-04-22] , Geomilieu V2.14 . .
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied
Modelgegevens

Bijlage 4
Spoorweggegevens

Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Cpl CplW bb m Lwissel Type Aantal{D) Cat.1 FStop(D) Cat.1 Aantal{A) Cat.1 FStop(A) Cat.1
22226 70618326-70640000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22226 70665000-70705000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22226 70665000-70705000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22226 70640000-70665000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 70800000-70840000 True 1.5dB 2-Houten ofzigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 70800000-70840000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22227 70800000-70840000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22227 70894000-70898000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 70894000-70898000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22227 70894000-70898000 True 1.5dB 2-Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22228 70900000-70912000 True 1.5dB 3-Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22228 70900000-70912000 True 1.5dB 3-Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22228 70900000-70912000 True 1.5dB 3- Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22228 70898000-70900000 True 1.5dB 3-Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22228 70898000-70900000 True 1.5dB 3- Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22228 70898000-70900000 True 1.5dB 3- Niet doorgelaste spoorstaven 4 - niet-voegloze wissel 28 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71775000-71783000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71775000-71783000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71822194-71875000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71775000-71783000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71725000-71775000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71694117 -71725000 True 1.5dB 1 -Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71725000-71775000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71725000-71775000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71883000-71925000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71875000-71883000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71883000-71925000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71883000-71925000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71822194-71875000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71822194-71875000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71875000-71883000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71875000-71883000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71694117 -71725000 True 1.5dB 1 -Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71543978-71575000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71543978-71575000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71581981-71583000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71581981-71583000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71475000-71483000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71475000-71483000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4
Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Aantal(N) Cat.1 FStop(N) Cat.1 Vdoor Cat.1 Vstop Cat.1 Aantal(D)Cat.2 FStop(D)Cat.2 Aantal(A)Cat.2 FStop(A) Cat.2 Aantal(N) Cat.2 FStop(N)Cat.2 Vdoor Cat.2 Vstop Cat.2
22226 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22226 0,000 0,00 0 -79 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -79
22226 0,020 1,00 130 63 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 63
22226 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 0,000 0,00 0 -7 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -7
22227 0,020 1,00 130 49 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 49
22227 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 0,000 0,00 0 -68 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -68
22227 0,020 1,00 130 49 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 49
22228 0,020 1,00 130 40 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 40
22228 0,000 0,00 0 -64 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -64
22228 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22228 0,020 1,00 130 49 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 49
22228 0,000 0,00 0 -68 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -68
22228 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 78 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 78
22793 0,020 1,00 130 -83 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -83
22793 0,020 1,00 130 -88 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -88
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,020 1,00 130 -83 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -83
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 72 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 72
22793 0,020 1,00 130 93 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 93
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 83 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 83
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 78 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 78
22793 0,000 0,00 0 83 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 83
22793 0,020 1,00 130 -88 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -88
22793 0,000 0,00 0 72 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 72
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 57 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 57
22793 0,000 0,00 0 65 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 65
22793 0,020 1,00 130 -70 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -70
22793 0,000 0,00 0 57 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 57
22793 0,020 1,00 130 -63 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -63
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) Cat.3 FStop(D)Cat.3 Aantal(A) Cat.3 FStop(A) Cat.3 Aantal(N)Cat.3 FStop(N)Cat.3 VdoorCat.3 Vstop Cat.3 Aantal(D) Cat.4 FStop(D)Cat.4 Aantal(A) Cat.4 FStop(A) Cat.4

22226 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22226 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22226 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22226 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22227 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 86 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22227 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22227 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 86 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22228 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 86 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22228 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22228 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22228 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 86 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22228 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22228 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied

Modelgegevens

Bijlage 4
Spoorweggegevens

Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) Cat.4 FStop(N)Cat.4 Vdoor Cat.4 Vstop Cat.4 Aantal(D)Cat.5 FStop(D)Cat.5 Aantal(A)Cat5 FStop(A) Cat.5 Aantal(N)Cat.5 FStop(N)Cat.5 Vdoor Cat.5 Vstop Cat.5
22226 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22226 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22226 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22226 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22227 1,110 0,00 86 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 86 40
22227 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22227 1,130 0,00 920 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 920 0
22227 1,110 0,00 86 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 86 40
22228 1,110 0,00 86 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 86 40
22228 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22228 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22228 1,110 0,00 86 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 86 40
22228 1,130 0,00 20 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 20 0
22228 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,710 0,00 83 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 83 40
22793 0,710 0,00 83 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 83 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,710 0,00 83 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 83 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 20 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 20 0
22793 0,710 0,00 83 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 83 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 920 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 920 0
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,710 0,00 83 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 83 40
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 20 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 20 0
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,980 0,00 90 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 90 0
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) Cat.6 FStop(D)Cat.6 Aantal(A) Cat.6 FStop(A) Cat.6 Aantal(N)Cat.6 FStop(N)Cat.6 VdoorCat.6 Vstop Cat.6 Aantal(D)Cat.8 FStop(D)Cat.8 Aantal(A) Cat.8 FStop(A) Cat.8

22226 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -88 0,000 0,00 0,000 0,00
22226 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 63 1,160 1,00 1,200 1,00
22226 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22226 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -8 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 71 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 a9 1,160 1,00 1,200 1,00
22227 0,070 0,00 0,060 0,00 0,050 0,00 86 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22227 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -68 0,000 0,00 0,000 0,00
22227 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 49 1,160 1,00 1,200 1,00
22227 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 86 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22228 0,770 0,91 0,460 0,87 0,210 0,76 86 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22228 0,800 0,92 0,620 0,90 0,080 0,25 90 64 1,160 1,00 1,200 1,00
22228 0,000 0,00 0,000 0,00 0,020 0,00 130 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22228 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 86 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22228 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 49 1,160 1,00 1,200 1,00
22228 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 68 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 -83 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 83 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 83 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 78 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 83 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 72 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 72 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 -83 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 83 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 83 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 83 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 93 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 78 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 -88 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 -88 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 83 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 -83 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 57 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 70 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 70 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 63 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Aantal(N) Cat.8 FStop(N)Cat.8 Vdoor Cat.8 Vstop Cat.8 ISOH Hdef. Hbron
22226 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22226 0,320 1,00 0 -79 1,30 Absoluut 0,20
22226 0,800 045 130 63 1,30 Absoluut 0,20
22226 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,320 1,00 0 -7 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,800 045 130 49 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,320 1,00 0 -68 1,30 Absoluut 0,20
22227 0,800 045 130 49 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,800 045 130 40 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,320 1,00 0 -64 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,800 045 130 49 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,320 1,00 0 -68 1,30 Absoluut 0,20
22228 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 78 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -83 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -88 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 048 130 -83 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 72 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 93 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 83 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 78 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 83 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 048 130 -88 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 72 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 57 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 65 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 048 130 -70 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 57 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -63 1,30 Absoluut 0,20
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied
Modelgegevens

Bijlage 4
Spoorweggegevens

Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Cpl CplW bb m Lwissel Type Aantal{D) Cat.1 FStop(D) Cat.1 Aantal{A) Cat.1 FStop(A) Cat.1
22793 71543978-71575000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71475000-71483000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71675000-71683000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71675000-71683000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 T71694117-71725000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71675000-71683000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71583000-71675000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71581981-71583000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71583000-71675000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71583000-71675000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71400000-71425000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 71438321-71475000 True 1.5dB 1 -Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71400000-71425000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22793 71400000-71425000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71438321-71475000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22793 71438321-71475000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70425863-70440000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70674304-70705000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70425863-70440000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70425863-70440000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70674304 -70705000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70386863-70405000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70386863 -70405000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70705000-70740000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70705000-70740000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70705000-70740000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70328254-70340000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70674304 -70705000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70328254 -70340000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70386863 -70405000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70328254-70340000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70540000-70600000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70635257 -70640000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70540000-70600000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70533183-70540000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 70540000-70600000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70640000-70665000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,060 1,00
22795 70640000-70665000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,060 1,00 0,020 1,00
22795 70640000-70665000 True 1.5dB 1 -Betonnendwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 Intensiteit 0,000 0,00 0,000 0,00
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) Cat.1 FStop(N) Cat.1 Vdoor Cat.1 Vstop Cat.1 Aantal(D)Cat.2 FStop(D)Cat.2 Aantal(A)Cat.2 FStop(A) Cat.2 Aantal(N) Cat.2 FStop(N)Cat.2 Vdoor Cat.2 Vstop Cat.2

22793 0,020 1,00 130 -70 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -70
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 72 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 72
22793 0,020 1,00 130 -76 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -76
22793 0,020 1,00 130 -83 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -83
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,020 1,00 130 76 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 76
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 65 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 65
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,020 1,00 130 -63 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -63
22793 0,020 1,00 130 -63 4,470 0,37 3,720 0,31 1,200 0,60 130 -63
22793 0,000 0,00 0 48 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 48
22793 0,000 0,00 0 48 1,650 1,00 1,680 1,00 0,390 1,00 0 48
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,020 1,00 130 63 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 63
22795 0,020 1,00 130 79 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 79
22795 0,000 0,00 0 -103 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -103
22795 0,000 0,00 0 79 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 79
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 -103 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -103
22795 0,020 1,00 130 57 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 57
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 79 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 79
22795 0,020 1,00 130 83 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 83
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 -108 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -108
22795 0,020 1,00 130 83 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 83
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,020 1,00 130 67 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 67
22795 0,000 0,00 0 90 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 90
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,020 1,00 130 7 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 7
22795 0,000 0,00 0 -84 1,650 1,00 1,650 1,00 0,390 1,00 0 -84
22795 0,020 1,00 130 67 4,500 0,37 3,810 0,33 1,140 0,58 130 67
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) Cat.3 FStop(D)Cat.3 Aantal(A) Cat.3 FStop(A) Cat.3 Aantal(N)Cat.3 FStop(N)Cat.3 VdoorCat.3 Vstop Cat.3 Aantal(D) Cat.4 FStop(D)Cat.4 Aantal(A) Cat.4 FStop(A) Cat.4

22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,570 0,00 0,390 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,240 0,00 0,860 0,00
22793 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 89 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 89 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 89 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 90 0 1,560 0,00 1,840 0,00
22795 0,010 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 88 40 1,370 0,00 2,270 0,00
22795 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied

Modelgegevens

Bijlage 4
Spoorweggegevens

Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) Cat.4 FStop(N)Cat.4 Vdoor Cat.4 Vstop Cat.4 Aantal(D)Cat.5 FStop(D)Cat.5 Aantal(A)Cat5 FStop(A) Cat.5 Aantal(N)Cat.5 FStop(N)Cat.5 Vdoor Cat.5 Vstop Cat.5
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 20 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 20 0
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,980 0,00 920 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 920 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22793 0,710 0,00 84 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 84 40
22793 0,710 0,00 85 40 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 85 40
22793 0,980 0,00 20 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 20 0
22793 0,980 0,00 20 0 0,010 0,00 0,010 0,00 0,000 0,00 20 0
22793 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22795 1,110 0,00 89 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 89 40
22795 1,130 0,00 20 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 20 0
22795 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,130 0,00 20 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 20 0
22795 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22795 1,110 0,00 89 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 89 40
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,130 0,00 920 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 920 0
22795 1,110 0,00 89 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 89 40
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22795 1,130 0,00 20 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 20 0
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
22795 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22795 1,130 0,00 90 0 0,030 0,00 0,030 0,00 0,010 0,00 90 0
22795 1,110 0,00 88 40 0,020 0,00 0,040 0,00 0,010 0,00 88 40
22795 0,000 0,00 0 0 0,000 0,00 0,000 0,00 0,000 0,00 0 0
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) Cat.6 FStop(D)Cat.6 Aantal(A) Cat.6 FStop(A) Cat.6 Aantal(N)Cat.6 FStop(N)Cat.6 VdoorCat.6 Vstop Cat.6 Aantal(D)Cat.8 FStop(D)Cat.8 Aantal(A) Cat.8 FStop(A) Cat.8

22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 57 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 76 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 72 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 65 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 65 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 76 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 48 0,000 0,00 0,000 0,00
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 84 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,040 0,00 0,020 0,00 0,030 0,00 85 40 3,820 0,32 3,380 0,28
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 63 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,720 0,97 0,440 0,91 0,210 0,76 90 63 1,160 1,00 1,200 1,00
22793 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 48 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -103 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 89 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 79 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 63 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -103 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 83 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 79 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 57 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,070 0,00 0,060 0,00 0,050 0,00 89 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 79 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 83 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,070 0,00 0,080 0,00 0,050 0,00 89 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -108 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 90 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,070 0,00 0,060 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 71 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 94 0,000 0,00 0,000 0,00
22795 0,070 0,00 0,060 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,760 0,92 0,460 0,87 0,220 0,73 90 67 1,160 1,00 1,200 1,00
22795 0,070 0,00 0,060 0,00 0,050 0,00 88 40 3,820 0,32 3,420 0,29
22795 0,740 1,00 0,560 1,00 0,040 0,50 130 -8 0,000 0,00 0,000 0,00
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 4

Modelgegevens Spoorweggegevens
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Aantal(N) Cat.8 FStop(N)Cat.8 Vdoor Cat.8 Vstop Cat.8 ISOH Hdef. Hbron
22793 0,840 048 130 -70 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 72 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -76 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -83 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 048 130 -76 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 85 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 048 130 -63 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,840 0,48 130 -63 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 48 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,320 1,00 0 48 1,30 Absoluut 0,20
22793 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 63 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 79 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -103 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -79 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -103 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 57 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -79 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 83 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -108 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 83 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 67 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 90 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 7 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,320 1,00 0 -84 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,800 045 130 67 1,30 Absoluut 0,20
22795 0,000 0,00 0 0 1,30 Absoluut 0,20
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Akoestisch onderzoek railverkeer Stationsgebied Haren Bijlage 5
Modelinformatie: Bouwvlakken = verharding; gebouwen met hoogtes Modelgegevens

Baan
Bodemgebied

1 Gebouw

Hoogtelijn

% oy

Oﬂ 80 m

schaal = 1: 2000

Railverkeerslawaai - RMR-2012, [Stationsgebied - Stationsgebied Haren V 2013-04-22] , Geomilieu V2.14
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Akoestisch onderzoek railverkeer Stationsgebied Haren Bijlage 6
Modelinformatie Rekenpunten

-emeemas = Baan

= Bebouwingsgebied

Bodemgebied
I Gcbouw
-------------------- Hoogtelijn
] Toetspunt

Oﬂ 60 m

schaal = 1: 1500

Railverkeerslawaai - RMR-2012, [Stationsgebied - Stationsgebied Haren V 2013-04-22] , Geomilieu V2.14
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 7

Modelgegevens Rekenpunten
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Omschr. Hoogte A HoogteB HoogteC HoogteD HoogteE Gevel Hdef. Maaiveld
10 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
11 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
12 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
13 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
14 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
15 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,00
16 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,10
17 Stationsresidence 2,00 5,00 8,00 11,00 14,00 Ja Relatief 0,41
20 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
21 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
22 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
23 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
24 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
25 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
26 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
27 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
28 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
29 appartementencomplex A 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
30 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
3 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
32 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
33 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
34 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
35 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
36 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
a7 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
38 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
39 appartementencomplexB 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
40 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
41 appartementencomplex B 2,00 5,00 8,00 11,00 - Ja Relatief 0,00
51 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
52 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
53 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
54 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
55 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
56 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
57 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
58 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
59 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,12
60 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,50
61 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,14
62 bouwgrens woon-werk 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
71 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
72 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
73 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
74 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
75 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
76 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
77 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
78 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
79 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
80 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
81 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
82 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
83 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
84 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
85 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
86 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
87 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
88 woon-werk geprojecteerd 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
90 nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
Geomilieu V2.14 23-4-2013 12:07:56
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied Bijlage 7

Modelgegevens Rekenpunten
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
Naam Omschr. Hoogte A HoogteB HoogteC HoogteD HoogteE Gevel Hdef. Maaiveld
91 nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
92 nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
93 nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
94 nieuwbouw OQude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
95 nieuwbouw Qude Middelhorst 16-18 2,00 5,00 8,00 - - Ja Relatief 0,00
Geomilieu V2.14 23-4-2013 12:07:56
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Akoestisch onderzoek Stationsgebied Haren

Bijlage 8
Geluidszones plangebied

Rekenresultaten op 8 meter hoogte

— Baan
. Bebouwingsgebied
[ | Bodemgebied
[ 1 Gebouw

GPS punt

Hoogtelijn
periode: Lden
T o558
[ ] ss5-e08
[ | eo0-6508
[ ] es-e8c8
L] es-708
N o
B 75008

Om 60 m

— e —

schaal = 1: 1500

Railverkeerslawaai - RMR-2012, [Stationsgebied - Kopie van Stationsgebied Haren V 2013-04-22] , Geomilieu V2.14
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied dijlage 9

Rekenresultaten Geluidsbelasting spoor
Rapport: Resultatentabel
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoor
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
10_A Stationsresidence 2,00 65 65 61 69
10.B Stationsresidence 5,00 66 66 61 70
10.C Stationsresidence 8,00 66 66 61 70
10D Stationsresidence 11,00 66 66 61 69
10_E Stationsresidence 14,00 66 66 61 69
11_A Stationsresidence 2,00 65 65 60 68
1B Stationsresidence 5,00 66 66 61 69
11_C Stationsresidence 8,00 66 66 61 69
11D Stationsresidence 11,00 66 66 61 69
11_E Stationsresidence 14,00 66 66 61 69
12_A Stationsresidence 2,00 61 61 56 64
12_B Stationsresidence 5,00 62 62 57 65
12.C Stationsresidence 8,00 62 62 57 65
12D Stationsresidence 11,00 62 62 57 65
12_E Stationsresidence 14,00 62 62 57 65
13_A Stationsresidence 2,00 59 59 54 62
13 B Stationsresidence 5,00 60 G0 55 63
13.C Stationsresidence 8,00 60 G0 56 64
13D Stationsresidence 11,00 60 G0 56 64
13_E Stationsresidence 14,00 60 60 55 64
14_A Stationsresidence 2,00 47 47 42 50
14_B Stationsresidence 5,00 47 47 42 50
14_C Stationsresidence 8,00 48 438 44 52
14_D Stationsresidence 11,00 48 438 43 51
14_E Stationsresidence 14,00 42 42 37 45
15_A Stationsresidence 2,00 47 47 42 50
15 B Stationsresidence 5,00 47 48 43 51
15 C Stationsresidence 8,00 49 49 44 52
15 D Stationsresidence 11,00 48 48 44 52
15 E Stationsresidence 14,00 20 20 15 23
16_A Stationsresidence 2,00 59 59 55 63
16 B Stationsresidence 5,00 61 61 56 64
16_C Stationsresidence 8,00 61 61 57 65
16 D Stationsresidence 11,00 62 61 57 65
16_E Stationsresidence 14,00 62 62 57 65
17_A Stationsresidence 2,00 62 62 57 65
17_B Stationsresidence 5,00 63 63 58 66
17_C Stationsresidence 8,00 63 63 58 66
17D Stationsresidence 11,00 63 63 58 67
17_E Stationsresidence 14,00 63 63 58 66
20 A appartementencomplex A 2,00 63 64 58 67
20 B appartementencomplex A 5,00 64 65 59 68
20.C appartementencomplex A 8,00 65 65 60 68
20D appartementencomplex A 11,00 64 65 59 68
21_A appartementencomplex A 2,00 61 62 56 64
21 B appartementencomplex A 5,00 62 63 57 65
21_C appartementencomplex A 8,00 62 63 57 66
21D appartementencomplex A 11,00 62 63 57 65
22_A appartementencomplex A 2,00 60 61 55 63
22 B appartementencomplex A 5,00 61 62 56 64
22 C appartementencomplex A 8,00 62 62 56 65
22D appartementencomplex A 11,00 61 62 56 64
23_A appartementencomplex A 2,00 59 G0 54 63
23 B appartementencomplex A 5,00 61 61 56 64
23 C appartementencomplex A 8,00 61 62 56 64
23 D appartementencomplex A 11,00 60 61 55 64
24 A appartementencomplex A 2,00 59 59 54 62

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied dijlage 9

Rekenresultaten Geluidsbelasting spoor
Rapport: Resultatentabel
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoor
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond MNacht Lden
24 B appartementencomplex A 5,00 60 61 55 64
24 C appartementencomplex A 8,00 61 61 56 64
24D appartementencomplex A 11,00 60 G0 55 63
25 A appartementencomplex A 2,00 49 50 44 53
25 B appartementencomplex A 5,00 51 52 46 54
25 C appartementencomplex A 8,00 52 53 a7 55
25D appartementencomplex A 11,00 44 44 39 47
26_A appartementencomplex A 2,00 56 57 51 59
26_B appartementencomplex A 5,00 58 58 53 61
26 C appartementencomplex A 8,00 58 59 53 62
26_D appartementencomplex A 11,00 59 59 54 62
27_A appartementencomplex A 2,00 57 57 52 60
27 B appartementencomplex A 5,00 58 59 53 62
27_C appartementencomplex A 8,00 59 59 54 62
27 D appartementencomplex A 11,00 59 59 54 62
28 A appartementencomplex A 2,00 58 58 53 61
28 B appartementencomplex A 5,00 59 59 54 62
28 C appartementencomplex A 8,00 59 G0 54 63
28 D appartementencomplex A 11,00 60 G0 55 63
29_A appartementencomplex A 2,00 59 59 53 62
29 B appartementencomplex A 5,00 60 60 55 63
29.C appartementencomplex A 8,00 60 61 55 63
29D appartementencomplex A 11,00 60 61 55 63
30_A appartementencomplex B 2,00 63 64 58 67
30 B appartementencomplex B 5,00 65 65 60 68
30 C appartementencomplex B 8,00 65 65 60 68
30D appartementencomplex B 11,00 65 65 60 68
31_A appartementencomplex B 2,00 61 62 56 65
31_B appartementencomplex B 5,00 62 63 57 66
31.C appartementencomplex B 8,00 63 63 57 66
31D appartementencomplex B 11,00 63 63 57 66
32_A appartementencomplex B 2,00 60 61 55 63
32B appartementencomplex B 5,00 61 62 56 65
32.C appartementencomplex B 8,00 62 62 57 65
32D appartementencomplex B 11,00 62 62 57 65
33_A appartementencomplex B 2,00 59 G0 54 63
33 B appartementencomplex B 5,00 61 61 56 684
33.C appartementencomplex B 8,00 61 61 56 64
33D appartementencomplex B 11,00 61 61 56 64
34 A appartementencomplex B 2,00 58 59 53 62
4B appartementencomplex B 5,00 60 60 55 63
34.C appartementencomplex B 8,00 60 61 55 64
34D appartementencomplex B 11,00 60 61 55 64
35_A appartementencomplex B 2,00 58 58 53 61
35 B appartementencomplex B 5,00 59 60 54 62
35 C appartementencomplex B 8,00 60 60 55 63
35D appartementencomplex B 11,00 60 G0 55 63
36_A appartementencomplex B 2,00 51 51 46 54
36_B appartementencomplex B 5,00 49 50 44 53
36 C appartementencomplex B 8,00 51 51 46 54
36 D appartementencomplex B 11,00 52 52 47 55
37_A appartementencomplex B 2,00 55 56 50 59
37 B appartementencomplex B 5,00 57 57 52 60
37_C appartementencomplex B 8,00 58 58 53 61
37D appartementencomplex B 11,00 58 58 53 61
38 A appartementencomplex B 2,00 56 56 51 59
38 B appartementencomplex B 5,00 58 58 53 61

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
Geomilieu V2.14 23-4-2013 12:10:21
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied dijlage 9

Rekenresultaten Geluidsbelasting spoor
Rapport: Resultatentabel
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoor
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
38 C appartementencomplex B 8,00 58 58 53 61
38D appartementencomplex B 11,00 58 59 53 62
39_A appartementencomplex B 2,00 57 57 52 60
39 B appartementencomplex B 5,00 58 59 53 62
39 C appartementencomplex B 8,00 59 59 54 62
39 D appartementencomplex B 11,00 59 59 54 62
40_A appartementencomplex B 2,00 57 58 52 61
40_B appartementencomplex B 5,00 59 59 54 62
40_C appartementencomplex B 8,00 59 G0 54 63
40 D appartementencomplex B 11,00 59 60 54 63
41_A appartementencomplex B 2,00 58 59 53 62
41 B appartementencomplex B 5,00 60 60 55 63
41_C appartementencomplex B 8,00 60 61 55 63
41_D appartementencomplex B 11,00 60 G0 55 63
51_A bouwgrens woon-werk 2,00 62 62 57 66
51 B bouwgrens woon-werk 5,00 64 64 59 67
5_C bouwgrens woon-werk 8,00 64 64 59 67
52 A bouwgrens woon-werk 2,00 63 63 58 66
52 B bouwgrens woon-werk 5,00 64 64 59 67
52 C bouwgrens woon-werk 8,00 64 64 59 67
53 A bouwgrens woon-werk 2,00 63 63 58 66
53 B bouwgrens woon-werk 5,00 65 65 60 68
53 .C bouwgrens woon-werk 8,00 65 65 60 68
54 A bouwgrens woon-werk 2,00 63 63 58 67
54 B bouwgrens woon-werk 5,00 65 65 60 68
54 C bouwgrens woon-werk 8,00 65 65 60 68
55 A bouwgrens woon-werk 2,00 65 65 60 68
55 B bouwgrens woon-werk 5,00 66 66 61 69
55 C bouwgrens woon-werk 8,00 66 66 61 69
56_A bouwgrens woon-werk 2,00 65 65 60 68
56 B bouwgrens woon-werk 5,00 66 67 62 70
56 _C bouwgrens woon-werk 8,00 67 67 62 70
57_A bouwgrens woon-werk 2,00 65 65 60 68
57 B bouwgrens woon-werk 5,00 66 67 62 70
57 C bouwgrens woon-werk 8,00 67 67 62 70
58_A bouwgrens woon-werk 2,00 63 63 58 66
58 B bouwgrens woon-werk 5,00 67 67 62 70
58 C bouwgrens woon-werk 8,00 68 69 63 72
59_A bouwgrens woon-werk 2,00 63 63 58 66
59 B bouwgrens woon-werk 5,00 67 67 62 70
59 C bouwgrens woon-werk 8,00 68 68 63 7
60_A bouwgrens woon-werk 2,00 67 67 62 70
60 B bouwgrens woon-werk 5,00 69 69 64 72
60 C bouwgrens woon-werk 8,00 69 69 64 72
61_A bouwgrens woon-werk 2,00 64 64 59 67
61 B bouwgrens woon-werk 5,00 66 66 61 70
61_C bouwgrens woon-werk 8,00 67 67 62 70
62_A bouwgrens woon-werk 2,00 61 61 56 64
62 B bouwgrens woon-werk 5,00 63 63 58 66
62 C bouwgrens woon-werk 8,00 63 63 58 66
71_A woon-werk geprojecteerd 2,00 62 62 57 65
71_B woon-werk geprojecteerd 5,00 64 64 59 67
71_C woon-werk geprojecteerd 8,00 64 64 59 67
T2_A woon-werk geprojecteerd 2,00 57 57 52 60
72 B woon-werk geprojecteerd 5,00 59 59 54 62
72 C woon-werk geprojecteerd 8,00 59 59 54 62
73_A woon-werk geprojecteerd 2,00 52 52 47 56

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied dijlage 9

Rekenresultaten Geluidsbelasting spoor
Rapport: Resultatentabel
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoor
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond MNacht Lden
73 B woon-werk geprojecteerd 5,00 54 54 49 57
73.C woon-werk geprojecteerd 8,00 55 55 50 58
T4_A woon-werk geprojecteerd 2,00 59 59 54 62
74 B woon-werk geprojecteerd 5,00 61 61 56 64
74 C woon-werk geprojecteerd 8,00 61 61 56 64
75 A woon-werk geprojecteerd 2,00 54 54 49 57
75 B woon-werk geprojecteerd 5,00 56 56 51 59
75 C woon-werk geprojecteerd 8,00 57 57 52 60
T6_A woon-werk geprojecteerd 2,00 57 57 52 60
76 B woon-werk geprojecteerd 5,00 58 58 54 62
76_C woon-werk geprojecteerd 8,00 59 59 54 62
T7_A woon-werk geprojecteerd 2,00 56 56 51 59
77_B woon-werk geprojecteerd 5,00 57 57 52 60
77_C woon-werk geprojecteerd 8,00 58 58 53 61
78 A woon-werk geprojecteerd 2,00 50 50 45 53
78 B woon-werk geprojecteerd 5,00 51 51 46 54
78_C woon-werk geprojecteerd 8,00 52 52 47 56
T9_A woon-werk geprojecteerd 2,00 55 55 50 58
79_B woon-werk geprojecteerd 5,00 56 56 51 59
79_C woon-werk geprojecteerd 8,00 57 57 52 60
80 A woon-werk geprojecteerd 2,00 55 55 50 59
80 B woon-werk geprojecteerd 5,00 57 57 52 60
80.C woon-werk geprojecteerd 8,00 57 57 52 61
81_A woon-werk geprojecteerd 2,00 49 49 44 52
81 B woon-werk geprojecteerd 5,00 50 50 45 53
81.C woon-werk geprojecteerd 8,00 52 52 47 55
82_A woon-werk geprojecteerd 2,00 54 54 49 57
82 B woon-werk geprojecteerd 5,00 55 55 50 58
82._C woon-werk geprojecteerd 8,00 56 56 51 59
83 A woon-werk geprojecteerd 2,00 48 48 43 51
83 B woon-werk geprojecteerd 5,00 45 a5 40 48
83.C woon-werk geprojecteerd 8,00 46 46 41 49
84_A woon-werk geprojecteerd 2,00 54 54 49 57
84 B woon-werk geprojecteerd 5,00 54 55 50 58
84 C woon-werk geprojecteerd 8,00 55 55 51 59
85_A woon-werk geprojecteerd 2,00 63 63 59 67
85 B woon-werk geprojecteerd 5,00 85 65 80 68
85 C woon-werk geprojecteerd 8,00 65 65 60 68
86_A woon-werk geprojecteerd 2,00 60 61 56 64
86 B woon-werk geprojecteerd 5,00 62 62 57 65
86 _C woon-werk geprojecteerd 8,00 62 63 58 66
87_A woon-werk geprojecteerd 2,00 44 44 39 47
87_B woon-werk geprojecteerd 5,00 44 44 39 47
87_C woon-werk geprojecteerd 8,00 46 46 M 49
88_A woon-werk geprojecteerd 2,00 58 58 53 61
88 B woon-werk geprojecteerd 5,00 60 60 55 63
88_C woon-werk geprojecteerd 8,00 60 G0 55 63
90_A nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 2,00 61 61 56 64
90 B nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 5,00 64 64 59 67
90 C nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 8,00 65 66 61 69
91_A nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 58 59 53 62
91 B nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 5,00 62 62 57 65
91_C nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 8,00 63 63 58 66
92 _A nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 2,00 58 58 53 61
92 B nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 5,00 61 61 56 64
92 C nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 8,00 62 62 57 65
93_A nieuwbouw Qude Middelhorst 16-18 2,00 50 50 45 53

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Akoestisch onderzoek railverkeer ontwikkeling Stationsgebied dijlage 9

Rekenresultaten Geluidsbelasting spoor
Rapport: Resultatentabel
Model: Stationsgebied Haren V 2013-04-22

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Spoor
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
93 B nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 5,00 52 52 47 56
93 C nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 8,00 54 5 49 57
94 A nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 59 59 54 62
94 B nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 5,00 61 61 56 64
94 C nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 8,00 61 61 56 64
95 A nieuwbouw Oude Middelhorst 16-18 2,00 60 60 55 63
95 B nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 5,00 61 62 57 65
95 C nieuwbouw QOude Middelhorst 16-18 8,00 62 62 57 65

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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