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1. I n leid ing  

 

In deze notitie wordt ingegaan op de verkeersaspecten van het OZG. Aan bod 

komen daarbij achtereenvolgens: 

- de ontsluiting van het complex op de Rijksweg waarbij wordt ingegaan 

op de verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid; 

- de parkeerbehoefte; 

- luchtkwaliteit; 

- geluidhinder. 

 

De conclusie daarbij is dat het plan geen problemen kent wat betreft de 

verkeersafwikkeling, voldoende parkeergelegenheid zal bieden en de 

luchtkwaliteit en geluidhinder binnen de wettelijke normen blijven. 

 

Navolgend wordt verwezen naar een aantal wegnamen. Onderstaand kaartje 

geeft weer welke wegen welke namen hebben. 

 

 
B r o n :  G o o g l e  M a p s  2 0 1 3  
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2.  Onts lu i t ing  Nieuwbouw OZG 

 

2.1 I n l e i d i n g  

 

De ruimtelijk onderbouwing ziekenhuis Scheemda (OZG) maakt in Scheemda de 

realisatie van een ziekenhuis met bijbehorende functies en de aanleg van een 

parkeerterrein mogelijk. Het project wordt ontsloten via de Pastorieweg en de 

Rijksweg. 

 

2.2 V e r k e er s g en e r a t i e  

 

In figuur 1 is op basis van de verkeersintensiteiten, verkregen van 

Rijkswaterstaat en de provincie Groningen de huidige situatie weergegeven 

(2013).  

 

 
F i g u u r  1 ( B r o n :  k r u i s p u n t t e l l i n g e n  e n  p e r m a n e n t e  t e l l i n g e n  R W S ,  

p r o v i n c i e  G r o n i n g e n ,  2 0 1 3 )  

 

In navolgende tabel is op basis van ‘CROW-publicatie 317 – kencijfers parkeren 

en verkeersgeneratie’ een inschatting gemaakt van de verkeersgeneratie van 

OZG. Wat betreft de aantallen ritten per functie is op grond van het CBS 

uitgegaan van een niet stedelijke omgeving in het buitengebied. Een en ander 

is weergegeven in navolgende tabel.  
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Verkeersgeneratie aantal ritten OZG 

Functie Grootte Verkeersgeneratie Ritten/etm. Omschr.  Aandeel 

   min max    eenheid min max crow-publ. bezoekers 

Hotfloor 7.135 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 585 642   

Hotel/beddenhuis 11.350 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 931 1.022   

Medische zorg 4.020 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 330 362   

Kantoor 2.495 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 205 225   

Medisch facilitair 700 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 57 63   

Facilitair 5.970 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 490 537   

Totaal 31.670 m2 bvo 8,2 9,0 100 m2 bvo 2.597 2.850 ziekenhuis 53% 

 

Uit vorenstaande tabel blijkt dat het aantal ritten dat OZG genereert globaal 

tussen de 2.597 en 2.850 ritten per etmaal ligt. Omdat er geen redenen zijn 

om uit te gaan van het minimum of maximum aantal ritten is uitgegaan van het 

gemiddelde van ongeveer 2.700 ritten per etmaal. 

 

2.3 T o e d e l i n g  

 

Aan de hand van vorenstaande berekening is een toedeling gemaakt van het 

verkeer over het onderliggende wegennet. Daarbij zijn de volgende 

uitgangspunten gehanteerd: 

- ongeveer 20% van de ritten is georiënteerd op Scheemda en het gebied 

ten zuiden daarvan; 

- ongeveer 80% van de ritten is georiënteerd op de A7 en de provinciale 

weg N362. 

Uit deze verdeling blijkt dat het verkeer op de Rijksweg met maximaal 

2.200 mvt/etmaal zal toenemen. 
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F i g u u r  2  

 

De sommatie van huidige situatie en de verkeersgeneratie geeft onderstaande 

figuur. 

 

 
F i g u u r  3  

 

2.4 E f f e c t en  t o en am e  v e r k e e r  

 

Uit het model blijkt dat het verkeer op de Rijksweg tussen de aansluiting met 

het ziekenhuis en de op- en afritten van de A7 met ongeveer 2.200 mvt/etmaal 

Hoofdingang 
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toeneemt. Het verkeer op de oostelijke toe- en afrit van de A7 neemt met 

ruim 400 mvt/etmaal en op de westelijke met ongeveer 300 mvt/etmaal toe. 

 

2.5 K r u i sp u n t s v o r m  o n t s l u i t i n g  

 

De ontsluiting vindt plaats ter hoogte van de beoogde aansluiting van de 

Pastorieweg op de Rijksweg. Bij de afweging van het type aansluiting 

(aansluiting of rotonde) zijn de volgende aspecten van belang: 

- doorstroming; 

- verkeersveiligheid; 

- hulpdiensten; 

- inpassing in het totale verkeersbeeld; 

- kosten. 

 

D o o r s t r om i ng  

Gelet op de toename en het huidige gebruik van de betreffende wegen is de 

verwachting dat er geen problemen ontstaan op de kruispunten met de 

Rijksweg.  

Door de Duitse verkeerskundige J. Harders is een berekeningsmethode 

ontwikkeld waarmee een indruk kan worden verkregen van de verliestijden bij 

een gegeven verkeersbelasting op een kruispunt zonder verkeerslichten.  

Het rotondemodel van W. Brilon en B. Stuwe is een van origine Duits model dat 

is gevalideerd aan de hand van een groot aantal waarnemingen op 

verschillende rotondes. 

 

De aansluiting van het OZG is met behulp van zowel de methode Harders als 

het rotondemodel van Brilon en Stuwe getoetst. Daarnaast is de aansluiting 

van het OZG in de vorm van een rotonde getoetst aan het rotondemodel.  

Uit beide berekeningen blijkt dat de wachttijden zeer gering zijn (maximaal 

15 seconden). De methodes geven aan dat geen bijzondere maatregelen 

moeten worden getroffen bij de realisatie van de aansluiting van de 

Pastorieweg op de Rijksweg.  

De berekeningen zijn opgenomen in de bijlagen. 

 

V e r k e e r s v e i l i g he i d  

In zijn algemeenheid is een enkelstrooks rotonde 70% - 80% veiliger (letsel-

ongevallen) dan overige kruispuntvormen in gebiedsontsluitingswegen. Deze 

hogere mate van veiligheid bij rotondes is vooral te danken aan de lagere 

werkelijke snelheid en het kleinere aantal potentiële conflictpunten in 

vergelijking tot andere kruispuntvormen (CROW, publicatie 257 – Turboroton-

des bijlage 3, april 2008).  

Hierbij moet echter worden bedacht dat op de te realiseren aansluiting of 

rotonde geen langzaam verkeer aanwezig is, terwijl de besparing aan 

letselongevallen voornamelijk betrekking heeft op langzaam verkeer. Dit 

verkeer maakt gebruik van het even ten zuiden van deze aansluiting gelegen 

kruispunt. 
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H u l p d i e n s t e n  

Hulpdiensten klagen regelmatig over de problemen die zij ondervinden bij 

rotondes. Zij hebben erg veel last van blokkades van de toegang tot rotondes 

en ze kunnen er zelden goed langs komen. Bij toepassing van een T-aansluiting 

zullen hulpdiensten op de Rijksweg te allen tijde ongehinderd kunnen 

doorrijden. Vanaf de zijweg is voldoende ruimte aanwezig om ongehinderd te 

kunnen passeren ((CROW, publicatie 165 – Hulpdiensten snel op weg, 2002). 

 

I n p a s s i n g  i n  h e t  t o t a l e  v e r k e e r s b e e l d  

In de Rijksweg komen vooralsnog geen rotondes voor maar uitsluitend 

aansluitingen en kruispunten waarbij de voorrang is geregeld met borden. 

Weliswaar komen in 2014 rotondes bij de toe- en afritten van de A7, maar dit 

betreft een aansluiting van andere orde (snelweg of regionale weg). Op grond 

hiervan lijkt het toepassen van een rotonde (ook gezien het verkeersaanbod en 

de voorkeur van de hulpdiensten) een minder logische kruispuntsoplossing. 

 

K o s t e n  

Over het algemeen zijn de kosten van de aanleg van een aansluiting lager dan 

die van een enkelstrooksrotonde. 

 

A fw eg i n g  

Op grond van het vorenstaande mag worden geconcludeerd dat de aanleg van 

een T-aansluiting de voorkeur verdient boven de aanleg van een rotonde. 

 

2.6 O n t s l u i t i n g  O Z G  o p  d e  P a s t o r i e w eg  

 

De ontsluiting vindt plaats in samenhang met de aansluiting van de 

Pastorieweg op de Rijksweg. De Pastorieweg is een sterk ondergeschikte weg 

welke bedoeld is voor het ontsluiten van aanliggende landbouwpercelen. De 

vormgeving en het profiel zijn daar ook naar. De verkeersintensiteit bedraagt 

ongeveer 200 mvt/etmaal. Gelet op de verwachte verkeersintensiteit op de 

ontsluitingsweg van het OZG van 2.700 mvt/etmaal verdient het de voorkeur 

om de ontsluitingsweg direct aan te sluiten op de Rijksweg en de Pastorieweg 

af te buigen en deze haaks aan te sluiten op de ontsluitingsweg van het 

ziekenhuis. 

Bij de precieze vormgeving moet rekening worden gehouden met de grote 

draaicirkels dat het landbouwverkeer maakt. 
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2.7 L an g z a a m  v e r k e e r  

 

V o e t g a ng e r s  

Openbare vervoerhaltes bevinden zich langs de Rijksweg net ten zuiden van 

het kruispunt met de Zwaagsterweg. Het verdient daarom aanbeveling om 

vanaf deze haltes een goede voetgangersverbinding naar het OZG via de 

Zwaagsterweg en de Koediepslaan te realiseren. Deze verbinding is voor een 

belangrijk deel reeds aanwezig. 

Het betreft hier echter een relatief lange verbinding. Onderzocht dient te 

worden in hoeverre het openbaar busvervoer dichter nabij het ziekenhuis kan 

halteren. Daarbij moet worden gedacht aan het gebruikmaken van een of meer 

buslijnen van de noordelijke verbindingsweg in combinatie met een te 

realiseren keerlus. De provincie Groningen is inmiddels bezig met een nadere 

studie naar welke buslijnen hiervoor in aanmerking kunnen komen en wat voor 

frequentie hiervoor aangehouden dient te worden. 

 

F i e t s e r s  

In principe zouden fietsers gebruik kunnen maken van de bestaande verbinding 

tussen de Oosterstraat in Scheemda en de Pastorieweg. Gelet op de 

voorgenomen wijzigingen aan de Pastorieweg lijkt het niet juist deze 

verbinding te handhaven, te meer daar de afstand tot het OZG via de 

Molenstraat, Zwaagsterweg en Koediepslaan korter is. 

 

2.8 O n t s l u i t i n g  o p  h e t  t e r r e i n  O Z G  

 

O V - o n t s l u i t i n g  

Bij de berekeningen is er rekening mee gehouden dat een deel van bezoekers 

en personeel met het openbaar vervoer komt. Zoals hiervoor gesteld, wordt de 

locatie op dit moment door een aantal buslijnen bediend en heeft Scheemda 

Hoofdingang 
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en NS-station. Nader onderzoek vindt plaats naar een OV-halte op het OZG-

terrein zelf. 

 

A u t ov e r k e e r  

Bij het parkeren wordt onderscheid gemaakt naar het verkeer ten gevolge van 

bezoekers en verkeer ten gevolge van personeel, aan- en afvoer van goederen 

en ziekenvervoer.  

Het bezoekersautoverkeer maakt gebruik van de noordelijke verbinding naar 

het parkeerterrein (aangegeven in navolgende afbeelding in blauw). Deze 

noordelijke verbinding wordt ook gebruikt voor het verlaten van het terrein. 

 

 

 

Het overige verkeer maakt gebruik van de noordelijke verbinding naar het 

parkeerterrein (aangegeven in lichtblauw) en maakt gebruik van de zuidelijke 

verbinding om het terrein te verlaten. De doorgang naar het zuidelijk gelegen 

parkeerterrein zal worden gemarkeerd door middel van een slagboom. 

Hoofdingang 
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F i e t s e r s  

Fietsers maken gebruik van een langs de noordelijke verbindingsweg te 

realiseren fietspad. Op het noordelijke parkeerterrein is tevens voorzien in een 

stallingsgelegenheid voor fietsers. 

 

 

 

2.9 N o o d o n t s l u i t i n g  

 

Bij calamiteiten moeten de hulpverleningsdiensten in staat zijn om de taken 

goed uit te kunnen voeren om daarmee verdere escalatie van een optredende 

calamiteit te voorkomen. Hierbij wordt gedacht aan het goed bereikbaar zijn 

Hoofdingang 

Hoofdingang 



 13 

voor de hulpverleningsdiensten via twee onafhankelijke wegen, waardoor in 

geval van calamiteiten het plangebied bereikbaar blijft.  

 

De noodontsluiting moet geschikt en toegankelijk zijn voor grotere voertuigen 

(brandweervoertuigen) bij calamiteiten. In andere situaties is het akkoord als 

de noodontsluiting uitsluitend geschikt is voor (brom)fietsers en voetgangers. 

Het verdient daarom aanbeveling de noodontsluiting aan de westzijde te 

situeren. 

 

 

 

2.10 O n t s l u i t i n g  a g r a r i s ch  g e b i ed  

 

Naast de Pastorieweg ligt nog een weg in het plangebied ter ontsluiting van de 

aanliggende landbouwpercelen. Ten behoeve van deze percelen worden om 

het ziekenhuiscomplex langs de west- en oostzijde een nieuwe landbouwweg 

aangelegd. Deze weg sluit aan op de Koediepslaan op de plaats waar de 

huidige weg ook aansluit. 

De ontsluiting van het landbouwverkeer op de Pastorieweg vindt plaats op de 

Rijksweg. Op dit moment is het niet toegestaan om met landbouwverkeer 

gebruik te maken van deze Rijksweg. Door het aanpassen van de 

verkeersborden en het treffen van een verkeersbesluit zal dit mogelijk worden 

gemaakt voor het gedeelte van de rijksweg tussen de nieuwe aansluiting en 

het kruispunt met de Zwaagsterweg/Molenstraat. 

 

Hoofdingang 
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3. Parkeerbehoefte  OZG 

 

3.1 I n l e i d i n g  

 

De ruimtelijke onderbouwing OZG maakt de bouw van een ziekenhuis mogelijk, 

alsmede de aanleg van een parkeerterrein.  

 

3.2 P a r k e er b eh o e f t e  

 

In navolgende tabel is op basis van ‘CROW-publicatie 317 – kencijfers parkeren 

en verkeersgeneratie’ een inschatting gemaakt van het benodigde aantal 

parkeerplaatsen op basis van het bruto vloeroppervlak. Wat betreft de 

aantallen benodigde parkeerplaatsen per functie is op grond van het CBS 

uitgegaan van een niet stedelijke omgeving in het buitengebied. Een en ander 

is weergegeven in navolgende tabel.  

 

Parkeerbehoefte OZG 

Functie Grootte Parkeerkencijfer Park.pltsen Omschr.  Aandeel 

   min max   eenheid min max 
crow-

publ. 
bezoekers 

Hotfloor 7.135 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 136 150   

Hotel/beddenhuis 11.350 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 216 238   

Medische zorg 4.020 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 76 84   

Kantoor 2.495 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 47 52   

Medisch facilitair 700 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 13 15   

Facilitair 5.970 m2 bvo 1,9 2,1 100 m2 bvo 113 125   

Totaal 31.670 m2 bvo 1,9 2,1 
100 m2 

bvo 
602 665 ziekenhuis 29% 

 

Uit bovenstaande tabel blijkt dat het bruto parkeerbehoefte van OZG globaal 

tussen de 602 en 665 parkeerplaatsen ligt (inclusief personeel). Omdat er nog 

geen zicht is op de wijze waarop dit ziekenhuis, in relatie tot de andere in de 

regio aanwezige ziekenhuizen (specialisatie e.d.) wordt ervan uitgegaan dat 

het maximum aantal parkeerplaatsen van 665 de minimumnorm zal zijn voor 

het verder ontwikkelen van de inrichtingsplannen. Daarom is in de plannen 

enige reserve opgenomen en wordt uitgegaan van circa 700 parkeerplaatsen. 

 

3.3 C o n c l u s i e  

 

In het voorlopige ontwerp is rekening gehouden met een totale 

parkeercapaciteit van het OZG van ongeveer 630 parkeerplaatsen (inclusief 

personeel). Gelet op de opmerking in de vorige paragraaf zal dit aantal 

uitgebreid worden tot 700 parkeerplaatsen.  
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4. Luchtkwal i te i t  OZG  

 

Nederland heeft de Europese regels ten aanzien van luchtkwaliteit 

geïmplementeerd in de Wet milieubeheer. De in deze wet gehanteerde normen 

gelden overal, met uitzondering van een arbeidsplaats (hierop is de 

Arbeidsomstandighedenwet van toepassing) en locaties waartoe leden van het 

publiek gewoonlijk geen toegang hebben’. 

 

Op 15 november 2007 is het onderdeel luchtkwaliteit van de Wet milieubeheer 

in werking getreden. 

Kern van de wet is het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 

(NSL). Hierin staat wanneer en hoe overschrijdingen van de luchtkwaliteit 

moeten worden aangepakt. Het programma houdt rekening met nieuwe 

ontwikkelingen zoals bouwprojecten of de aanleg van infrastructuur. Projecten 

die passen in dit programma, hoeven niet meer te worden getoetst aan de nor-

men (grenswaarden) voor luchtkwaliteit. 

De ministerraad heeft op voorstel van de minister van VROM ingestemd met 

het NSL. Het NSL is op 1 augustus 2009 in werking getreden. 

Ook projecten die 'niet in betekenende mate' (nibm) van invloed zijn op de 

luchtkwaliteit hoeven niet meer te worden getoetst aan de grenswaarden voor 

luchtkwaliteit. De criteria om te kunnen beoordelen of er voor een project 

sprake is van nibm, zijn vastgelegd in de AMvB-nibm. 

In de AMvB-nibm is vastgelegd dat na vaststelling van het NSL of een regionaal 

programma een grens van 3% verslechtering van de luchtkwaliteit (een 

toename van maximaal 1,2 µg/m
3
 NO2 of PM10) als 'niet in betekenende mate' 

wordt beschouwd.  

 

Al het wegverkeer in en rondom het plangebied stoot uitlaatgassen uit. NO2 en 

fijn stof worden voor een belangrijk deel geëmitteerd door wegverkeer. 

Gezien het feit dat het plangebied grenst aan relatief drukke wegen als de A7 

en de Rijksweg welke gelden als ontsluitingswegen van Scheemda is het 

wegverkeer naast de heersende achtergrondconcentraties bepalend voor de 

luchtkwaliteit ter plaatse van het plangebied. 

De mogelijkheden binnen het plan zijn zodanig dat de toename van het 

verkeer van het verkeer op de betreffende wegen de nibm-norm, een 

verslechtering van de luchtkwaliteit van meer dan 3%, kan overschrijden (een 

toename van 1,2 µg /m
3
 NO2 of PM10). Nader onderzoek naar de luchtkwaliteit 

is derhalve noodzakelijk. 

 

In de Regeling beoordeling Luchtkwaliteit 2007 worden de (nauwkeurigheids-) 

eisen ten aanzien van metingen van de luchtverontreinigende stoffen nader 

uitgewerkt. Onder andere is in deze regeling de hoeveelheid fijn stof van 

natuurlijke oorsprong opgenomen welke mag worden afgetrokken van de 

gemeten of berekende fijn stofconcentraties in de lucht. Dit wordt in de 

praktijk ook wel de 'zeezout-aftrek' genoemd. Voor de gemeente Oldambt 

betekent dit dat de jaargemiddelde concentratie van PM10 mag worden 

NSL/NIBM 

REGELING BEOORDELING 

LUCHTKWALITEIT 2007 
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verminderd met 4 µg/m
3
. Het aantal overschrijdingsdagen mag worden 

verminderd met zes.  

 

De meest relevante luchtkwaliteitseisen voor ruimtelijke plannen betreffen 

stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10). De grenswaarden voor stikstofdioxide 

(NO2) en fijn stof (PM10) uit de wet zijn opgenomen in de navolgende tabel. 

 

Grenswaarden luchtconcentraties NO2 en PM10 

Luchtconcentratie Norm 

NO2  

jaargemiddelde concentratie 40 µg/m3 

uurgemiddelde concentratie  200 µg/m3 maximaal 18 maal per jaar 

PM10  

jaargemiddelde concentratie 40 µg/m3 

24 uursgemiddelde concentratie 50 µg/m3 maximaal 35 maal per jaar 

 

Getoetst dient te worden aan de norm voor NO2 per 1 januari 2015. Vanaf die 

datum moet blijvend aan de norm van NO2 worden voldaan.  

Per 21 juni 2011 moet inmiddels aan de grenswaarden voor fijn stof worden 

voldaan. 

 

Gewerkt is met het CAR II-rekenmodel versie 11 van 2012. De immissieconcen-

traties op leefniveau zijn bepaald door de verspreiding van verkeersemissies 

met dit model te berekenen.  

Het model berekent de bijdrage van het verkeer aan de luchtverontreiniging 

ten opzichte van de achtergrondconcentraties. Deze achtergrondconcentraties 

zijn gebaseerd op het Landelijk Meetnet Luchtkwaliteit van het RIVM. Het RIVM 

heeft aan de hand van deze meetwaarden de achtergrondconcentraties voor 

heel Nederland bepaald. Voor de toetsing aan de normen (grenswaarden) uit 

de Wet milieubeheer wordt de bijdrage van het verkeer bij de achtergrond-

concentratie opgeteld om de totale hoeveelheid luchtverontreinigende stoffen 

te bepalen. Deze totale hoeveelheid luchtverontreiniging wordt getoetst aan 

de norm. 

 

Op bijgevoegde kaart is het waarneempunt aangegeven. Bij de bepaling zijn 

naast de verderop genoemde verkeersintensiteiten de volgende uitgangspunten 

aangehouden: 

- als weerconditie is de meerjarige meteorologie genomen; 

- het aantal parkeerbewegingen per 100 m is gesteld op 0; 

- als snelheidstype is 'stadsverkeer' aangehouden; 

- als wegtype is 2 (standaardtype) aangehouden; 

- als bomenfactor is 1.0 aangehouden. 

RELEVANTE LUCHT-

KWALITEITSEISEN 

BEREKENINGEN 
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Het plan biedt de mogelijkheid tot het realiseren van een ziekenhuis. Op basis 

van de CROW-publicaties nr. 317 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ 

(november 2012) en een bruto vloeroppervlak 31.670 m
2
 mag worden uitgegaan 

van een verkeersgeneratie van ongeveer 2.700 ritten per etmaal van het 

plangebied.  

 

In de navolgende tabel is de luchtkwaliteit weergegeven van de betreffende 

locatie. In deze tabel is de berekende jaargemiddelde concentratie uitgedrukt 

in µg/m
3
. Bij de uurgemiddelde en 24 uursgemiddelde concentratie is de 

overschrijding daarvan in uren respectievelijk dagen per jaar weergegeven. De 

berekeningen zijn opgenomen in de bijlagen.  

 

Luchtconcentraties NO2 en PM10  

Luchtconcentratie Norm 20131) 20202)  

waarneempunt 1    

NO2 Jaargem. concentratie 40 µg/m3 12.0 9.7 µg/m3 

NO2 Uurgem. concentratie 200 µg/m3 max. 18 maal/jr 0 0 uren 

PM10 Jaargem. concentratie 40 µg/m3 14.3 13.1 µg/m3 

PM10 24-uursgem. concentratie 50 µg/m3 max. 35 maal/jr 4 4 dagen 
1) exclusief uitbreiding 
2) inclusief uitbreiding 

     

 

 

Voor stikstofdioxide blijkt uit de scenarioberekeningen dat in 2013 en 2020 de 

grenswaarden of plan- en alarmdrempels voor de jaargemiddelde concentratie 

en de uurgemiddelde concentratie niet worden overschreden. 

Voor fijn stof blijkt uit de scenarioberekeningen dat in 2013 en 2020 de 

grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie en de 24 uursgemiddelde 

concentratie niet worden overschreden.  

 

RESULTATEN 

CONCLUSIES 
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De normen zoals die in de Wet milieubeheer zijn weergegeven, worden niet 

overschreden. Dit betekent dat er vanuit deze wet ook geen belemmeringen 

aan de uitvoering van dit plan worden opgelegd. 
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5. Gelu idhinder  

 

5.1 W e g v er k e e r s l aw a a i  

 

Het plan biedt de mogelijkheid tot het realiseren van onder andere een 

ziekenhuis. De Wet geluidhinder beschouwt een ziekenhuis als een zogenaamd 

geluidsgevoelig gebouw. Onderzocht dient te worden of dit ziekenhuis getoetst 

moeten worden aan de Wet geluidhinder.  

 

In artikel 74 van de Wet geluidhinder is bepaald dat zich langs alle wegen een 

geluidszone bevindt, uitgezonderd: 

- de wegen die zijn gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

- de wegen waarop een maximumsnelheid geldt van 30 km/uur. 

 

Binnen de bebouwde kom bedraagt de zonebreedte voor tweestrookswegen die 

aan weerszijden van de weg (gerekend vanuit de wegas) in acht moet worden 

genomen, 200 m. Buiten de bebouwde kom bedraagt deze afstand 400 m voor 

wegen met drie of vier rijstroken en 250 m voor wegen met een of twee 

rijstroken. Ingeval van het realiseren van geluidsgevoelige bebouwing binnen 

deze zone dient een akoestisch onderzoek plaats te vinden.  

In de nabijheid van het plangebied zijn de volgende wegen gelegen: de A7, de 

Rijksweg en de Zwaagsterweg.  

 

De A7 en de Rijksweg liggen op meer dan 400 m, respectievelijk 200 m van het 

te realiseren ziekenhuis. Onderzoek naar geluidhinder vanwege deze wegen is 

derhalve niet aan de orde. De Zwaagsterweg kent een snelheidslimiet van 

30 km/uur en heeft derhalve geen zone in de zin van de Wet geluidhinder. Ook 

hier kan akoestisch onderzoek achterwege blijven. 

 

5.2 I n d i r e c t e  h i n d e r  

Onder indirecte hinder wordt verstaan: de nadelige gevolgen voor het milieu 

veroorzaakt door activiteiten die, hoewel ze plaatsvinden buiten de inrichting, 

aan de inrichtingen zijn toe te rekenen (bijvoorbeeld verkeersbewegingen). De 

indirecte hinder is mede beoordeeld op basis van de Circulaire inzake 

geluidhinder veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting; 

beoordeling in het kader van de Wet milieubeheer (VROM, 1996). Deze 

circulaire adviseert de transportbewegingen separaat van de directe hinder 

van inrichtingen en van het overige wegverkeer te beoordelen. De beoordeling 

vindt plaats op een manier die nagenoeg overeenkomt met die voor 

wegverkeerslawaai. Aan de geluidsbelasting wordt een maximum gesteld. Dit 

betekent voor de geluidsbelasting een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) en 

een maximaal toelaatbare waarde van 65 dB(A).  

 

Voor de berekening van geluidhinder vanwege de zuidelijke verbindingsweg is 

gebruikgemaakt van Standaardrekenmethode I uit het Reken- en meetvoor-

schrift geluidhinder 2012 (VROM). Hierbij is uitgegaan van de gemiddelde 
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verkeersintensiteit per uur en beoordelingsperiode. Onderscheid is gemaakt 

naar lichte, middelzware en zware motorvoertuigen. 

De volgende uitgangspunten zijn gehanteerd: 

- 47% van het autoverkeer van en naar het ziekenhuis maakt gebruik van 

de zuidelijke verbindingsweg (1.269 mvt/etmaal);  

- het verkeer van en naar het plangebied vindt plaats gedurende de dag-, 

avond- en nachtperiode, met een uurintensiteit van respectievelijk 6,7, 

2,9 en 1,0% van de etmaalintensiteit in de dag- avond en nachtperiode. 

 

In de bijlagen is een rekenblad opgenomen waarin de 50 dB(A) geluidscontour 

vanwege de indirecte hinder vanwege de zuidelijke verbindingsweg is 

berekend. Uit de berekening blijkt dat deze contour op ongeveer 30 m uit de 

as van de zuidelijke verbindingsweg ligt. De meest nabij gelegen woningen 

liggen op aanzienlijk grotere afstand, waarmee wordt voldaan aan de 

voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A).  

 

5.3 L an d i n g sp l a a t s  t r a u m a h e l i ko p t e r  

 

In het ontwerp wordt rekening gehouden met een landingsplaats voor een 

traumahelikopter. De exacte plaats hiervan is nog niet bekend. Wel zal bij het 

kiezen van de locatie zoveel mogelijk rekening worden gehouden met het 

aspect geluid wat betreft de bewoners van de Zwaagsterweg. 

Hierbij moet worden opgemerkt dat het niet om een helikopterstandplaats 

gaat, maar enkel om een landingsplaats. 

 



 

Bi j lagen 
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Capacito 1.8 Bijlage 1
Licentie: BugelHajema Adviseurs Verkeersberekening

Capacito, Copyright © 1999-2009: www.trenso.nl

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:

ontsluiting OZG

Arm 1: rijksweg

Arm 2: pastorieweg

Arm 3: rijksweg

DIMENSIE

Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs

Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u

Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang

Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt

Richtingen met een eigen rijstrook: 2, 3

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1

Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

INTENSITEITEN

spitsuur

Richting 2: 166 pae/uuur

Richting 3: 30 pae/uuur

Richting 4: 30 pae/uuur

Richting 6: 115 pae/uuur

Richting 7: 115 pae/uuur

Richting 8: 166 pae/uuur

BEREKENING

Richting Intensiteit

pae/u

Gecor. cap.

pae/u

Restcap.

pae/u

Wachttijd Acceptabel

3

4

6

30

30

116

930

588

588

900

442

442

0 sec.

<15 sec.

<15 sec.

Ja

Ja

Ja

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting

Erg lange wachttijd

Lange wachttijd

Matige wachttijd

Kleine wachttijd

Bijna geen wachttijd

Geen wachttijd

>20 sec.

20 sec.

15 sec.

<15 sec.

0 sec.

<0

50

100

150

200

400

>600

<0

0-75

76-125

126-175

176-250

251-600

>600

Arm 1

Arm 2

Arm 3

2

3

46

7

8



 

 

Capacito 1.8 Bijlage 1

Licentie: BugelHajema Adviseurs Verkeersberekening

Capacito, Copyright © 1999-2009: www.trenso.nl

Rotondemodel Brilon/Stuwe

Omschrijving rotonde:

ontsluiting OZG

Arm 1: rijksweg

Arm 2: ontsluitingsweg

Arm 3: rijksweg

DIMENSIE

Aantal rijstroken op toerit arm 1: 1

Aantal rijstroken op toerit arm 2: 1

Aantal rijstroken op toerit arm 3: 1

Aantal rijstroken op rotonde: 1

INTENSITEITEN

vrijdag 22-2-2013 van 08.00 tot 09.00 uur

Richting 2: 166 pae/uur

Richting 3: 30 pae/uur

Richting 4: 30 pae/uur

Richting 6: 115 pae/uur

Richting 7: 115 pae/uur

Richting 8: 166 pae/uur

BEREKENING

Arm Intensiteit

rotonde

Intensiteit

toerit

Capaciteit

toerit

I/C-

verhouding

Gemiddelde

wachtrij

Gemiddelde

wachttijd

Arm 1

Arm 2

Arm 3

115

166

30

196

145

281

1000

963

1065

0,20

0,15

0,26

0 pae

0 pae

0 pae

1 sec.

1 sec.

1 sec.

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Gemiddelde wachttijd (kenwaarde) Acceptabel

Overbelasting

Erg lange wachttijd

Lange wachttijd

Matige wachttijd

Kleine wachttijd

Bijna geen wachttijd

Geen wachttijd

>50 sec.

40 sec.

30 sec.

20 sec.

15 sec.

10 sec.

0 sec.

nee

nee

nee

ja

ja

ja

ja

Arm 1

Arm 2

Arm 3
2

3

46

7
8



 

B i j l a g en  l u ch t k w a l i t e i t  





 

 

  

invoergegevens 2013

Straat Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

naam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

scheemda pastorieweg 260603 578379 300 0,97 0,02 0,01 0,00 0 Normaal stadsverkeer Basistype 1 10 0,00

invoergegevens 2020

Straat Intensiteit Fractie Fractie Fractie Fractie Parkeer Snelheids Weg Bomen Afstand Fractie

naam (mvt/etm) licht middel zwaar autob. beweg. type type factor tot wegas stagnatie

scheemda pastorieweg 260603 578379 3000 0,97 0,02 0,01 0,00 0 Normaal stadsverkeer Basistype 1 10 0,00

Plaats X(m) Y(m)

Plaats X(m) Y(m)



 

 

Berekening 2013

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11

Stratenbestand OZG

Jaartal 2013

Meteorologische conditie Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 4 µg/m3
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scheemda pastorieweg 260603 578379 10,8 12,0 1,2 0,2 0 49,9 49,1 0,0 18,2 18,3 0,1

Berekening 2020

Naam rekenaar, vrij.

Versie 11

Stratenbestand OZG

Jaartal 2020

Meteorologische conditie
Meerjarige meteorologie

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie locatieafhankelijk

Resultaten inclusief zeezoutcorrectie 4 µg/m3

Schalingsfactor emissiefactoren
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scheemda pastorieweg 260603 578379 8,6 9,2 0,6 0,2 0 51,3 50,9 0,0 16,9 17,0 0,1

Achtergrondgegevens NO2
Achtergrond 

gegevens PM10

Rapportage no2pm10

Achtergrondgegevens NO2
Achtergrond 

gegevens PM10

Rapportage no2pm10
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gemeente: Oldambt    datum:

project: OZG    bestandsnaam: OlOZZu1.xlsx

situatie: Zuidelijke verbindingsweg

jaar basisgegevens: model prognosejaar: 2023

waarneempunten

rijlijnnummer 1

intensiteit basisjaar 1269 mvt

groeipercentage 0.0 %

etmaal int.(prognose) Qetm 1269 mvt

periode Dag Avond Nacht

6.7 2.9 1.0 %

Qlv 81.6 35.3 12.2 mvt/u

gemiddelde Qmv 2.6 1.1 0.4 mvt/u

uur -          Qzv 0.9 0.4 0.1 mvt/u

intensiteit    Qmr 0.0 0.0 0.0 mvt/u

 Qtot 85.0 36.8 12.7 mvt/u

 Vlv 50 km/u

snelheid       Vmv 50 km/u

 Vzv 50 km/u

 Vmr 50 km/u

waarneemhoogte Hw 4.5 m

wegdekhoogte Hweg 0.0 m

objectfractie   fobj 0.0 -

wegdekverharding    DAB/referentiewegdek -

afstand obstakel 0.0 m

afstand-kruising a 0.0 m

bodemfactor   b 0.80 -

afstand (schuin) r 30.2 m

afstand (hor.)   d 30.0 m

periode Dag Avond Nacht

emissie Elv 66.0 62.4 57.8 dB

 Emv 57.5 53.9 49.2 dB

 Ezv 55.7 52.1 47.4 dB

 Emr 0.0 0.0 0.0 dB

 Etotaal 67.0 63.3 58.7 dB

correctie Ckruispunt (vri) 0.0 dB

Cobstakel 0.0 dB

Creflectie 0.0 dB

Ctotaal 0.0 dB

demping Dafstand 14.8 dB

Dlucht 0.2 dB

Dbodem 3.1 dB

Dmeteo 0.7 dB

Dtotaal 18.8 dB

zichthoekcorrectie        N dB

periode Dag Avond Nacht

dag/avond/nachtwaarde 48.1 44.5 39.9 dB (A)

dag/avond/nachtcorrectie 0 5 10 dB

dag/avond/nachtwaarde na correctie 48.1 49.5 49.9 dB (A)

REKENBLAD Standaard Rekenmethode I  2012

uurintensiteit

50 dB(A) geluidscontour

20-03-13

 


